ACUERDO CONCILIATORIO

Los suscritos,

. Jeison Carranza Villalobos, mayor, costarricense, con cédula de identidad numero
6-0309-0839, vecino de Puntarenas, en su condicién de representante del Instituto
Costarricense de Puertos del Pacifico (en adelante INCOP) y designado ante la
Comisién Técnica de Conciliacion (“CTC™), mediante Acuerdo de Junta Directiva
No. 4 de la Sesién 4422 del 16 de febrero de 2024. Quien ha sido debidamente
autorizado para suscribir este acuerdo conciliatorio mediante Acuerdos de Junta
Directiva No. 4 y No. 5 de la Sesion 4426 del 13 de marzo de 2024. En adelante
referido individualmente como el “INCOP™;

II.  Ricardo Ospina Le6n, mayor, colombiano, con cédula de residencia costarricense
namero 117001286309, vecino de San José, en su condicion de Gerente General
con facultades suficientes para este acto de las siguientes sociedades: (i) Sociedad
Portuaria Granelera de Caldera SPGC S.A. y (ii) Sociedad Portuaria de Caldera
SPC S.A., y designado ante la CTC, mediante acuerdo de Junta Directiva del 20
de septiembre de 2022. Quien ha sido debidamente autorizado para suscribir este
acuerdo conciliatorio por la Junta Directiva de SPC y SPGC, mediante acuerdos
de la Junta Directiva del 28 de noviembre de 2023. En adelante, la primera referida
de forma individual como “SPGC” y la segunda referida como “SPC”: ambas
sociedades referidas de forma conjunta como “Las Concesionarias™;

en adelante referidos de forma conjunta como “Las Partes”.

[II.  Dyal4 Jiménez Figueres, mayor, casada, abogada, vecina de San José, portadora
de la cédula niimero 1-0820-0458, en su condicién de Conciliadora Independiente,
en adelante la “CI”, y presidente de la CTC.

Considerando:

Que la SPC y SPGC son concesionarias en virtud de los contratos, respectivamente, el
Contrato de Concesion de Gestion de Servicios Publicos de la Terminal de Puerto
Caldera y el Contrato de Concesion de Obra Publica con Servicios Piblicos para la
Construccion y Operacion de la Terminal Granelera de Puerto Caldera. Los contratos
seran referidos de forma conjunta en adelante como los “Contratos” y los objetos de
dichas concesiones seran referidos de forma conjunta en adelante como las
“Concesiones”.

Que, con fundamento en la Ley reguladora de la actividad portuaria de la costa del
Pacifico, No. 8461 promulgada el 20 de octubre del 2005, el INCOP, por medio de la

COMISION TECNICA DE CONCILIACION — ACUERDO CONCILIATORIO Pagina 1 de 11

)
o



Secretaria de Fiscalizacion, se encuentra facultada para ejercer labores de regulacion
y fiscalizacién de las Concesiones.

Que a raiz de las labores de fiscalizacion que ejerce el INCOP, esta tltima contrato al
Consorcio Consultores Portuarios (Bar Winder-Camacho y Mora) con el fin de evaluar
el cumplimiento de las condiciones contractuales de las Concesiones.

Que por medio del Informe [F-OP-18-35-320 de diciembre del 2019, dicho consorcio
dictamin6 que para la ejecucion de los Contratos se debia mejorar el mantenimiento
de infraestructura.

Que dicho informe se elabord por el consultor contratado y con la participacion del
INCOP, sin que las Concesionarias tomaran parte en el proceso.

Que la Contraloria General de la Republica (“CGR”) emitio el informe DFOE-CIU-
IF-00008-2021 del 26 de noviembre del 2021, denominado “INFORME DE
AUDITORIA DE CARACTER ESPECIAL SOBRE EL CUMPLIMIENTO DEL
INCOP EN EL CONTROL DE LAS CONCESIONES DE PUERTO CALDERA™.

Que el INCOP recurrid ante la CGR dicho informe mediante un recurso de revocatoria
con apelacion en subsidio presentado mediante oficio CR-INCOP-JD-2021-224 del 1
de diciembre del 2021 y que la CGR rechazo en lo sustancial, por lo que las
disposiciones giradas al INCOP quedaron en firme en los términos dispuestos por el
Despacho Contralor en la atencion del recurso de apelacion.

Que, en cumplimiento del informe de auditoria de caracter especial de la CGR, el
INCOP hizo los requerimientos a SPC y SPCG mediante los oficios CR-INCOP-GG-
2022-0749, CR-INCOP-GG-2022-0750, CR-INCOP-GG-2022-0751, CR-INCOP-
(GG-2022-0888 y CR-INCOP-GG-2022-1156. Las Concesionarias recurrieron los
requerimientos anteriores mediante sus oficios GG-010-2022, GG-011-2022 y GG-
014-2022, en donde alegd indefension por violacion del debido proceso. EI INCOP
rechazo los recursos en todos sus extremos, lo que genero una disputa entre las Partes.

Que, mediante los oficios anteriores, asi como los oficios GG-004-2023, GG-005-2023
y GG-006-2023, las Concesionarias solicitaron la conformacion de la CTC.

. Que las clausulas 7.1 del Contrato de Concesion de Carga y del Contrato de Concesién

de Graneles refrendados por la CGR establecen el mecanismo de resolucion alterna de
conflictos aplicable para las controversias que surjan en el marco de la ejecucion de
los contratos. Ambos contratos expresan: “...que se constituird una Comision Técnica
de Conciliacion para resolver controversias que se produzcan con motivo de la
interpretacion, aplicacion o ejecucion de este Contrato o con la validez o eficacia de
los derechos, obligaciones, y responsabilidades derivadas de este contrato. El
procedimiento de Conciliacion se llevara a cabo de conformidad con lo establecido
en esta clausula y en la Ley sobre la Resolucion Alterna de Conflictos y Promocion de
la Paz Social No. 7727. La comision estard integrada por un profesional designado
por la Administracion Concedente, un profesional designado por el Concesionario y
un profesional nombrado de comin acuerdo por las partes, quien la presidird...”
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12.

13.

Que en vista del fundamento contractual del mecanismo de resolucion alterna de
conflictos antes indicado, la solicitud de las Concesionarias de conformar una CTC
fue aceptada por la Junta Directiva del INCOP mediante Acuerdo No. 2 y No. 3 de la
Sesion No. 4377 del 23 de febrero de 2023. En consecuencia, las Partes designaron
como sus representantes en la CTC a los sefiores Olger Pérez Miranda, Sub-Gerente
del INCOP, y Ricardo Ospina, Gerente General de SPC y SPGC, quienes, en la primera
sesion de trabajo acordaron, previa valoracion de sus atestados, el nombramiento de la
sefiora Dyala Jiménez Figueres como tercer miembro y Presidente de la CTC.

Que siendo absolutamente clara la procedencia contractual de instaurar la CTC como
legitimo mecanismo de resolucion alterna de controversias, en lo que respecta
propiamente a la posibilidad de llegar a acuerdos por parte de la Administracién
Publica en este tipo de mecanismos, en el dictamen No. C-273-2010 del 23 de
diciembre de 2010 (confirmado posteriormente por los Dictamenes C-371-2014, C-
151-2014, C-074-2015, C-297-2019 y C-283-2020), la Procuraduria General confirma
la facultad de transar en controversias patrimoniales que no comprometan el ejercicio
de potestades de imperio, siempre dentro de limites propios de la discrecionalidad
administrativa, siendo que de manera especifica se indica lo siguiente en el dictamen
de referencia: “(...) 10) De conformidad con la jurisprudencia constitucional el juicio
de razonabilidad, dirigido a garantizar la razonabilidad y la proporcionalidad de lo
negociado, implica tener en cuenta los siguientes elementos: la legitimidad, la
idoneidad, la necesidad y la proporcionalidad de la medida./ 11) La legitimidad de
aplicar un mecanismo RAC a un determinado conflicto refiere a que el objetivo
pretendido con dicha negociacion no debe estar al menos legalmente prohibido.
La idoneidad indica que la medida empleada debe ser apta para alcanzar
efectivamente el objetivo pretendido. La necesidad significa que entre varias medidas
igualmente aptas para alcanzar tal objetivo (incluida la propia sentencia del juez que
pone fin al conflicto), debe la autoridad administrativa competente elegir aquella que
afecte lo menos posible los intereses publicos en juego. La proporcionalidad en
sentido estricto dispone que aparte del requisito de que la medida sea apta y
necesaria, lo acordado por ella no debe estar fuera de proporcién con respecto al
objetivo pretendido de llegar a una solucicn del conflicto que sea lo mds beneficiosa
para el interés publico que representa la Administracion (...) .

En un sentido similar al sefialado por el 6rgano superior consultivo, la Sala
Constitucional en su voto No. 2008-001571 de las 14:53 horas del 30 de enero del
2008, considero: “...al tema bagjo estudio, tenemos que la legitimidad de aplicar un
mecanismo RAC a un determinado conflicto refiere a que el objetivo pretendido con
dicha negociacion no debe estar al menos legalmente prohibido. La idoneidad indica
que la medida empleada debe ser apta para alcanzar efectivamente el objetivo
pretendido. La necesidad significa que entre varias medidas igualmente aptas para
alcanzar tal objetivo (incluida la propia sentencia del juez que pone fin al conflicto
luego de un proceso judicial comiin), debe la autoridad administrativa competente
elegir aquella que afecte lo menos posible los intereses piiblicos en juego. La
proporcionalidad en sentido estricto dispone que aparte del requisito de que la medida
sea apta y necesaria, lo acordado por ella no debe estar fuera de proporcion con
respecto al objetivo pretendido de llegar a una solucion del conflicto que sea lo mds
beneficiosa para el interés puiblico que representa la Administracion...”
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14. Que es a partir de estos criterios que en el presente caso las Partes han enmarcado su

15.

16.

discusion, y de manera concreta lo ha hecho el INCOP. El adecuado funcionamiento
de los servicios portuarios, la conservacion apropiada de la infraestructura y la debida
satisfaccion de los usuarios, han sido los objetivos centrales en la conciliacion, de
manera que se pueda llegar a acuerdos que permitan generar impactos positivos
inmediatos en las instalaciones y servicios portuarios, en un marco de acuerdo con las
Concesionarias que evite procesos litigiosos extensos y costosos que precisamente
dilaten la debida satisfaccion del interés piblico. Ademds, es claro que el
mantenimiento de infraestructura, el mantenimiento de equipo, las productividades de
cargay descarga, asi como la satisfaccién del usuario, son obligaciones contempladas
en los Contratos que podrian generar controversias sobre su correcta o incorrecta
ejecucion, cuyas eventuales consecuencias son meramente patrimoniales, y no guardan
relacion con el ejercicio de potestades de imperio ni el cumplimiento de los deberes
publicos.

Que en vista de que los temas en discusion en la CTC estan relacionados a su vez con
el cumplimiento de disposiciones emitidas por la CGR en el ya referido informe
DFOE-CIU-IF-00008-2021 del 26 de noviembre del 2021, mediante el Oficio CR-
INCOP-GG-2022-0885 de fecha 7 de octubre de 2022 -emitido entonces incluso de
previo a la resolucion de los recursos administrativos incoados por las Concesionarias
y que ya se han mencionado anteriormente- el INCOP informé a la CGR sobre la
posibilidad de la instauracion de la CTC. El érgano contralor respondié mediante el
Oficio 02509 (DFOE-SEM-0270 / DFOE-CIU-0067) de fecha 3 de marzo de 2023, en
el que indicé en lo que interesa: “De esta manera, las acciones que se dirijan a
resolver las situaciones planteadas en esa auditoria deben pasar por decisiones
propias de la Administracion, con lo cual los actos que sobre el particular emita,
resultan de su responsabilidad y deben, en todo momento, ser efectuadas dentro del
marco normativo y contractual correspondiente. Igualmente, respecto a una eventual
conformacion de una comision técnica de conciliacion, es una decision de la
Administracion en total apego del ordenamiento juridico y contractual .

De manera que resulta claro que compete al INCOP el cumplimiento de las previsiones
contractuales refrendadas por la CGR en cuanto a la conciliacion de controversias y es
en este entendido que ha llevado a cabo el presente proceso, que culmina con un
acuerdo que tiene fuerza ejecutoria segln el articulo 9 de la Ley No. 7727. Asimismo,
el INCOP subraya que su enfoque del presente proceso no es reabrir la discusién acerca
de las disposiciones del 6rgano contralor ni en modo alguno evadir su cumplimiento,
sino precisamente llegar a un acuerdo que sea posible dentro de los limites ya
comentados, que evite controversias litigiosas complejas y costosas, pero a la vez que
permita el cumplimiento de lo dispuesto por la CGR. Por su parte, las Concesionarias
dejan claro que no tomaron parte del proceso de auditoria ni al tramite de agotamiento
de la via administrativa del informe de referencia, por no haber recibido notificaciones
en ese sentido -ni en ningun otro- por parte de la CGR, por lo que con lo que aqui se
acuerda no se validan o no se aceptan por su parte todas las manifestaciones de la CGR
en el informe de cita, siendo en todo caso ese un tema que no forma parte de la
discusion directa en la CTC, cuya controversia es propia de la fase de ejecucion
contractual y concierne a las Partes, segiin lo indicado por el mismo 6rgano contralor.
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17. Que la CTC desarrollo su trabajo de conformidad con las normas acordadas entre las

18.

Partes dentro del marco contractual establecido que ya ha sido explicado. En ese
sentido, para los efectos de facilitar el proceso conciliatorio las Partes conformaron
una mesa técnica integrada por profesionales de ambas Partes, que tuvo la encomienda
de adelantar discusiones de naturaleza técnica y financiera para generar insumos que
luego fueron trasladados a las reuniones de la CTC como tal. Por esta razon, en el
presente acuerdo se hace mencion expresa a los insumos elaborados en dicha mesa
técnica.

La CTC toma como base técnica de los acuerdos que se indican a continuacion,

el Informe CTC-MT-2023 de la Mesa Técnica de Conciliciacion, que se adjunta a este
acuerdo como Anexo 1.

Con fundamento en lo expuesto, las Partes hemos llegado a los siguientes acuerdos en
cuanto a los puntos de controversia objeto del presente mecanismos de resolucion alterna:

Se acuerda:

I. Mantenimiento de infraestructura:

1.

Tal y como se indica en el informe CTC-MT-2023 de la mesa técnica, que se adjunta
a este acuerdo como Anexo 1, en la Tabla 17 del Modelo Financiero de la Oferta
relativa al Contrato de Concesion de Gestion de Servicios Publicos de la Terminal de
Puerto Caldera, se consigna como monto que se debe aportar anualmente el
Concesionario de dicho contrato para el mantenimiento de las instalaciones de la
Terminal Portuaria una suma de USD 565.463,00.

El Concesionario de buena fe y segiin su comprension de los términos de su oferta y
del contrato, ha considerado en todo momento que el referido monto constituia su
obligacion contractual, razon por la que ha cumplido con esa prevision de la oferta.
El Concesionario ha sefialado que a pesar de que esa ha sido en todo momento su
interpretacion y que asi ha actuado en consecuente cumplimiento, a lo largo de la
ejecucion contractual ha llevado a cabo inversiones mayores y debidamente
aprobadas por el INCOP, en beneficio de las instalaciones portuarias.

EI' INCOP comprende la posicion del Concesionario y acepta que de buena fe esa fue
incluso la postura que el propio Instituto expresé ante la CGR. En consecuencia,
desde la perspectiva del INCOP no ha existido un incumplimiento contractual que
deba ser declarado.

4. El INCOP recibio el ya referido informe DFOE-CIU-IF-00008-2021 del 26 de
noviembre del 2021 de la CGR, en el que el 6rgano contralor hizo ver al INCOP la
debida aplicacion de la clausula 5.2.3 del Contrato. Este informe del 6rgano contralor
fue dirigido al INCOP y no a las Concesionarias, por lo que las Concesionarias no ha
validado ni aceptado directa o indirectamente la posicion de la CGR.

COMISION TECNICA DE CONCILIACION — ACUERDO CONCILIATORIO Pagina 5 de 11



5. A partir de las posiciones anteriores y en el plano de buscar acuerdos amistosos que
brinden soluciones a las controversias objeto de la CTC, las Partes manifiestan que
es fundamental desarrollar una estrategia de cara al término de la concesion que
atienda lo establecido en la clausula 5.2.3, la cual literalmente dice: “...La totalidad
de los derechos, bienes afectados a la concesion, deberdn ser entregados al término
de la concesion por cualquier causa, en buenas condiciones de uso y explotacion a
la Administracién Concedente tomando en cuenta el desgaste y deterioro normal por
un uso racional de dichos bienes..." .

6. Por lo tanto, a pesar de que las motivaciones son distintas para cada una de las Partes,
estas coinciden en la voluntad de establecer e implementar una estrategia de
mantenimiento para los bienes muebles e inmuebles, que garantice que al finalizar el
periodo de concesion, la Administracion recibira por parte de las Concesionarias los
bienes en buenas condiciones de uso y explotacién. Las Partes coinciden ademas en
que este plan contempla las acciones acordadas y técnicamente fundamentadas para
dar cumplimiento a la clausula 5.2.3 de manera cierta y definitiva, con el proposito de
dar seguridad juridica a la ejecucién contractual en la recta final.

7. Envirtud de lo anterior, las Partes acuerdan que, el Concesionario invertira un monto
maximo de USD $5.500.000,00 (cinco millones quinientos mil délares
estadounidenses) entre los afios 2023 hasta agosto 2026, para el mantenimiento de los
bienes inmuebles (infraestructura portuaria), lo que entrara a regir a partir de la
firmeza del acuerdo conciliatorio y hasta la finalizacion del contrato vigente con la
empresa SPC, S.A., para lo que se aplicaran los siguientes criterios:

a. Se reconoceré al Concesionario el monto real invertido en el periodo 2023, tal y
como fue aceptado por el INCOP mediante el oficio CR-INCOP-GG-2023-0538.

b. Las Partes estin de acuerdo en que el Concesionario provean los USD $
5.500.000,00 (cinco millones quinientos mil délares estadounidenses) como un
monto maximo y total de inversion para un plan acordado de mantenimiento para
el periodo que resta al Contrato de Concesién Gestion de Servicios Publicos de la
Terminal de Puerto Caldera.

c. Las Partes reconocen que las inversiones que realice el Concesionario en virtud
del presente acuerdo constituyen un gasto reconocido para efectos de cualquier
reajuste tarifario. Las Partes también estan de acuerdo en que el Concesionario no
podrd presentar un reclamo de equilibrio econémico relacionado con el
incremento en dicha inversion.

d. Dado el caso que en el 2023 es materialmente imposible la realizacion de las obras
adicionales dentro del mismo periodo, este remanente de obras se ejecutara en
conjunto con el presupuesto del 2024.

e. Para los afios 2025 y 2026 se ejecutaran las obras tal y como lo establece el Plan

de Inversion del Informe INF-OP-23-24-468 de Camacho y Mora para dichos
afios.
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f. Si bien, las Partes acuerdan seguir el plan disefiado por Camacho y Mora, el
INCOP se reserva el derecho de modificar dicho plan de ser necesario y generando
las justificaciones del caso a través de una orden de modificacion, pero siempre
dentro del monto maximo acordado de USD$ 5.500.000,00 (cinco millones
quinientos mil dolares estadounidenses).

g. Del plan de mantenimiento de Camacho y Mora se acuerda realizar las obras
calificadas con prioridad, las cuales se definen en el plan de mantenimiento, una
vez y habiendo ejecutado los montos acordados. Con esto se acuerda que la
empresa concesionaria estaria entregando cumplidamente los bienes inmuebles en
buen estado de uso y explotacion al término del periodo de la concesién (agosto
de 2026):

e Las obras clasificadas en prioridad 1, 2 y 3 (ponderacién mayor a 2.5 hasta
10), son de mandatoria ejecucion antes del término de la concesion y se
realizaran de conformidad a los cronogramas acordados entre las Partes.

o Las obras clasificadas en categoria 4 (ponderacion menor o igual a 2.5), al ser
obras menores, son de ejecucion facultativa conforme a las necesidades. FI
INCOP debera definir en cada plan de mantenimiento anual las obras de
categoria 4 que realizara en cada periodo, dandole prioridad a éstas,
modificandolas o cambiéndolas por otras de mayor impacto en la calidad del
servicio.

II. Mantenimiento de equipo:

Con base en el insumo generado en el informe CTC-MT-2023 de la mesa técnica Anexo
1 al presente acuerdo, las Partes acuerdan lo siguiente:

a. Que el mecanismo mas adecuado para realizar el seguimiento del estado de los
equipos portuarios que utilizan las Concesionarias para la prestacion del servicio
es realizando una “Revision Técnico — Mecdnica” de manera anual.

b. La dindmica y estructura de dichas revisiones son parte de esta conciliacion y se
refieren a lo establecido en el Anexo 3 de las justificaciones técnicas. Estas
revisiones se realizaran segun las especificaciones de cada familia de equipos
(gruas moviles, tractores, reachstacker, etc.) y los resultados de dichas revisiones
se clasificaran en prioridades de atencién, lo que determinaré el tiempo razonable
del que dispondra las Concesionarias para subsanar los problemas técnicos
encontrados en cada revisidn, si los hubiere.

c¢. Con base en dicha dinamica y estructura, el INCOP llevara a cabo la Inspeccion
Tecno-Mecdnica en el segundo semestre de cada afio a partir del afio 2024, con la
debida programacion, garantizando que no se entorpezcan los servicios que se
prestan a los usuarios. Las Concesionarias someteran el equipo a dicha inspeccion
y haran las reparaciones que sean necesarias segtn el resultado de la inspeccion.

d. Las condiciones establecidas para la Revision Tecno-Mecdnica anual seran las
mismas con las cuales debe ser entregado el equipo al terminar la concesion. por
lo que el cierre de los Contratos se realizara con la revision final, tomando como
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criterio la Gltima Inspeccion Tecno-Mecdnica realizada por el INCOP en el
segundo semestre de 2025 y/o primer semestre de 2026.

e. Se adoptan las fichas técnicas indicadas en el Anexo I para realizar y evaluar el
equipo portuario.

III. Productividades de carga y descarga:

Después de un profundo analisis de las Partes en las reuniones, asi como en las
discusiones de la mesa técnica, expresado en el informe CTC-MT-2023 de la mesa técnica
Anexo | al presente acuerdo, las Partes acuerdan lo siguiente:

a.

La productividad de los buques atendidos en la Terminal Granelera de Puerto Caldera
puede ser medida por escotillas o por buque y el resultado aritmético de ambas
mediciones, que se consideran correctas ambas, deben arrojar el mismo resultado.

Es claro para las Partes que, al medir la productividad de los buques por escotilla es
un proceso aritmético mas sencillo, ya que no requiere ninglin algoritmo para
descontar los tiempos no imputables a las Concesionarias, derivados del desequilibrio
de carga en las escotillas o de la limitacién de la cantidad de escotillas para descarga,
lo cual es inherente exclusivamente al importador.

De igual manera, siendo mas sencillo lo establecido en el item anterior, también se
puede definir por buque, para lo cual las Partes acordaron las fichas técnicas
desarrolladas en el Anexo 1, como indicadores que son de comiin uso internacional en
la industria portuaria, las cuales incluyen el algoritmo aplicable para determinar la
Productividad por Buque para la Terminal Granelera.

Lo anterior toda vez que se ha cumplido con el Reglamento General Servicios
Portuarios del INCOP (RGSP) y la cldusula 3.2.6 del Contrato de Concesion de
Graneles, el cual dispone en lo conducente que: “La productividad portuaria efectiva
serd de 600 toneladas/hora/buque atracado y operable por clima para cereales y de
300 toneladas/hora/buque atracado y operable por clima para fertilizantes o su
equivalente por bodega, (Anexo D de este Addendum) , una vez que se inicie el periodo
de explotacion de la nueva Terminal Granelera. (...) Las productividades portuarias
efectivas de descarga del periodo de explotacion de la nueva Terminal Granelera
ndicadas en esta cldusula se evaliian en periodos semestrales tomando en cuenta el
clima y siempre y cuando las caracteristicas técnicas del buque, la distribucion de
carga por escotillas y las condiciones de carga lo permitan, es decir no se computardn
los tiempos perdidos que no le sean imputables a EL CONCESIONARIO. G}

De conformidad con dicha formula y el contenido de las clausulas contractuales, las
Partes descartan que haya existido cualquier tipo de incumplimiento en los indices de
descarga de SPGC en su obligacion contractual. Asimismo, las Partes expresan su
entendimiento de que con lo acordado no se produce una modificacion contractual,
pues el acuerdo lo que pretende es detallar precisamente la forma en la que se aplican
las estipulaciones contractuales con procedimientos ciertos y concretos que brinden la
debida claridad y seguridad juridica. Lo acordado también se ajusta a lo dicho en esta
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materia por la CGR, pues no se desaplica la linea interpretativa sentada por el érgano
contralor en el informe DFOE-CIU-IF-00008-2021 del 26 de noviembre del 2021-
aunque de nuevo las Concesionarias sefialan que ese informe y el proceso de auditoria
no considero su participacion por lo que por este medio no valida o acepta los términos
de dichos documentos, que conciernen al INCOP segun lo expresado por el propio
organo contralor-.

f.  Las partes acuerdan seguir adoptando las recomendaciones expresadas en el informe

CTC-MT-2023 de la mesa técnica el Anexo 1 al presente acuerdo, asi como la
utilizacién de las fichas técnicas que para los distintos casos se recomiendan.

IV. Percepcion del Servicio:

La medicion de satisfaccion de los usuarios seguira realizandose de la siguiente forma:

a. La medicion del grado de satisfaccion de los clientes sobre los servicios portuarios lo
mediran las Concesionarias bajo el alcance de su Sistema de Gestion de la Calidad 1SO
9001:2015 de forma anual.

b. Los indicadores, producto de la aplicacién de los instrumentos sobre la medicion de la
percepcion de los clientes, seran informados al INCOP por medio del informe anual de

cumplimiento de las normas de calidad.

c. Las acciones de mejora y correctivas reflejadas en este informe anual, seran de
supervision y control del INCOP.

d. Se adoptan las fichas técnicas indicadas en el Anexo I para realizar y evaluar la
percepcion de los clientes de los servicios portuarios en el Puerto de Caldera.

V. Devolucion de Bienes al INCOP al finalizar las concesiones.

Las partes acuerdan seguir las recomendaciones plasmadas en el informe CTC-MT-
2023 de la mesa técnica Anexo 1 al presente acuerdo.

VI. Asuntos Adicionales:

a) Disposiciones del INCOP a SPC y SPGC

En virtud del presente acuerdo conciliatorio, el INCOP entiende como modificados
los términos de las disposiciones contenidas en los oficios CR-INCOP-GG-2022-
0749, CR-INCOP-GG-2022-0750, CR-INCOP-GG-2022-0751, CR-INCOP-GG-
2022-0888, CR-INCOP-GG-2022-1156, CR-INCOP-GG-2023-0023 y CR-INCOP-
GG-2023-0042, de manera que se ajusten a lo estipulado en este Acuerdo.
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EIINCOP informara por su parte lo que resulte pertinente ante la Contraloria General
de la Republica en cuanto al seguimiento de las disposiciones del informe DFOE-
CIU-IF-00008-2021 del 26 de noviembre del 2021, por ser un asunto que concierne
de manera directa al Instituto y no a las Concesionarias.

b) Cierre de las consultorias pendientes.

El' INCOP declara que las consultorias siguientes: 1) 2023LD-000001-
0019200001;  2) 2023LD-000016-0019200001 3) 2023LD-000021-
0019200001; 4) 2022CD-000204-0019200001, han sido todas cerradas Y que sus

informes finales en nada contradicen, contravienen o alteran las disposiciones del
presente acuerdo conciliatorio.

¢) Aspectos finales de la conciliacién

Las partes reconocen que el presente documento constituye y expresa el Ginico acuerdo
entre ellas en relaciéon a los asuntos aqui referidos. Cualesquiera discusiones,
promesas, representaciones y entendimientos previos han sido sustituidos en su
totalidad por el presente acuerdo y por lo tanto son inaplicables.

Si alguna disposicion de este Acuerdo fuera declarada nula o anulable por autoridad
Judicial o arbitral se tendra por no puesta, pero la legalidad y validez del resto del
contrato no se vera afectada o limitada por dicha omision.

Manifiestan las Partes que la redaccion de este Acuerdo representa su voluntad
completa y que deroga cualquier entendimiento previo, contractual o no, entre las
partes sobre las materias aqui acordadas y que las clausulas y contenido contractual
les representa un beneficio mutuo, y que conocen y asumen las consecuencias de toda
responsabilidad que las obligaciones de este contrato le generan.

Las Partes y la CI aceptan su obligacién de mantener el contenido del presente
Acuerdo y de las conversaciones sostenidas durante el proceso de conciliacion en
caracter de confidencialidad. El Acuerdo podra ser de piblico conocimiento solo para
efectos de su ejecucion o por requerimiento legal u orden de juez o arbitro.

Ambas Partes manifiestan que tienen pleno conocimiento en cuanto al alcance y
contenido de este acuerdo y expresan su conformidad con el mismo. Se sefiala para
recibir notificaciones las siguientes direcciones electrénicas, por parte del INCOP:
Jearranza@incop.go.cr y por parte de las Concesionarias: r.ospina@spcaldera.com.
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Se imprimen tres originales de este acuerdo que consta de 11 paginas, uno para cada
parte y el otro para la CI.

En fe de lo anterior, las Partes y la CI suscriben el presente acuerdo conciliatorio, a
las 8 horas, del dia 15 del mes de marzo 2023, en San José, Costa Rica.

4(

Ricardg Ospinga Ledn

Dya Jiménez F}]/

i

oy >

1son Carranza Villalobos

Victor Morales Figueroa
Secretario Fiscalizador INCOP

COMISION TECNICA DE CONCILIACION — ACUERDO CONCILIATORIO Pagina 11 de 11



Anexo 1

Comision Técnica de Conciliacidn

Mesa Técnica
INFORME CTC-MT-2023
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COMISION TECNICA DE CONCILIACION

MESA TECNICA
INFORME CTC-MT-2023

Partes:

INSITUTO COSTARRICENSE DE PUERTOS DEL PACIFICO
(INCOP)

SOCIEDAD PORTUARIA DE CALDERA SPC S.A. (SPC)

SOCIEDAD PORTUARIA GRANELERA DE CALDERA SPGC
S.A. (SPGC)

12 DE OCTUBRE DE 2023 ﬂ
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INCOP:
SPC:
SPGC:
CGR:
UTSC:
S:Esj
O.P.:

LCOP:

RGSP:
MFO:
CMPH:
Eils
VMPH:

TTAT:

CTPH:

FTPH:

RTM:

MHC:
Reachstacker:
Forklift:

Terminal Tractor:
Statement of Facts:

Job Receipt:

l. Definiciones

Instituto Costarricense de Puertos del Pacifico.
Sociedad Portuaria de Caldera SPC S.A.

Sociedad Portuaria Granelera de Caldera SPGC S.A.
Contraloria General de la Republica

Unidad Técnica de Supervision y Control
Secretaria de Fiscalizacion del INCOP

Operador Portuario

Ley General de Concesidon de obras publicas con Servicios
Pablicos

Reglamento General de Servicios Portuarios del INCOP
Modelo Financiero de la Oferta

Crane Moves Per Hour (Movimientos de Gria Por Hora neta)
Crane Intensity (Cantidad de Gruas Utilizadas por Buque)
Vessel Moves Per Hour (Movimientos por hora neta en buque)

Truck Turnaround Time (Tiempo Pormedio de Permanencia de
un camion en el puerto)

Cereal Tons Per Hour (Toneladas de Cereal Movilizadas por hora
neta buque)

Fertilizer Tons Per Hour (Toneladas de Fertilizante Movilizadas
por hora neta buque)

Revision Técnico Mecénica

Mobile Harbour Crane (Grua de Tierra)
Montacargas

Montacargas

Camidn

Estado de Hechos

Encuesta de Servicio a Buque
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II.  ANALISIS TECNICO DE LAS PRODUCTIVIDADES.

Andlisis técnico de las productividades de Sociedad Portuaria de Caldera SPCS.A.

1. Antecedences:

a. El objetivo del INCOP es establecer e implementar las medidas que permitan a esa
Administracién, garantizar el cumplimiento de los indicadores de eficiencia, calidad y
gestidn en la productividad de los bugues y establecer los controles correspondientes
para supervisar su cumplimiento.

b. Parael casode SPC, las Productividades no estan reguladas en el Contrato de Concesion,
pero si en el Reglamento General de Servicios Portuarios RGSP del INCOP (RGSP), el cual
menciona:

“Criterios Generales de Productividad

ARTICULO 81.- El Prestatario del Servicio establecerd anualmente los
indicadores de rendimiento, debidamente aprobados por el INCOP, de
acuerdo con el comportamiento de la productividad por clases de carga y
tomard las medidas necesarias para mejorarla, buscando alcanzar
pardmetros de eficiencia que lo hagan competitivo. Los elementos para
considerar son los siguientes:

a) Tipo de carga

b) Equipos y aparejos para descargue y cargue
¢) Equipos para transferencia de la carga

d) Tipo de Operacion

e) Periodo de evaluacion minimo.”

2. Analisis:

a. La Mesa Técnica de Conciliacion se aboca a revisar los diferentes criterios de
Productividad que puedan satisfacer el objetivo planteado por el INCOP, llegando a
concluir que, la forma mds correcta técnicamente para establecer los indicadores de
Productividad de SPC, es elaborando Fichas Técnicas de diferentes indicadores
comunmente aceptados internacionalmente, para determinar los rendimientos.

b. En las instalaciones de Puerto Caldera se pueden operar actualmente buques “Fully
Celular”, que por su capacidad y equipamiento presentan una importante complejidad
en la Productividad, ya que son buques disefiados en 1970. Ello significa que,
generalmente son buques obsoletos, con grias lentas y en estado de operacion lejos de
lo ideal, con estructuras en las escotillas usualmente con averfas que dificultan
operaciones rapidas y eficientes.
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Buques Operables en Puerto Caldera

( Early Containerships (1956-) B iRy 13731.‘,,‘9 (LOA - Beam - Draft Containers icmss—AbS
meters

500 - 800 TEU ' 8
0O ol 200 B
| 10
Fully Cellular (1970-) - ) [ O ) ! =T
. ey ] Containers high on deck —* §
1,000 - 2,500 TEU 215x20x10 Containers high below deck —» 4 |11
Panamax (1980-) '

250x32x12.5

9 3,000 - 3,400 TEU

e e )
3,400 - 4,500 TEU
Post Panamax | (1988-) BEE ! '
4,000- 6,000 TEU 300x40x13
Post Panamax Il (2000-) ; = /
6,000 - 8,500 TEU |
340x43x14.5

0 VLCS (2006-)
| 11,000 - 15,000 TEU

|
e New-Panamax (2014-)

‘ 12,500 TEU

\

| ULCS (20134)
18,000 - 21,000 TEU

24 bays 24
13

MGX-24 (2019-)
21,000 - 25,000 TEU

La concesidon de Puerto Caldera fue prevista cartelariamente para ofrecer un servicio a
los usuarios de Cargue/Descargue de buques portacontenedores, exclusivamente con las
grias de los bugues. Por esta razon, el Contrato de Concesidn y el Modelo Financiero de
la Oferta (MFO) no estiman en las obligaciones de inversiones del Concesionario la
adquisicion de Gruas de Tierra (Mobile Harbour Cranes MHC), salvo que se den unos
parametros especificos del MFO y cuya aplicacion llevaria a la inversion de maximo una
MHC al finalizar el plazo de la concesién actual. A pesar de lo anterior y en el pro de la
mejora del servicio a los usuarios, entre el INCOP y el Concesionario, se han incorporado
al servicio durante los afios de concesion actuales tres MHC (afios 2007 / 2014 / 2017).

La inclusion de las MHC en el servicio, se ha calculado equilibradamente para mantener
la eficiencia en las operaciones del Puerto y la competitividad de las tarifas que pagan los
usuarios. La inclusién de MHC adicionales a las estrictamente necesarias para la
prestacion adecuada del servicio, tendria como resultado un encarecimiento innecesario
de los servicios portuarios al usuario final, deteriorando la competitividad del Puerto.
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e. Las Fichas Técnicas que se presentan en este documento establecen los parametros, las
formulas y los criterios que definen cada uno de los indicadores v los rangos de calidad
del servicio (Niveles de satisfaccién): No Aceptable, Aceptable y Optimo.

f.  Procedimentalmente se considera que, cuando cualquier indicador esté en nivel de
servicio Optimo, no se requiere accién alguna; si estd en nivel de servicio Aceptable,
reguiere que el INCOP v el Operador Portuario (OP), a instancias del INCOP, se retinan a
revisar detenidamente dicho indicador y realizar los planes de mejora, siempre y cuando
técnica y contractualmente sean viables; por ultimo, si el indicador de productividad se
califica como No Aceptable, consecuencia de una falta de atencidn en los planes de
accion por parte del Operador Portuario (OP), el INCOP valorara si procede abrir un
organo director para resolver la situacion.

g. Si un indicador de productividad pasase de Optimo a No Aceptable, sin pasar por
Aceptable, se procederd primero a establecer los planes de mejora, siempre y cuando,
sean técnica y contractualmente viables. En caso de que el OP no cumpla consecuencia
de falta de atenciodn a los planes de accidn, el INCOP valoraré si procede abrir un érgano
director para resolver la situacién.

h. Fichas Técnicas:

EI INCOP y el Concesionario de comun acuerdo acogen las Fichas Técnicas que mas
abajo se detallan, para definir los indicadores sujetos a reporte mensual de parte
del OP y de las revisiones semestrales que realizara el INCOP sobre las cuales
establecera los niveles de cumplimiento alcanzados.

ii.  La Unidad Técnica de Supervisién y Control (UTSC) del INCOP de forma aleatoria
hara inspecciones a las operaciones de los buques en pro de verificar “in situ”, los
cumplimientos contractuales en temas de Productividades, ademas de calidad del
servicio, medioambientales, de salud ocupacional, entre otros, de manera que
pueda tener una impresion de primera mano de lo que sucede en las operaciones
del Puerto.

iii. La Secretaria de Fiscalizacién del INCOP (S.F.), de forma aleatoria, hard inspecciones
a las operaciones de los bugues en pro de verificar “in situ” los cumplimientos
contractuales en temas de productividades, calidad del servicio, medicambientales
y de salud ocupacional, del Concesionario.

3. Conclusiones:

a. Paragarantizar que el INCOP pueda hacer seguimiento de estos indicadores, el OP se los
reportara de manera mensual.

b. EIINCOP semestralmente recibira del OP el Informe de Sequimiento Semestral, el cual es

el Unico informe que estard sujeto a evaluacion, seguimiento vy control y que reflejara el
comportamiento de los indicadores promedio del semestre.
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c. Los planes de accién y/o medidas remediales que correspondan se realizardn, si fuera el
caso, sobre los resultadas del Informe de Seguimiento Semestral.

d. Las Partes acuerdan acoger de ahora en adelante los indicadores que a continuacion se
describen en las Fichas Técnicas, como indicadores que son de comun uso internacional
en la industria portuaria y gue permiten supervisar y controlar el nivel de servicio y medir
la satisfaccidn de los usuarios, fin Ultimo de las Productividades.
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CMPH
CRANE MOVES PER HOUR

MOVIMIENTOS DE GRUA POR HORA NETA

Objetivo Descripeion

Garantizar el cumplimiento de los El resultado de este indicador establece el
indicadores de eficiencia, calidad y cumplimiento de las metas de productividad
gestion en la productividad, mediante la promedio por gria utilizada en cada buque y asi
cuantificacion de la cantidad de poder tener indicadores de eficiencia, calidad y
movimientos de carga y descarga en los  gestion, que sean tangibles, medibles y auditables.
buques containeros por hora neta/gria.

METODOLOGIA DE NIVEL DE SERVICIO
CALCLILO Barietros pur e la sdsiicsion dal sscvicio,

Para calcular el CMPH, se debe sumar el nimero

total de movimientos (contenedores, tapas, OPTIMO
portatrompos, etc.) que se realizan en la operacion

del buque, luego se divide ese nimero entre la n_-

suma de las horas netas de operacién de cada una > 13
de las grias que participaron en la operacion
(entre el primer y el Gitimo movimiento de cada
gria). La unidad de medida es Mov/hora/gria. Esto

dard el rendimiento en términos de movimientos n- 9 A 13
de griia por hora neta en el buque.

El OP reportara al INCOP este indicador de NO ACEPTABLE
manera mensual como promedio del CMPH de los

buques del mes para su seguimiento. - < 9
El INCOP semestralmente recibira del OP el

informe de seguimiento semestral, el cual es el que

estara sujeto a evaluacion, seguimiento y control.

El informe semestral serd el que determine el

cumplimiento de los niveles de servicio

establecidos y las acciones de mejora o las acciones

correctivas correspondientes de ser el caso.

ECUACIONES ARITMETICAS

MOVIMIENTOS TOTALES POR BUQUE

CMPHsuque = SUMA HORAS NETAS TOTALES DE TODAS LAS GRUAS DEL BUQUE
CMPH _ SUMA DEL CMPHpoque DE LOS BUQUES DEL MES
i CANTIDAD DE BUQUES DEL MES
CMPHs _ SUMA DEL CMPHaes DE LOS MESES DEL SEMESTRE
BMEETHD CANTIDAD MESES
Dato Unidad Fuente

Movimientos Totales por Buque Mov Operador Portuario
Horas Netas de las Grias Operadas Hora Operador Portuario
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CMPH
CRANE MOVES PER HOUR

MOVIMIENTOS DE GRUA POR HORA NETA

Observaciones

(1) Descontando tiempos no imputables al concesionario.

OP: Operador Portuario.

Actualizacion del indicador: Anual.

Reporte Mensual: Promedio de los buques operados en el mes.

Reporte Semestral: Promedio del CMPH mensuales del periodo.
Periodicidad de evaluacion: Semestral para evaluacion, seguimiento y control.

EJEMPLOS
CMPH
BUQUE

MOVIMIENTOS 100 400 BO00O
TIEMPO DE OPERACION 20 35 40
TIEMPOS NO IMPUTABLES AL O.P 6 5 7
TIEMPO NETO DE OPERACION 14 30 33
MOVIMIENTOS POR HORA 7 13 18

ECUACION ARITMETICA

CMPH . MOVIMIENTOS TOTALES POR BUQUE

BUQUE

"~ SUMA HORAS NETAS TOTALES DE TODAS LAS GRUAS DEL BUQUE

_ (100+400+B00) _ 1.000MOV _ 13
CMPHguque = (14+30+33) 77HORAS  MOV/H
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CMPH
CRANE MOVES PER HOUR

MOVIMIENTOS DE GRUA POR HORA NETA

GEMPLOS ol e )
OMPH &5 S s s

13 16 12 14
MeS MOV/H MOV/H MOV/H  MOV/H

ECUACION ARITMETICA

SUMA DE LOS CMPHsuque DE TODAS LAS GRUAS DEL BUQUE
CMPHwmes =
CANTIDAD DE BUQUES DEL MES

_ (18+16+12+14) _ BEMOV/H _ 14
CMPHuzs = 2 BUQUES Py = Mov/H

EJEMPLOS CMPH semestre
M ol ol ol wlad wlbd

CMPH CMPH CMPH CMPH CMPH

MES 1 MES 2 MES 3 MES 4 MES § MES 6
14 17 16 18 156 12
MOV/H MOV/H  MOV/H MOV/H  MOV/H  MOV/H
ECUACION ARITMETICA

_ SUMA DE LOS CMPHuss DE TODAS LAS GRUAS DEL BUQUE
CMPHseuestre = CANTIDAD DE MESES

_ (14+17+16+16+15+12) _ BOMOVH _ 18
CMPHsemestre = T = 5 MOV/H
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C.L
CRANE INTENSITY

CANTIDAD DE GRUAS UTILIZADAS POR BUQUE

Descripcion

El resultado de este indicador establece el nimero
promedio de grias que fueron posibles de utilizar
como consecuencia de la distribucion de la carga en
el buque.

Este indicador, si bien no es de control del OP ni del
INCOP, si permite determinar la afectacion en la
productividad que causa la distribucion de carga en
el buque por parte de la linea naviera y asi
establecer acciones de ser necesario y poder tener
indicadores de eficiencia, calidad y gestion, que sean
tangibles, medibles y auditables

Objetivo

Meonitorear el cumplimiento de los
indicadores de eficiencia, calidad y
gestion en la productividad,
mediante la medicién de la cantidad
promedic de gruas utilizadas en la
operacion de un buque.

METODOLOGIA DE NIVEL DE SERVICIO

CALCULO b LR

Para calcular C.I, se debe utilizar la suma de los
tiempos netos de operacion de las grias entre el
numero de las horas de operacion netas del buque.
El OP reportard al INCOP este indicador de
manera mensual como promedio del C.l de los
buques del mes para su seguimiento.

El INCOP semestralmente recibira del OP el
informe de seguimiento semestral, el cual es el que
estara sujeto a evaluacion, seguimiento y control.

El informe semestral serd el que determine el
cumplimiento de los niveles de servicic
establecidos y las acciones de mejora o las acciones
correctivas correspondientes de ser el caso.

RER -2

AR TABLI . i Tty e daanvass

ﬁ ﬁ 1A2

NOACRPTABLR - 0.,

f2 <1

ECUACIONES ARITMETICAS

SUMA HORAS NETAS TOTALES DE TODAS LAS GRUAS DEL BUQUE

C.Isuque

_ BUMA DE LOS C.Lguque DEL MES
CANTIDAD DE BUQUES DEL MES

G.Ims

HORAS TOTALES NETAS OFERADAS DEL BUQUE

SUMA DEL C.Lugs DE LOS MESES DEL SEMESTRE

C.I semesre= CANTIDAD MESES

Dato Unidad Fuente

Horas Totales Netas de las Grias del Buque

Horas Totales Netas Operadas del Buque

Operador Portuario
Operador Portuario
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C.LL
CRANE INTENSITY

CANTIDAD DE GRUAS UTILIZADAS POR BUQUE

Observaciones

(1) Descontando tiempos no imputables al concesionario.

OP: Operador Portuario.

Actualizacion del indicador: Anual.

Reporte Mensual: Promedio de los buques operados en el mes.

Reporte Semestral: Promedio de los C.I mensuales del periodo.

Periodicidad de evaluacion: Semestral para evaluacion, seguimiento y control.

Este indicador no es de control del OP ya que depende de la concentracién de carga
por gria que traiga el buque.

De sacrificarse el indicador, el INCOP y el OP, procederan a reunirse con las lineas
navieras en procura de buscar soluciones.

Si la linea naviera distribuye la carga en el buque de tal manera que sacrifique el C.I,
esta desviacién no sera imputable al OP

EJEMPLOS

(.1
BUQUE

MOVIMIENTOS 100 400 B00
TIEMPO DE OPERACION 20 35 40
TIEMPOS NO IMPUTABLES AL O.P 6 5 T
TIEMPO NETO DE OPERACION 14 30 33
MOVIMIENTOS POR HORA 7 13 15

ECUACION ARITMETICA

SUMA HORAS NETAS TOTALES DE TODAS LAS GRUAS DEL BUQUE

C.Isuqus HORAS TOTALES NETAS OPERADAS DEL BUQUE
CI - (14+30+33)  _ 77HORAS _ ..
«ke BUQUE 3 33HORAS 7
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C.L
CRANE INTENSITY

CANTIDAD DE GRUAS UTILIZADAS POR BUQUE

HEMPLOS  RERR B R RERR

C.I1. C.1. Cc.I. C.1.
C . I . BUQUE 1 BUQUE 2 BUQUES BUQUE 4
Me g 2,3 1,5 1,8 2,8
ECUACION ARITMETICA

oI _ SUMADE LOS C.Lavgue DEL MES
*++ MES = GANTIDAD DE BUQUES DEL MES

Olams= SS2LE0_ 2L g0
EJEMPLOS C .I. Semestre
BE DR B R RRERERR
C.I C.I C.I. C.1. C.I1. C.I
2,0 2,6 1.8 1,7 2.8 2,3
ECUACION ARITMETICA

c I _ SUMA DE LOS C.I.uzs DE CADA MES
++- SEMESTRE — CANTIDAD DE MESES

(2,0+2,6+1,8+1,7+3,2+2,3) 13,3

C.I semestre = e = e 2,1

y
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Objetivo

Garantizar el cumplimiento de los
indicadores de eficiencia, calidad y
gestion en la productividad, mediante la
cuantificacion de la cantidad de
movimientos de carga y descarga en los

Descripcion

El resultadc de este indicador establece el
cumplimiento de las metas de productividad
promedio de los buques y asi poder tener
indicadores de eficiencia, calidad y gestién, que
sean tangibles, medibles y auditables

buques containeros por hora neta/buque

METODOLOGIA DE
CALCULO

Para calcular el VMPH, debe multiplicarse el CMPH
por el C.l. La unidad de medida es Mov/hora. Esto
dard el rendimiento en términos de movimientos
de buque por hora.

El OP reportari al INCOP este indicador de
manera mensual como promedio del VMPH de los
buques del mes para su seguimiento.

El INCOP semestralmente recibirdi del OP el
informe de seguimiento semestral, el cual es el que
estara sujeto a evaluacion, seguimiento y control.

El informe semestral serd el que determine el
cumplimiento de los niveles de servicio
establecidos y las acciones de mejora o las acciones
correctivas correspondientes de ser el caso,

NIVEL DE SERVICIO

Parimetros para medir la satisfaccion del servicio.

e nd a ¥ 1o e e D O
[ ETTETHD (XK 0D > 26
AR AR R L L e e
[MNm oA=26
NOACNPTABLRE. 0 arisodsess

ECUACIONES ARITMETICAS

VMPHszuque = CMPHguque X C.I.suque
_ SUMA DE LOS VMPHsugue DE LOS BUQUES DEL MES
VMPHues CANTIDAD DE BUQUES DEL MES
SUMA DEL VMPHyzs DE LOS MESES DEL SEMESTRE
VMPHsemesrre = CANTIDAD MESES
Dato Unidad Fuente

CMPH Mov / Hora Operador Portuario

C.L Graas por Buque Operador Portuario

Comisidn Técnica de Conciliacidn — Mesa Técnica
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VMPH
VESSEL MOVES PER HOUR

MOVIMIENTOS POR HORA NETA EN EL BUQUE

Observaciones

OP: Operador Portuario.

Descontando tiempos no imputables al concesionario.

Actualizacion del indicador: Anual.

Reporte Mensual: Promedio de los buques operados en el mes.

Reporte Semestral: Promedio del VMPH mensuales del periodo.
Periodicidad de evaluacion: Semestral para evaluacion, seguimiento y control.

EJEMPLOS
VMPH
BUQUE

MOVIMIENTOS 100 400 500
TIEMPO DE OPERACION 20 36 40
TIEMPOS NO IMPUTABLES AL O.P 6 B {
TIEMPO NETO DE OPERACION 14 30 33
MOVIMIENTOS POR HORA 7 13 15
CMPH 13 MOV/H
C.I. 2,3
ECUACION ARITMETICA
VMPHBUQUE = CMPHguque X C.Isoque
VMPHzyque = 153MOV/HX23 = 30 MOV/H
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VMPH
VESSEL MOVES PER HOUR

MOVIMIENTOS POR HORA NETA EN EL BUQUE

EJEMPLOS <Bl (B B

VM- DI{ BUQUE 1 :::::: BUQUE 5 ::::E

-

Mes ng?/H Mg\?/H Mg\?/l-l MSS/H
ECUACION ARITMETICA

VMPH _ SUMA DE LOS VMPHsuquz DE LOS BUQUES DEL MES
MES CANTIDAD DE BUQUES DEL MES

_ (30+23+36+28)_ BSMOV/H _ 29
VMPHuzs = 4 BUQUES 4 = MOV/H

EJEMPLOS VMPH semestre
«uH b il wbh i e

VMPH VMPH VMPH VMPH VMPH

MES 1 MES 2 MESD3 MES 4 MES B MES 6
29 30 3B 23 7 2B
MOV/H MOV/H  MOV/H MOV/H MOV/H  MOV/H
ECUACION ARITMETICA
SUMA DE LOS VMPHuyes DE LOS MESES DEL SEMESTRE
VMPHseuzstre = e
_ (30+30+ 36+ 23+ 27+ 25 ) 169MOV/H _ 28

VMPHsemestre = P = 8 MOV/H
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TTAT
BEE. TRUCK TURNAROUND TIME

TIEMPO PROMEDIO DE PERMANENCIA DE UN CAMION EN EL PUERTO.

Objetivo Descripcion

El resultado de este indicador establece el
Garantizar el cumplimiento de los cumplimiento de las metas de productividad
indicadores de eficiencia, calidad y promedio del tiempo de permanencia de un
gestion en la productividad, mediante la  camion dentro del puerto, en labores de
cuantificacion del tiempo de recepcion y despacho de contenedores y asi
permanencia de un camion dentro del poder tener indicadores de eficiencia, calidad y
puerto. gestion, que sean tangibles, medibles y auditables.

METODOLOGIA DE NIVEL DE SERVICIO
CALCU LO Parimetros para medir la satisfaccidn del servicio.

Para calcular TTAT, se debe contemplar el tiempo

de todos los camiones de contenedores entre su BETIMO ol i
ingreso y salida del puerto , tomando como punto g < 1
de referencia las basculas de entrada y salida. La

unidad de medida es tiempo (horas).

El OP reportard al INCOP este indicador de ACEPTABLE
manera mensual como promedio del TTAT de los

camiones del mes para su seguimiento.

El INCOP semestralmente recibird del OP el g g 1 A' 2

informe de seguimiento semestral, el cual es el que

estard sujeto a evaluacién, seguimiento y control. NO ACEPTABLE ......ccooovvveeiininn
El informe semestral serdi el que determine el g g g > 2

cumplimiento de los niveles de servicio

establecidos y las acciones de mejora o las acciones

correctivas correspondientes de ser el caso.

FCUACIONES ARITMETICAS
TTATcamon = HORA prsarma - HORA pE ENTRADA

SUMA DE LOB TTATcamon DEL MES
CANTIDAD DE CAMIONES DEL MES

TTATyEs =

SUMA DEL TTATwuzs DE LOS MESES DEL SEMESTRE
CANTIDAD MESES

TTATsemesre =

Dato Unidad

Horas de Entrada y Salida Horas Operador Portuario

Ntmero Total de Camiones Unidades Operador Portuario
Comision Técnica de Conciliacion — Mesa Técnica Pagina 18 de 58 {
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TTAT
TRUCK TURNAROUND TIME

TIEMPO PROMEDIO DE PERMANENCIA DE UN CAMION EN EL PUERTO.

Observaciones

(1) Descontando tiempos no imputables al concesionario.

OP: Operador Portuario.

Actualizacion del indicador: Anual.

Reporte Mensual: Promedio de permanencia por camién de contenedores.
Reporte Semestral: Promedio del TTAT mensuales del periodo.

Periodicidad de evaluacién: Semestral para evaluacion, seguimiento y control.

EJEMPLOS

Camidon
HORA DE ENTRADA 16/09/2023 10:45 AM
HORA DE SALIDA 16/09/2023 11:35 AM
ESTADIA 0,8 HORAS

ECUACION ARITMETICA
TTATCAMON = HORA pg sarma - HORA pe entrADA

TTATcamioy = 11:35-10:46 = 50 MIN = 22$ = 0,8 HORAS
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TTAT
TRUCK TURNAROUND TIME

TIEMPO PROMEDIO DE PERMANENCIA DE UN CAMION EN EL PUERTO.

EJEMPLOS [ 7 O
TTAT TTAT TTAT TTAT
T T_A_T CAMION 1 CAMIONZ CAMIONS CAMION4
Mes 0,8H 09H 12 H 1,0H
ECUACION ARITMETICA
TT ATM.ES = SUMA DE LOS TTATcamones DEL MES

CANTIDAD DE CAMIONES DEL MES

_ (08+09+12+1) _ 39H _
TTATues = 4 CAMIONES g =R

EJEMPLOS T'TAT semestre
R T S g N S i, S —.

TTAT TTAT TTAT TTAT TTAT

TTAT
MES 1 MES 2 MES 3 MES4 N SR
10H 11H 08H  09H 12H  o7H
ECUACION ARITMETICA
SUMA DE LOS TTATyes DE LOS MESES DEL SEMESTRE
TTATsempstre = CANTIDAD DE MESES
_ (10+11408:0941,307) _  58H _
TTATsemestre = e = ——= O097H
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Analisis técnico de las Productividades de Sociedad Portuaria Granelera de
Caldera SPGC S.A.

1. Antecedentes:

Productividades:

i. Elobjetivo del INCOP es establecer e implementar las medidas que permitan a esa
Administracion garantizar el cumplimiento de los indicadores de eficiencia, calidad
y gestion en la productividad de los buques y establecer los controles
correspondientes para supervisar su cumplimiento.

ii. En cuanto a la Productividad en la descarga de productos a granel, mediante la
Adenda 2 del Contrato de Concesion de la Terminal Granelera, se modificd la
cldusula 3.2.6 RENDIMIENTO DEL SISTEMA DE DESCARGA, guedando establecida
de la siguiente manera:

“...La productividad portuaria efectiva serd de 600 toneladas/hora/buque atracado
y operable por clima para cereales y de 500 toneladas/hora/buque atracado y
operable por clima para fertilizantes o su equivalente por bodega, (Anexo D de este
Addendum), una vez que se inicie el periodo de explotacion de la nueva Terminal
Granelera.

Se exceptuan de lo anterior productos a granel como lo son el carbon, el Clinker,
coque, yeso, y otros con los que no es fisicamente posible alcanzar los indicados
promedios de descarga.

Las productividades portuarias efectivas de descarga del periodo de explotacion de
la nueva Terminal Granelera indicadas en esta cldusula se evalian en periodos
semestrales tomande en cuenta el clima y siempre y cuando las caracteristicas
técnicas del buque, la distribucion de carga por escotillas y las condiciones de la
carga lo permitan, es decir no se computardn los tiempas perdidos que no le sean
imputables a EL CONCESIONARIO. Para efectos del computo de las productividades
se utilizard el registro de acontecimientos —hechos- ocurridos durante la estadia del
bugue, denominado “Statement of Facts” de las respectivas naves...”

2. Analisis

i.  La Mesa Técnica de Conciliacion se aboca al analisis de la clausula contractual
(3.2.6) y la adenda 2, para identificar la eventual diferencia en la medicion de la
Productividad de los buques “por escotilla” o por “por bugue”.

ii.  Teniendo en consideracion que, segiin lo establecido en el Contrato de Concesion,
Cldusula 1.5, en donde manifiesta:

“1.5 DOCUMENTOS QUE FORMAN PARTE DEL CONTRATO

Ademds de los documentos que se Anexan al presente contrato en su texto, se
consideran parte integral del contrato los siguientes documentos:
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a) La LCOP y su Reglamento y las demds normas legales de aplicacion
supletoria.”

Por lo anterior, el RGSP del INCOP es de obligatorio cumplimiento para el OP.

La distribucién de carga en las diferentes bodegas del bugue, dependen
plenamente del armador/importador y no del INCOP ni del OP, tal y como lo
determina el RGSP del INCOP en el Articulo 94, que indica: “..Es obligacion del
armador procurar que la carga destinada al puerto se encuentre distribuida de
manera equilibrada por escotillas para mejorar la productividad de la operacion de
descargue...”

En las instalaciones de la Terminal Granelera de Puerto Caldera, se pueden operar
actualmente buques “Handymax” que por su capacidad y equipamiento
representan una importante complejidad en la productividad, ya que son bugues
disefiados hace muchos afios, lo que significa que generalmente son buques
obsoletos, con gruas lentas y en estado de operacién que no es el ideal, lo que
dificulta operaciones rapidas y eficientes.

Buques operables en Puerto Caldera

Handy/10-40k DWT
;ﬁ'”’é , -
‘ g Ty
AN Sk DW ﬁ?&f.’:}aﬂ‘:g
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VI

VII.

VI

Xl.

XIl.

XIII

Para evaluar las Productividades, el INCOP tomd la decisién unilateral de contratar
una empresa consultora (Quanto Soluciones) para que realizara los analisis de las
productividades y determinar si existieron eventuales incumplimientos.

lgualmente, esta consultorfa debfa determinar la eventual diferencia que existe
entre la medicion de la Productividad de los buques “por escotilla” y “por bugue”.

La empresa consultora es concluyente en que, ambos calculos arrojan el mismo
resultado, siendo indiferente si se hace la medicién de |a Productividad del buque
“por escotilla” o “por bugue”. El consultor establecid que, las diferencias entre los
dos sistemas de calculo estén en los supuestos de célculo, ya que ambos casos
tienen parametros de medicidn diferentes.

Asimismo, la empresa consultora realizé una revisién del cumplimiento histérico
de Productividades, que concluye:

“A partir de los limites establecidos en el Contrato de Concesion, se determiné el
nivel de cumplimiento de todos los bugues de cereales y fertilizantes. Tomando en
cuenta las exclusiones indicadas en la Seccidn Supuestos sobre la carga y
caracteristicas del buque, se obtiene que de las 231 naves que aplican a la
metodologia, no se registré ninguno que incumpliera con la productividad minima
establecida.”

El OP continuard reportando al INCOP de manera mensual |a productividad de
todos los buques atendidos. Esto acorde con la férmula acogida por las partes
derivada del informe supracitado.

De manera semestral, tal y como lo contempla el contrato de concesidn, el
Concesionario reportara al INCOP el informe de cumplimiento de productividades
promedio.

En el caso de presentarse incumplimientos de las productividades promedio
semestrales imputables al concesionario, el INCOP realizard mesas de trabajo con
el Concesionario en la busqueda de soluciones consensuadas que lleven a Ia
solucion siempre y cuando estas sean viables de manera técnica y contractual.

En el caso que, determinada la solucién viable de manera técnica y contractual y
habiendo sido consensuada con el Concesionario, éste incumpla la
implementacion, el INCOP valorard si procede abrir un dérgano director para
resolver la situacion.

La Unidad Técnica de Supervisién y Control (UTSC) del INCOP de forma aleatoria
hara inspecciones a las operaciones de los buques en pro de verificar “in situ”, los
cumplimientos contractuales en temas de Productividades, ademas de calidad del
servicio, medioambientales, de salud ocupacional, entre otros, de manera que
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XIV.

pueda tener una impresion de primera mano de lo gque sucede en las operaciones
del Puerto.

La Secretaria de Fiscalizacion del INCOP (S.F.), de forma aleatoria, hara
inspecciones a las operaciones de los bugues en pro de verificar “in situ” los
cumplimientos contractuales en temas de productividades, calidad del servicio,
medioambientales y de salud ocupacional, del Concesionario.

3. Conclusiones:

V1.

Del anterior analisis de productividades contractuales, concluye la Mesa Técnica
de Conciliacién gue, ambas unidades de medida (por bugue o por escotilla) deben
por razonabilidad tener resultados idénticos, siendo la diferencia real entre unoy
otro método la definicion de los parametros de célculo de las productividades.

El algoritmo aritmético para la medicion de la productividad por buque creado por
la empresa consultora (Quanto Soluciones) es acogido por ambas Partes como una
herramienta valida para determinar la medicion de las productividades reales de
carga y descarga.

La Mesa Técnica de Conciliacion concuerda con el resultado de la evaluacion
realizada por la empresa consultora (Quanto Soluciones), donde queda
perfectamente establecido y demostrado gue las Productividades contractuales
durante el periodo de concesion se han cumplido, por lo gque no hay
incumplimientos o dafios causado por parte del Concesionario en sus obligaciones
contractuales.

La Mesa Técnica de Conciliacion concluye que, el Concesionario hara el reporte de
las Productividades logradas mensualmente y que, para efectos de cumplimiento
contractual, se medira con base en el informe semestral de cumplimiento basado
en el promedio de productividades del semestre.

La Mesa Técnica de Conciliacion acoge el informe de la empresa consultora Quanto
Soluciones y lo hace parte de este acuerdo, adjuntandolo como anexo No. 01 al
presente documento.

Las Partes acuerdan adoptar de ahora en adelante los indicadores que a
continuacion se describen en las Fichas Técnicas siguientes, gue permiten
supervisar y controlar el nivel de servicio y medir la satisfaccién de los usuarios.
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CTPH
'CEREAL TONS PER HOUR

TONELADAS DE CEREAL MOVILIZADAS
POR HORA NETA BUQUE

Objetivo DESCRIPCION

El resultado de este indicador establece el
cumplimiento de las metas de productividad
promedio de los buques de cereal y tener
indicadores de eficiencia, calidad y gestion, que

Garantizar el cumplimiento de los
indicadores de eficiencia, calidad y
gestion en la productividad, mediante la

cuantificacion de las toneladas de cereal
descargadas por hora neta/buque.

METODOLOGIA DE
CALCULO

Para calcular CTPH, se debe contar el nimero

total de toneladas de cereal que se descargan,

luego se divide ese nimero por las horas de
operacion efectivas del buque. La unidad de medida
es Ton/hora/buque

El OP reportara al INCOP este indicador de
manera mensual como promedioc del CTPH de los
buques de cereal del mes para su seguimiento.

El INCOP semestralmente recibira del OP el
informe de seguimiento semestral, el cual es el que
estara sujeto a evaluacion, seguimiento y control.

El informe semestral sera el que determine el
cumplimiento de los niveles de servicio
establecidos y las acciones de mejora o las acciones
correctivas correspondientes de ser el caso

sean tangibles, medibles y auditables.

NIVEL DE SERVICIO

Parimetros para medir la satisfaccion del servicio.

ACEPTABLE

"k& 2 600

NO ACEPTABLE

< 600

ECUACIONES ARITMETICAS

SUMA CARGA DESCARGADA DE LAS ESCOTILLAS

CTPHBUQUE= X o

TIEMPO OPERATIVO PROMEDIO EFECTIVO DEL BUQUE PALUCTEYI:

SUMA DEL CTPHzuque DE LOS BUQUES DEL MES

CTPHuzs B CANTIDAD DE BUQUES DE CEREAL MES
SUMA DEL CTPHuzs DE LOS MESES DEL SEMESTRE
CTPHsemestre = CANTIDAD MESES
Dato Unidad Fuente
Volumen Total de las Escotillas Toneladas Operador Portuario
Horas Netas de las Grias Operadas Hora Operador Portuario

Comisidon Técnica de Conciliacion — Mesa Técnica
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CTPH
CEREAL TONS PER HOUR

TONELADAS DE CEREAL MOVILIZADAS
POR HORA NETA BUQUE

Observaciones

Descontando tiempos no imputables al concesionario.

No aplica para cargas con criterios de exclusion (informe Quanto Soluciones).
Aplican los criterios y razonamientos del informe de Quanto soluciones.

OP: Operador Portuario.

Reporte Mensual: Promedio de los bugues de cereales operados en el mes.
Reporte Semestral: Promedio del CTPH mensuales del periodo.

Periodicidad de evaluacion: Semestral para evaluacion, seguimiento y control

EJEMPLOS

cyrfqi VW W W N
we PRDRE

VOLUMEN (TON) 10.000 10.000 5.000 2.500 2%.500
TIEMPO DE OPERACION 80 80 40 20
TIEMPOS NO IMPUTABLES AL O.P 15 13 i B

TIEMPO NETO DE OPERACION (H) 65 67 33 15 45

RENDIMIENTO BUQUE (TON/H) 611

SUMA DEL VOLUMEN DE LAS ESCOTILLAS CON CEREAL 4
CTPHBUQUE= X
PROMEDIO DEL TIEMPO DE OPERACION DE LAS ESCOTILLAS  # ESCOTILLAS

(10.000+10.000+6000+2.800) = 4 _ 27.600 TON a4 611
CTPHsuque = e e g o =
(65 +B7+33+15) 4 45 HORAS 4 TON/H W
4
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CTPH
CEREAL TONS PER HOUR

TONELADAS DE CEREAL MOVILIZADAS
POR HORA NETA BUQUE

EJEI\/]PLOS FYVVYS A A A A VYV VWY
CTPH CTPH CTPH CTPH
C TP I I BUQUE 1 BUQUE 2 BUQUES BUQUE4
611 570 650 580
Mes TON/H TON/H TON/H TON/H

ECUACION ARITMETICA

OTPHype = SUMADEL CTPHuoqus DE LOS BUQUES DEL MES
b CANTIDAD DE BUQUES DE CEREAL MES

_ (8l1+570+650+580)_ 2.411TON/H 603
CTPHwmes = 1 BOG0ES 2 = TON/H

EJEMPLOS CTPH Semestre

A A A b A A A W W W N A A A A A A A W WS

CTPH CTPH CTPH CTPH CTPH CTPH

MES 1 MES 2 MES 3 MES 4 MESSB MES 6
803 590 840 570 850 610
TON/H TON/H TON/H TON/H TON/H TON/H

ECUACION ARITMETICA

SUMA DEL CTPHyes DE LOS MESES DEL SEMESTRE
CTPHsemesTrE =

CANTIDAD MESES
CTPH _ (B03+590+840+ 570+650+610) _ 3.683TON/H _ 611
e 6 BUQUES I ~ TON/H
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F1PE
FERTILIZER TONS PER HOUR

TONELADAS DE FERTILIZANTE MOVILIZADAS
POR HORA NETA BUQUE

Objetivo DESCRIPCION

Garantizar el cumplimiento de los E| resultado de este indicador establece el
indicadores de eficiencia, calidad y cumplimiento de las metas de productividad
gestion en la productividad, mediante la promedio de los buques de fertilizante y tener
cuantificacion de las toneladas de indicadores de eficiencia, calidad y gestion, que

fertilizante descargadas por hora neta/  sean tangibles, medibles y auditables.

buque.

METODOLOGIA DE
CALCULO

Para calcular FTPH, se debe contar el nimero total

de toneladas de fertilizantes que se descargan,

luego se divide ese nimero por las horas de
operacion efectivas del buque. La unidad de medida
es Ton/hora/buque.

El OP reportara al INCOP este indicador de
manera mensual como promedio del FTPH de los

buques de fertilizantes del mes para su seguimiento.

El INCOP semestralmente recibira del OP el
informe de seguimiento semestral, el cual es el que
estara sujeto a evaluacion, seguimiento y control.

El informe semestral sera el que determine el
cumplimiento de los niveles de servicio
establecidos y las acciones de mejora o las acciones
correctivas correspondientes de ser el caso.

NIVEL DE SERVICIO

Parametros para medir la satisfaccion del servicio

ACEPTABLE

&& = 8600

NO ACEPTABLE

< 600

ECUACIONES ARITMETICAS

FTPH _ SUMA CARGA DESCARGADA DE LAS ESCOTILLAS FACTOR DE AJUSTE
BUQUE™ -

TIEMPO OPERATIVO PROMEDIO EFECTIVO DEL BUQUE

OR LA
QUE TIPC DI

SUMA DEL FTPHuuque DE LOS BUQUES DEL MES
FTPHuzs =
CANTIDAD DE BUQUES DE CEREAL MES

FTPH _ SUMA DEL FTPHues DE LOS MESES DEL SEMESTRE
SEMESTRE CANTIDAD MESES

Dato Unidad Fuente

Volumen Total de las Escotillas Toneladas
Horas Netas de las Gruas Operadas Hora

Comision Técnica de Conciliacion — Mesa Técnica
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FTPH
FERTILIZER TONS PER HOUR

TONELADAS DE FERTILIZANTE MOVILIZADAS
POR HORA NETA BUQUE

Observaciones

Descontando tiempos no imputables al concesionario.

No aplica para cargas con criterios de exclusion (informe Quanto Soluciones)
Aplican los criterios y razonamientos del informe de Quanto soluciones.

OP: Operador Portuario.

Reporte Mensual: Promedio de los buques de cereales operados en el mes.
Reporte Semestral: Promedio del FTPH mensuales del periodo.

Periodicidad de evaluacion: Semestral para evaluacion, seguimiente y control

EJEMPLOS

RS FEDE

VOLUMEN (TON) 7.500 7.500 B5.000 2.500 22.500
TIEMPO DE OPERACION 70 7B 50 25
TIEMPOS NO IMPUTABLES AL O.P 10 16 9 6

TIEMPO NETO DE OPERACION (H) 60 59 41 19 48

RENDIMIENTO BUQUE (TON/H) 503

SUMA DEL VOLUMEN DE LAS ESCOTILLAS CON FERTILIZANTES X 4
PROMEDIO DEL TIEMPO DE OPERACION DE LAS ESCOTILLAS  # ESCOTILLAS

FTPHguque=

(7.600+7.600+5000+2.500 ) 4 _ 22,500 TON B 503
FTPHsquE - XK— T ————m——  — =
(B0 +58+41+19) q 45 HORAS 4 TON/H
-
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FTPH
FERTILIZER TONS PER HOUR

TONELADAS DE FERTILIZANTE MOVILIZADAS
POR HORA NETA BUQUE

EJEMPLOS Ao A & PV W VN rvYwe A A A A
FTPH FTPH FTPH FTPH

Ii l I I I BUQUE 1 BUQUE 2 BUQUES BUQUE4

503 510 50 490
Mes TON/H TON/H TON/H  TON/H
ECUACION ARITMETICA
~ SUMA DEL FTPHgeugue DE LOS BUQUES DEL MES
FTPHues = CANTIDAD DE BUQUES DE FERTILIZANTES MES

_ (BO3+510+620+480) _ 2.023TON/H_ 806
FTPHMES - = 2 = TON/H

4 BUQUES

EJEMPLOS FTPH Semestre

s A S Y W W N A A A A A A AL F W W W N A A A A

FTPH FTPH FTPH FTPH FTPH FTPH

MES 1 MES 2 MES 3 MES 4 MES S MES 6
506 495 515 520 487 501
TON/H TON/H TON/H TON/H TON/H TON/H

ECUACION ARITMETICA

SUMA DEL FTPHuzs DE LOS MESES DEL SEMESTRE

FTPHsemestre = CANTIDAD MESES
FTPH _ (506+495+515+520+487+501) _ 3,024 TON/H 504
BEMECTRE 6 BUQUES T T e ~ TON/H
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ANALISIS TECNICO DEL MANTENIMIENTO DE LOS EQUIPOS

1. Antecedentes
Procedimiento para evaluar la condicion de los equipos.

i. La pretension del INCOP es establecer e implementar las medidas que permitan a
esa Administracion garantizar que los equipos al final del plazo de la concesidn
sean devueltos al estado en apego a los términos contractuales.

ii. Los equipos sujetos a este analisis y control son aquellos equipos mecanicos
necesarios para la prestacién de los servicios portuarios, tales como:
a. Gruas moviles (MHC)
b. Reachstacker (montacargas)
c. Forklift (montacargas)

d. Terminal Tractor (camiones)

Para el caso de SPC, lo relativo a la devolucion de los equipos esta establecido en
la clausula 5.2.3. que indica:

“La totalidad de los derechos, bienes afectados a la concesidn,
deberdn ser entregados al término de la concesion por cualquier
causa, en buenas condiciones de uso y explotacion a la
Administracion Concedente tomando en cuenta el desgaste y
deterioro normal por un uso racional de dichos bienes...”

El INCOP contratod a la firma BJG Ingenieros con el propdsito de establecer los
paramentos necesarios para poder efectuar una revision tecno mecanica
periddica de todos los equipos, de tal manera de poder garantizar que estos estén
recibiendo el mantenimiento necesario que garantice que van a ser devueltos al
estado en las condiciones establecidas por el contrato de concesion.

2. Analisis

Los parametros de analisis se rigen bajo el principio de la siguiente Ficha Técnica general:
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[ REVISION TECNICO MECANICA DE LOS EQUIPOS

Objetivo Descripcion

Realizacion de una inspeccion a los equipos

Inspeccionar y evaluar el estado de . o X
P Y acorde con las fichas de inspeccion de equipos

los equipos
para determinar su estado y las acciones
correctivas que el OP deba desarrollar en el
mantenimiento del siguiente periodo.
Parimetros para medir la satisfaccion del servicio.
OFIRED: & . o e Son aquellos equipos que no tienen ninguna falla o sus

fallas son menores y requieren intervenciones simples

Son aquellos equipos que tienen fallas que no impiden la

ACEPTABLE operacion del equipo y no ponen en riesgo la seguridad de
las personas y la carga pero que deben ser intervenidos
para garantizar que el equipo no se va a deteriorar a un
punto no aceptable

NO ACEPTABLE .......... Son aquellos equipos con fallas que impidan de forma
parcial o total la operacion del equipo o pongan en riesgo
la seguridad de las personas, la carga o el ambiente

METODOLOGIA PARA LA REVISION

Esta revision la desarrollard una empresa especialista en la materia contratada por el INCOP
o un profesional, con las competencias técnicas idoneas para esta labor.

El procedimiento esti basado en una Inspeccion Técnica realizada con las fichas que a
continuacion se detallan.

El resultado de esta Inspeccién Técnico Mecanica la comunicard el INCOP al OP una vez
esté disponible y este tendra hasta 30 dias habiles para solicitar aclaraciones, correcciones u
observaciones que tenga al respecto de este informe.

Una vez declarado el informe en firme, el OP presentard en un término no superior a 60
dias naturales el plan de accion detallado para incorporar en el plan de mantenimiento del
afo siguiente, la atencion de los hallazgos identificados.

Periodicidad: Anual

Observaciones: Aplican los criterios y razonamientos del informe de BJG Ingenieros
OP: Operador Portuario
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3. Conclusiones

i. La Mesa Técnica de Conciliacion concluye que, con el procedimiento anterior el
INCOP podrd garantizar de una manera técnica la supervision y control de los
equipos que tiene en operacion el OP.

ii. La Mesa Técnica de Conciliacidon acoge las Fichas Técnicas del informe de la
empresa consultora BJG Ingenieros como herramienta de medicion,
adjuntandolo como anexo No. 02 al presente documento.

iii. Las Partes acuerdan adoptar de ahora en adelante las siguientes Fichas Técnicas

que han sido elaboradas con el objeto de garantizar el retorne de los equipos
al estado acorde a los lineamientos establecidos en el contratoc de concesién.
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SISTEMA BASCULACION MHC

Inspeccion visual de presencia de
fugas de aceite hidraulico en cilindro
de levante

Comprobar el funcionamiento del
cilindro de levante

SISTEMA CABINA MHC

Comprobar el funcionamiento y
estado de los comandos de cabina
(joystick, botoneras, monitor de
indicadores)

Comprobar el funcionamiento de A/C

Inspeccion visual del estado del
asiento del operador

SISTEMA ELECTRICO MHC

Inspeccion visual del estado general
del panel eléctrico principal

Inspeccion visual del estado
general del transformador eléctrico

Inspeccion visual del estado
general del generador eléctrico

Verificacion de analisis de
termografia del panel eléctrico
princinal

SISTEMA GANCHO MHC

Inspeccién visual del estado
estructural del rotor y gancho

Comprobar el funcionamiento del
giro y freno

Inspeccién visual de presencia de
fugas de aceite hidraulico en
mangueras

Inspeccion visual de estado de slip
ring

Comprobar lubricacion de
articulaciones

MHC
MOBILE HARBOUR CRANE

GRUA MOVIL DE PUERTO

Inspeccion
Anusal Visual
Anual Operacional
Anual Operacional
Anual Operacional
Inspeccién
Anual Visual
Inspeccion
Amal Visual
Inspeccion
Anual Visual
Inspeccion
R Visual
Anual Verificacion
Inspeccién
Anual Visual
Anual Operacional
Inspeccion
Anual Visual
Inspeccién
Anual Visual
Inspeccion
Anual Visual
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MHC
MOBILE HARBOUR CRANE

GRUA MOVIL DE PUERTO

No
Actlvidades Frecuencla  Método Optimo  Aceptable Aceptable
SISTEMA GIRO MHC
Inspeccion visual de lubricacion de Anual Inspeccién
corona y pifiones de giro Visual
Comprobar el funcionamiento de ;
giro y freno de torre Anual Operacional
Inspeccion visual de estado de slip A Inspeccion
ring Visual
Inspeccion visual de presencia de :
fugas de aceite hidrulico en Anual Ins&:sg;an
mangueras y motores de giro
SISTEMA HIDRAULICO MHC
Inspeccion visual de presencia de ;
fugas de aceite hidréaulico en Anual lns&:ﬁ::én
mangueras, bombas y motores
Comprobar el nivel de aceite Al Inspeccién
hidraulico visual
Verificacién de analisis de I
laboratorio de aceite hidraulico Anual Verificacion
SISTEMA MOTOR MHC
Inspeccién de visual de presencia Wi Inspeccién
de fugas de aceite y refrigerante visual
Comprobar el nivel de aceite de Mgl Inspeccién
motor visual
Inspeccidn visual de presencia de ;
fugas en sistema de admisién y Anual ins\ﬁ:ﬁ::on
escape
Verificacion de andlisis de s
laboratorio de aceite de motor Anual Verificacion
Comprobar la caducidad de los .
generadores de extincion de Anual Ins\ﬁ:ﬁ:;m
incendios
Verificacion de anélisis de T
opacidad de gases Anual Verificacion
Comprobar el funcionamiento Anual Operacional
SISTEMA TORRE MHC
Inspeccidn visual del estado de Inspeccién
Anual :
roldanas visual
Verifiacién de informe inspeccién "
anual estructural Anual Verificacién
Revisar documentacién de Anizal Verificacién

reparaciones estructurales
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MHC
MOBILE HARBOUR CRANE

GRUA MOVIL DE PUERTO

Frecuencia Método Optimo

SISTEMA TRASLACION MHC
Inspeccion visual de estado en Anual Inspeccién
motores de traslacion visual
Comprobar el funcionamiento del .
sistema de frenos Anual Operacional
Inspeccion visual del estado de Anual Inspeccién
cilindros de apovo v suspension visual
Comprobar el funcionamiento de
sistema de traslacion frontal y Anual Operacional
transversal
Comprobar el funcionamiento de Anual Operacional
cilindros de apovo
Comprobar el funcionamiento de Anual Operacional
cilindros de apertura de apovos
Verificar |ubricacion de juegos de Anual Verificacion
ruedas
Inspeccion visual del estado de Anual Inspeccion
llantas (desgaste v deformaciones) visual
SISTEMA HOIST
Inspeccion visual del estado/ Anual Inspeccion
lubricacién de cables de acero visual
Inspeccion visual del estado de Anual Inspeccion
enrolladores de cables visual
Inspeccioén visual de presencia de .
fugas de aceite hidraulico en Anual Ins‘;')igsaclnén

mangueras y motores hidraulicos

Comprobar el funcionamiento de
sistema de enfriamiento de Anual Operacional
enrolladores de cables

Comprobar el funcionamiento de

enlloradores de cables Al Characiinal
Comprobar el funcionamiento de ;
frenos de enlloradores de cables Al Cperacional
Inspeccion visual del estado de Al Inspeccion
rodillos tensores de cable de acero visual
SISTEMA PLUMA
Inspeccion visual del estado de Afual Inspeccién
roldanas visual
Inpeccion visual del estado de slip Anual Inspeccion
ring visual
Inspeccion visual de presencia de s
fugas de aceite hidraulico en Anual Ins&:l::::bn
mangueras
Comprobar el funcionamiento del
sistema de enrollamiento de cable Anual Operacional
eléctrico
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“a REACHSTACKERS

MONTACARGAS DE PUERTO

Actividades Frecuencia  Método  Optimo  Aceptable ”

SISTEMA MOTOR

Inspeccion visual de presencia de

fugas de aceite, refrigerante o~ Anual '“s\ﬁ:;‘:;d"
combustible
Comprobar nivel de aceite de motor Anual Insgecmén
visual
Inspeccion visual de presencia de ;
fugas en sistema de admisién y Anual Inspecc'mn
escape visua
Verificacion de andlisis de i
laboratario de aceite de motor Anel Verificacién
Verificacién de andlisis de z;;ag:::g Anual Vesticasn
Comprobar la caducidad de los 4
generadores de extincion de  Anual |I"I55::3:'Iﬁn
incendios
Comprobar el funcionamiento Anual Operacional
SISTEMA HIDRAULICO
Inspeccion visual del estado y
presencia de fugas en mangueras Anual 'ns\ﬁ:fl::bn
hidréaulicas
Inspeccién visual de presencia de ;
fugas de aceite en bombas y Anual Ins\z:;::lién
motores hidraulicos
Comprobar nivel de aceite hidraulico Anual Insp_\ecc:lén
visual
Verificacion de andlisis de —
laboratorio de aceite hidraulico 42! Verificacicn
SISTEMA PLUMA
Inspeccion visual de presencia de y
fugas en cilindros de extensiény ~ Anual Ins\ﬁ::::;on
levante de pluma
Comprobar el funcionamiento de los
cilindros de extensién y levante de Anual Operacional
pluma
Revisar documentacién de ——
reparaciones estructurales Antial Vertficacion
SISTEMA SPREADER
Inspeccién visual de presencia de Bl Inspeccién
fugas en mangueras hidraulicas Visual
Inspeccién visual de estado y ;
presencia de fugas en cilindros de ~ Anual 'ns\ﬁ:s:;d"

side shift, inclinacion y extensién

Comprobar el funcionamiento
general (indicadores, inclinacion, Anual Operacional
apertura, rotacién, twistlock)

Inspeccion visual del estado de Aol Inspeccion
corona y pifiones de giro Visual
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REACHSTACKERS

MONTACARGAS DE PUERTO

SISTEMA CABINA

Comprobar el funcionamiento y
estado de comandos de cabina
(joystick, botoneras, monitor de

indicadores)

Comprobar el funcionamiento de A/C
Verificacién visual del estado de
asiento de operador

SISTEMA ELECTRICO
Comprobar el funcionamiento del
sistema de iluminacion
Comprobar el funcionamienro del

sistema de paro de emergencia

Inspeccion visual del estado de
baterlas y bornes

SISTEMA DIRECCION Y
TRACCION

Inspeccion visual de presencia de
fugas y estado de cilindro de
direccion

Inspeccion visual de presencia de
fugas en mandos finales

Comprobar el funcionamiento de
freno de trabajo y estacionamiento

Inspeccion visual del estado de
bieletas, pines y nabo de direccion

Comrprobar el funcionamiento de
traccion y direccion

Inspeccion visual del estado de
llantas (desgaste y deformaciones)

SISTEMA TRANSMISION

Inspeccién visual de presencia de
fugas en transmision

Verificacién de andlisis de
laboratorio de aceite

Comprobar funcionamiento

Comisién Técnica de Conciliacién — Mesa Técnica

Anual

Anual

Anual

Anual

Anual

Anual

Anual

Anual

Anual

Anual

Anual

Anual

Anual

Anual

Anual

Operacional

Operacional

Inspeccion
Visual

Operacional

Operacional

Inspeccién
Visual

Inspeccion
Visual

Inspeccién
Visual

Operacional

Inspeccién
Visual

Operacional

Inspeccién
Visual

Inspeccion
Visual

Verificacion

Operacional
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| TERMINAL TRACTOR

===l

CAMION DE PUERTO

Actividades Frecuencia  Método Optimo  Aceptable : I Srle
SISTEMA MOTOR
Inspeccién visual de presencia de
fugas de aceite, refrigerante o Anual Insg:s:llan
combustible
Comprobar nivel de aceite de motor Anual Inspeccién
visual
Inspeccion visual de presencia de Anual Inspeccién
fugas en sistema de escape visual
Verificacion de andlisis de —
laboratorio de aceite de motor RS Vedfieanion
Verificacién de andlisis de opacidad Anual Verificacion
Comprobar el funcionamiento Anual Operacional
SISTEMA TRANSMISION
Inspeccion visual de presencia de Al Inspeccion
fugas en transmision Visual
Inspeccion visual del estado de Anual Inspeccion
barra y cruces Visual
Verificacion de andlisis de o
laboratorio de aceite Anual Verificacion
SISTEMA DIRECCION Y
TRACCION
Inspeccion visual del estado y fugas Avitiai] Inspeccion
de cilindros o caja de direccién Visual
Inspeccién visual del estado de Al Inspeccién
barra de direccién Visual
Inspeccion visual de presencia de A Inspeccién
fugas en orbitrol Visual
Inspeccidn visual de estado de Al Inspeccién
rétulas de direccion Visual
Inspeccion visual de presencia de ,
fugas de aceite en diferencial y Anual I“@;ﬁ:;é“
mandos finales
Comprobar el funcionamiento del
sistema de freno de trabajo y Anual Operacional
estacionamiento
Comprobar el funcionamiento de y
raccién y direccién Anual Operacional
Inspeccion visual del estado de AR Inspeccion
llantas (desgaste y deformaciones) Visual
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- TERMINAL TRACTOR

===l

SISTEMA CABINA

Inspeccién visual del estado y
funcionamiento de panel de
indicadores

Inspeccién visual del estado del
asiento de operador

Inspeccion visual del estado del
cinturén de seguridad

SISTEMA ELECTRICO

Comprobar el funcionamiento de
sistema de iluminacién

Inspeccion visual del estado de
baterias y bornes

Comprobar el funcionamiento del
claxon y alarma de retroceso

SISTEMA HIDRAULICO

Inspeccion visual del estado y
presencia de fugas en mangueras y
bomba

Inspeccion visual del estado y
presencia de fugas en cilindros de
levante de tornamesa

Comprobar el funcionamiento de
cilindros de levante de tornamesa

Comprobar el nivel de aceite
hidraulico

SISTEMA CHASIS

Comprobar el funcionamiento de
cierre y apertura de tornamesa

Inspeccion visual del estado
estructural general (barandas,
pasarelas, cabina)

Inspeccion visual del estado de
paquete de hojas de resorte

SISTEMA NEUMATICO

Inspeccidn visual del estado de los
acumuladores de presién

Inspeccién visual de presencia de
fugas en sistema de aire (vélvulas,
mangueras, acumuladores,
compensadores)

Comisién Técnica de Conciliacion — Mesa Técnica

CAMION DE PUERTO

Anual

Anual

Anual

Anual

Anual

Anual

Anual

Anual

Anual

Anual

Anual

Anual

Anual

Anual

Anual

Método

Inspeccion
Visual

Inspeccion
Visual

Inspeccion
Visual
Operacional

Inspeccién
Visual

Operacional

Inspeccion

Visual

Inspeccién
Visual

Operacional

Inspeccion
Visual

Operacional

Inspeccién
Visual

Inspeccién
Visual

Inspeccién
Visual

Inspeccion
Visual

Optimo  Aceptable ""bh
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Nl FORKLIFT

([ ) MONTACARGAS

Actividades Frecuencia  Mélodo Optimo  Aceptabie Au:l.;bh

SISTEMA MOTOR
Inspeccién visual de presencia de ;
fugas de aceite, refrigerante o Anual Insg:s:llbn

combustible

Comprobar el funcionamiento de
elementos auxiliares (Bombas, Anual Operacional
arrancador, etc.)

Inspeccién visual de presencia de At Inspeccion
fugas en sistema de escape visual
Verificacion de andlisis de e
laboratorio de aceite de motor Anual Verlicaciin
Verificacion de andlisis de opacidad T
de gases Anual Verificacion
Comprobar el funcionamiento Anual Operacional
SISTEMA TRANSMISION
Inspeccion visual de presencia de Anual Inspeccion
fugas en transmisién Visual
Inspeccion visual del estado de Anual Inspeccion
barra y cruces Visual
Verificacion de andlisis de o
laboratorio de aceite Anusd Yeitheacidn
Compraobar funcionamiento Anual Operacional
SISTEMA HIDRAULICO
Inspeccién visual del estado y Anal Inspeccion
presencia de fugas en general visual
Estado y presién de las principales ;
bies hidriulicas Anual Operacional
Verificacion de anélisis de .
laboratorio de aceite hidraulico "8 Verificacién
Comprobar el nivel de aceite Anual Inspeccion
hidraulico visual
SISTEMA ELECTRICO
Comprobar el funcionamiento del ;
sistema de iluminacien /U2l Operacional
Inspeccién visual del estado de Anual Inspeccion
baterias y bornes visual
Comprobar el funcionamiento del
claxon, alarma de retroceso y zone Anual Operacional
safe
Comprobar estado y funcionamiento "
de panel de indicadores Anual Operacional
SISTEMA CABINA
Inspeccion visual del estado del i
asiento del operador y cinturén de Anual |¥'IS\|,:;:CCIOH
! ual
seguridad
Comprobar el funcionamiento de los B
indicadores de operacién y alarmas U@l Operacional
Inspeccion visual del estado de las ;
palancas de accionamiento de Anual Ins\ﬁ:s:ll o0

funciones
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Actividades
SISTEMA DIRECCION Y
TRACCION

Inspeccién visual de presencia de
fugas y estado de cilindro de
direccion

Comprobar el funcionamiento de
freno de trabajo y estacionamiento,
asl como de componentes (bomba,
liquido, campanas, zapatas, etc.)

Inspeccion visual del estado de
bieletas, pines y nabo de direccion

Comprobar el funcionamiento de
traccion y direccion

Inspeccion visual de presencia de
fugas en diferencial y mandos finales

Inspeccién visual del estado de
llantas (desgaste y deformaciones)

SISTEMA TORRE

Inspeccion visual del estado de
cadenas, roldanas y mangueras de
extension

Inspeccién visual del estado y
presencia de fugas en cilindros
hidraulicos de levante, inclinacién y
side shift

Inspeccion visual del estado de
rodillos y rodamientos soporte

Comprobacion de funcionamiento
(levante, inclinacién, side shift,
rodamientos)

Comprobar lubricacién en pivote y
cuerpos de torre

ESTRUCTURA

Inspeccion visual sobre
deformaciones o dafios en la
estructura del equipo

Inspeccion visual del estado de
soldadura y pintura

GENERALES

Validacién del cumplimiento de plan
de mantenimiento anual del equipo

FORKLIFT

MONTACARGAS

Inspeccion
A visual
Anual Operacional
Inspeccion
Anual visual
Anual Operacional
Inspeccion
Antal visual
Al Insgeccnbn
visual
Anual lnspeccu‘m
visual
Anual Inagecclén
visual
Sowal Insgeccnjn
visual
Anual Operacional
Inspeccién
nual i
Anua visual
Inspeccién
Anual visual
Inspeccién
Anual visual
Revisién
Anual documental
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XV, ANALISIS TECNICO DE LA PERCEPCION DEL SERVICIO

1. Antecedentes

a. La UTSC establecié mecanismos para evaluar periddicamente, por parte de Ia
Administracién del INCOP, la percepcién de los clientes de los servicios
portuarios en el Puerto de Caldera.

b. EI INCOP desarroll6, de manera unilateral, un procedimiento a partir de una
encuesta de satisfaccion de calidad del servicio que no arrojé resultados
concluyentes, del indice de satisfaccion especifico del servicio que presta el
Concesionario, sino mas bien de la percepcidn que tienen los usuarios sobre la
calidad de la infraestructura y los procesos que se llevan a cabo en el Puerto en
general.

c. Debido a que dicha encuesta abarca mucho mas que el objeto de los Contratos
de Concesion, esta encuesta fue revisada en la Mesa Técnica de Conciliacién vy
se llegd al consenso que, se debia elaborar un procedimiento que permita
elaborar planes de accidn clarosy concretos a partir de los resultados obtenidos.

2. Anilisis

a. Luego de una revision en conjunto del contenido del procedimiento y el
resultado de las encuestas, se determind que, estas permiten subjetividades en
la evaluacién de los clientes.

b. El Concesionario estd certificado bajo la norma 1SO 9001, la cual tiene un
capitulo que mide la satisfaccién de los clientes y es fiable, debido a que el
certificador de norma es Lloyd’s Register Quality Assurance, Inc., que opera en
mas de 120 paises, estd reconocido por més de 30 organismos de acreditacién
y es uno de los mas grandes certificadores del mundo.

c. Basado en lo anterior, se acuerda que el INCOP actualice el plan de accidn
presentado a la Contraloria General de la Republica (CGR) y proponga usar
como fuente de informacion el Sistema de Gestién 1SO 9001 y, sobre éste, que
el INCOP cree los siguientes indicadores de seguimiento y control:

i. Resultado de la Encuesta de Calidad del Servicio de Atencidn a buques (job
receipt).
ii. Estadistica de Reclamos de Clientes.
iii. Evaluacion del Porcentaje de Reclamos versus el universo de carga.
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3. Conclusiones
a. LaMesa Técnica de Conciliacion concluye que:
i, La medicion del grado de satisfaccién de los clientes sobre los servicios
portuarios la realizard el Concesionario bajo el alcance de su Sistema de
Gestion de la Calidad 1SO 9001:2015 de forma anual.
ii. Los indicadores, producto de la aplicacion de los instrumentos sobre la
medicion de la percepcion de los clientes, serdn informados a INCOP por

medio del informe anual de cumplimiento de las normas de calidad.

iii. Las acciones de mejora y correctivas reflejadas en este informe anual serén
de supervisién y control del INCOP.

b. Se adoptan las siguientes fichas técnicas para realizar y evaluar la percepcion de los
clientes de los servicios portuarios en el Puerto de Caldera.
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CALIDAD DEL SERVICIO

ATENCION DE BUQUES (JOB RECEIPT)

Objetivo Descripcion

Se realiza una encuesta a cada capitan de barco
del servicio brindado, esta mide el Servicio de la
Conocer de parte del cliente la  Terminal en cuanto a los siguientes puntos:
percepcion del servicio de carga y Servicio de Estiba, Pricticas ambientales,
descarga de mercancias en el puerto de  Pricticas salud ocupacional y seguridad, donde la
Caldera. escala de evaluacion es Excelente, Bueno, Regular
y Malo.

METODOLOGIA DE
APL|CAC|O’N NIVEL DE SERVICIO

Parimetros para medir la satisfaccion del servicio,
La forma de aplicar la encuesta es por medio del
Supervisor portuario, este la entrega al agente

naviero en la visita oficial para que una vez OPTIMO oo,
finalizada la operacion del buque sea completada

por el capitin. Con las encuestas recibidas de los > 90%

buques del afio, se tabulan y se genera un grifico

de satisfaccion del cliente, donde se multiplica la AUBPTABLE v isreassianssrases

cantidad de resultados presentados de cada una de

las escalas por un peso determinado de la siguiente 8

Rk 80% - 90%

* Excelente (EX): 100%

* Bueno (BU): 75% NOACEPTABLE .......ccovvvvvnnrennn.
* Regular (RE): 50%

« Malo (MA): 25% @ <80%

El resultado anterior se debe dividir entre la

cantidad total de encuestas. El resultado en un

valor porcentual.

ECUACION ARITMETICA

JOB RECEIPT =
(#EX X 100% + #BU X 75% + #RE X 50% + #MA X 25%)
#ENCUESTAS
Dato Unidad Fuente

Horas de Entrada y Salida Horas Operador Portuario
Nimero Total de Encuestas Unidades Operador Portuario
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CALIDAD DEL SERVICIO

ATENCION DE BUQUES (JOB RECEIPT)

Observaciones

OP: Operador Portuario.

Realizacion de la encuesta: En todos los buques operados.

Reporte Anual: Promedio ponderado de los buques operados en el afio.
Periodicidad de evaluacion: Anual para evaluacién, seguimiento y control.

EJEMPLO

Job
Receipt A

PESO CANTIDAD VALOR

EXCELENTE (EX) 100 % 450 450
BUENO (BU) 75 % 100 75
REGULAR (RE) 50 % 258 12,8
MALO (MA) 25 % 15 3,78
TOTAL 8§90 92 %
ECUACION ARITMETICA

(#EX X 100% + #BU X 75% + #RE X 50% + #MA X 25%)

JOB recErPr = #ENCUESTAS

(450 X 100% + 100 X 75% + 25 X 0% + 15 X 28%)
590

JOB recerer =

JOB recerer= 98%
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ATENCION DE RECLAMOS
CLIENTES

Objetivo  pegeripeion

Atender los reclamos de parte de los
usuarios por no conformidades durante
la prestacion de los servicios, dafios a la
la carga o al buque durante la operacién,

METODOLOGIA DE
APLICACION

La forma de recibir los reclamos por parte de los
usuarios es por correo electronico dirigido a la
gerencia juridica de la Sociedad Portuaria de
Caldera, en el plazo de B dias habiles luego del
evento. La gerencia juridica traslada el reclamo al
drea responsable de realizar el andlisis del caso
donde este debe indicar si el reclamo se Acepta o
se Rechaza. La gerencia juridica prepara la
respuesta al cliente con la resolucion final.

El tiempo méximo de respuesta una vez se tengan
todos los insumos para el andlisis es de 8 dias
hibiles.

La forma de calcular el indicar de servicio es
dividiendo la cantidad de reclamos atendidos en
tiempo entre la cantidad total de reclamos
recibidos.

Este indicador se presenta de manera anual y es
porcentual.

Se reciben reclamos por dafios a la carga, dafios
al buque, incidentes de seguridad, errores en la
facturacion entre otros. Donde se analiza la
calidad ser servicio y la satisfaccion del cliente.

NIVEL DE SERVICIO

Parimetros para medir la satisfaccion del servicio.

) 80%-90%

NGO AORPTABER &GS s iieinscanpasns

@ <80%

ECUACION ARITMETICA

RECLAMOS =
(RECLAMOS ATENDIDOS A TIEMPO EN EL ANO) e
RECLAMOS TOTALES EN EL ANO
Dato Unidad Fuente
Reclamos Atendidos a Tiempo Unidades Operador Portuario
Reclamos Totales Recibidos Unidades Operador Portuario
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ATENCION DE RECLAMOS CLIENTES

Observaciones

Recepcion de los reclamos: Continuo.
Reporte Anual: Indicador de los reclamos del afo.
Periodicidad de evaluacion: Anual para evaluacion, seguimiento y control.

EJEMPLO

Atencion
Reclamos

CANTIDAD
RECLAMOS ATENDIDOS A TIEMPO 43
RECLAMOS TOTALES 48
CUMPLIMIENTO (%) 290 %
ECUACION ARITMETICA
ATENCION  (RECLAMOS ATENDIDOS A TIEMPO EN EL ANO) —
RECLAMOS = RECLAMOS TOTALES EN EL ANO
ATENCION 43 "
RECLAMOS= 48 » 1o0% °0%
ATENCION
RECLAMOS = 90%
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-w,w_ FRECUENCIA DE RECLAMOS

Objetivo Descripcién

Con este indicador se mide la cantidad de

Determinar la cantidad de reclamos que reclamos recibidos de cualquier indole por
se reciben con respecto a la cantidad de millon de toneladas operadas, con esta cilculo se

carga que se opera puede computar el nivel de servicio brindado y la
satisfaccion del cliente.

NIVEL DE SERVICIO

Parimetros para medir la satisfaccién del servicio.

METODOLOGIA DE
APLICACION BRI . s v i oot

La forma de recibir los reclamos por parte de los

usuarios es por correo electronico dirigido a la @ < 10

gerencia juridica de la Sociedad Portuaria de

Caldera. La forma de calcular el indicar de servicio BURPTABEM .t il s

es dividiendo la cantidad de reclamos recibidos

entre las toneladas totales movilizadas en el mismo @ 10 - 15

periodo de tiempo y este se multiplica por

1.000.000.

Este indicador se presenta de manera anual y NO ACEPTABLE ......c.ocoovvvannens B
representa cuantos reclamos se reciben por millon

de toneladas movilizadas. @ > 15

ECUACION ARITMETICA

FRECUENCIA DE RECLAMOS =

RECLAMOS TOTALES EN EL ANO

X 1.000.000
VOLUMEN TOTAL MOVILIZADO EN EL ANO

Dato Unidad Fuente

Reclamos Totales Recibidos Unidades Operador Portuario
Volumen Total Movilizado Toneladas Operador Portuario
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FRECUENCIA DE RECLAMOS

Observaciones

Recepcion de los reclamos: Continuo.
Reporte anual: Indicador de la cantidad de reclamos por millén de toneladas

movilizadas.
Periodicidad de evaluacion:Anual para evaluacion, seguimiento y control.

EJEMPLO

Frecuencia, e
de Reclamos

CANTIDAD

RECLAMOS TOTALES 48

TONELADAS MOVILIZADAS EN EL ANO (TON) 6.000.000

FRECUENCIA 8,0
ECUACION ARITMETICA
FRECUENCIA DE RECLAMOS TOTALES EN EL ANO X 1.000.000
RECLAMOS = TONELADAS MOVILIZADAS EN EL ANO ’ '

48
FRECUENCIA DE X 1.000.000=8,0

RECLAMOS= 6.000.000
FRECUENCIA DE
RECLAMOS= 8,0

Comisién Técnica de Conciliacion — Mesa Técnica Péagina 50 de 58




Devolucion de bienes muebles e inmuebles

1. Antecedentes
I Devolucidn de bienes muebles e inmuebles de las concesiones (Bienes).

i, BIENES AFECTADOS A LA CONCESION: “..Son aquellos bienes publicos
muebles o inmuebles que la Administracion Concedente entrega en
concesion al Concesionario por este contrato para que lleve a cabo la gestidn
del servicio publico de la terminal de Caldera, a cambio de
contraprestaciones cobradas a los usuarios...”

ii. De conformidad con |z cldusula 5.2.3 del contrato de concesién de carga
general y contenedores: “...Entrega de los derechos, bienes y equipamiento.
La totalidad de los derechos, bienes afectados o la concesion, deberdn ser
entregados al término de la concesion por cualguier causa, en buenas
condiciones de uso y explotacién a la Administracion Concedente tomando
en cuenta el desgaste y deterioro normal por un uso racional de dichos
bienes. Igualmente, aguellos bienes que adquiera el concesionario durante el
periodo de concesion, que sean necesarios para la prestacion de los servicios
objeto de este contrato, e incorporados como elemento de costo en las
tarifas y que estén amortizados, deberdn ser entregados sin pago de precio
alguno a la Administracidn Concedente al extinguirse por cualquier causa la
concesién tomando en cuenta el desgaste y deterioro normal por un uso
racional de dichos bienes. Estos bienes, incluyen pero no se limitan a: sus
accesorios, equipo, maquinaria, almejas, gruas fijas o maoviles, bdasculas de
pesaje y el lote de repuestos en existencia...”

iii. De conformidad a la clausula 5.2.4. del contrato de concesion de carga
general y contenedores: “...Efectos de la extincion por vencimiento del plazo
Cuando la extincion de la concesion se produzca por vencimiento del plazo,
el Concesionario entregard los derechos, equipos y bienes objeto de la
concesion en buen estado de uso y explotacion a la Administracion
Concedente, sin costo alguno para ésta tomando en cuenta para ello el
desgaste y deterioro normal por un uso racional de dichos bienes. Sesenta
dias antes del plazo de vencimiento de la concesidn, la Administracidn
Concedentey el Concesionario, iniciardn un inventario de los equipos y bienes
a fin de dar cumplimiento con la obligacién de entrega de los mismos...”

iv. EI'INCOP en el proceso conciliatorio plantea la tesis de que se debe elaborar
una estrategia de cara al término de la concesion al afio 2026 que permita
definir con claridad los bienes inmuebles y el estado de los mismos en gue

debe el concesionario entregarlos al términe de la concesion.

v. (LCOP) Articulo 3.- Titularidad del derecho de propiedad

1. Entodaslos concesiones reguladas poresta ley, se considerardn propiedad de la
respectiva Administracidnconcedentelasobrasqueseconstruyanylasquese
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incorporenalinmueble, conforme avance la construccidn. En el reglamento de
la ley y el cartel que regule cada concesién en particular, se determinardn los
bienes y derechos incorporados por el concesionario, que no sean propiedad de
la Administracidn concedente y se requieran para la prestacion del servicio;
asimismo, su eventual transferencia a esta.

2. Los bienes y derechos que el concesionario adquiera, por cualguier titulo
y queden incorporados o la concesion, no podrdn ser enajenados
separadomente de ella, hipotecados ni sometidos a gravamenes de ninguna
especie, sin el consentimiento de la Administracion concedenteypasardn
asudominioalextinguirse laconcesion, exceptocuandoelcontrato estipule
otracosa. Elcartel delicitacion determinard, para cada contrato, cudles bienesy
derechos quedardn incorporados a la concesion para los efectos sefialados
eneste punto.

2. Anilisis

De conformidad con los anteriores criterios normativos, y luego de su discusion, la Mesa
Técnica de Conciliacion llega a los siguientes acuerdos en relacion a la devolucién de Bienes
el dia de la terminacion de las Concesiones:

i Bienes inmuebles

i. Las Concesionarias deberdn de devolver los bienes inmuebles descritos en
los Contratos de Concesidn como dreas concesionadas con las
construcciones que le fueron adheridas y en el estado de uso vy
funcionamiento en gue se encuentran.

il Bienes Muebles
i. Equipo Portuario

1. Las Concesionarias devolveran al INCOP el equipo portuario que le
fue entregado al inicio de las Concesiones, especificado en el Acta
Técnica Administrativa Equipo y Maquinaria del 11 de agosto 2006,
la cual se encuentra firmada tanto por el INCOP como por SPCy gue
no haya sido previamente dado de baja y devuelto al INCOP
formalmente por parte del Concesionario (SPC).

2. Las Concesionarias deberan devolver el eguipo portuario que se
encuentra debidamente inventariado y que ha sido utilizado
directamente para la prestacion del servicio en buenas condiciones
de uso y explotacidn, tomando en cuenta el desgaste y deterioro
normal por su uso racional de dichos bienes.
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3. Esteequiposerainspeccionadoy mantenido de conformidad con las
fichas técnicas indicadas en este documento.

ii. Mobiliarioy Equipo de Oficina

1. LasPartes acuerdan que, del mobiliario y equipo de oficina que esté
en uso de los concesionarios, al menos seis meses antes de la
terminacion de los contratos, en conjunto y de comun acuerdo,
definirdn de la lista de activos menares, los que seran entregados
por los concesionarios al finalizar las Concesiones.

3. Conclusiones:

i.  El Concesionario acepta y entiende que tiene que devolver los bienes inmuebles vy
bienes muebles de la forma que se indicado arriba y el INCOP entiende y acepta que
los recibira de conformidad en dichas condiciones.

il. Con el objeto de que los Bienes estén en las condiciones definidas en los contratos

de Concesidon al finalizar las Concesiones, dichos Bienes se someterdn a la
verificacion y el mantenimiento indicados en este documento.
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ANALISIS TECNICO DEL MANTENIMIENTO DE LA INFRAESTRUCTURA

1. Antecedentes:

Mantenimiento de Infraestructura.

En la Tabla 17 del Modelo Financiero de la Oferta del Contrato de Concesién de
Gestidn de Servicios Publicos de la Terminal de Puerto Caldera, se consigna como
monto que se debe aportar anualmente por el Cencesionario de dicho contrato,
para el mantenimiento de las instalaciones de la Terminal Portuaria una suma de
USD 565.463,00.

ii. De conformidad con el Contrato de Concesidn de Gestion de Servicios Publicos
de la Terminal de Puerto Caldera, la totalidad de los derechos, bienes afectados
a la concesion deberan ser entregados al término de la concesion por cualquier
causa, en buenas condiciones de uso y explotacion a la Administracion
Concedente tomando en cuenta el desgaste y deterioro normal por un uso
racional de dichos bienes.

iii.  Laintencion del INCOP es definir una estrategia que permita desarrollar un plan
de mantenimiento de las instalaciones que mantenga el estado normal de la
operacion.

2. Anélisis

i. Las Partes realizaron un analisis profundo y detallado del mantenimiento
histérico de las instalaciones entregadas al Concesionario.

ii.  Sibien es claro que el Concesionario ha cumplido con su obligacidn contractual
de invertir en el mantenimiento de las instalaciones el monto acordado
contractualmente en la tabla 17 del MFO, también es claro que, a titulo
voluntario y con anuencia del INCOP, el Concesionario ha invertido en
mantenimiento mas alld de su obligaciéon contractual. El siguiente cuadro
debidamente verificado por el INCOP evidencia esas inversiones adicionales:
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Mantenimiento de la
Infraestructura de SPC

9.047.408

19.835.831

Variacién 10.788.423

Contractual: 565.463
Promedio: 1.239.739

I

E
Hd

2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022

2007 2008 2009 2010 2011
B Plan de Mantenimiento B Adicional

ontables de SPC a DIC 22, incluye: Mantenimiento de instalaciones, edificios y equipos

Datos obtenidos de los informe de cumplimiento de planes de mantenimiento SPC y los de los Regi

iii.  También es claro que el Puerto de Caldera se entrego al Concesionario el 11 de
agosto 2006 con 26 afios de uso y en unas condiciones de mantenimiento
bastante precarias.

iv.  Esto se evidencia en el informe de la CGR DFOE-OP-7/2005 y en el Acta de
Entrega de las instalaciones al Concesionario. Textualmente el informe de la CGR
indica:

Aunado a lo anterior, la fiscalizacion determiné que el INCOP se encuentra
administrando las operaciones de los servicios que se brindan en el puerto, con una
actitud restrictiva de inversiones y de gastos debido a la expectativa que se tiene de la
implementacion del proceso de modemizacion, asi como de las politicas que lo sujetan al
cumplimiento del limite presupuestario al gasto impuesto por la Autoridad Presupuestaria
del Ministerio de Hacienda, lo cual ha ocasionado que algunos activos de la institucidn
muestren sefiales de deterioro, desgaste, corrosién e inadecuado mantenimiento.
situacion que evidentemente se convierte en un alto riesgo para las normales operaciones
que se desarrollan y un atenuante de la eficiencia que se requiere lograr en ese puerto.

v.  Derivado del analisis anterior, se puede concluir facilmente que el Concesionario
ha dado fiel cumplimiento a su obligacion contractual y adicionalmente ha
invertido, tal y como se muestra en |z gréfica anterior, mas del doble de los
recursos establecidos en el Contrato de Concesion.

vi.  No obstante, el INCOP de manera unilateral tomd la decision de contratar la
actualizacion del informe INF-OP-18-35-320 de Camacho y Mora con el
propdsito de actualizar los valores y elaborar un plan de mantenimiento integral
(2023-2026) que garantice al Estado que las instalaciones con este
mantenimiento se retornaran en buenas condiciones de uso y explotacién.
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vii.  Del anterior informe el Consultor concluye que, para que el Concesionario
entregue en el afio 2026 el Puerto en condiciones normales de operacion, tal y
como lo establece el Contrato de Concesion, se deberian invertir entre el afio
2023 y 2026 la suma de USD$3.571.541,03, lo cual incrementaria el monto de
mantenimiento anual actualmente establecido por contrato en la suma de
$565.463 anuales a la suma de $974.056,65 (44 meses de concesion restantes
entre el valor estimado por 12 para anualizarlo).

viii.  Ademds de lo anterior, las Partes concuerdan en que adicicnalmente a lo
establecido por el Consultor en las obras puntualmente definidas, se requieren
de algunas obras de mantenimiento basico (obras menores) que se deben seguir
realizando; adicionalmente se han realizado obras de mantenimiento durante el
afio 2023 que deben ser consideradas dentro de este acuerdo, por lo gue se
concluye que el monto de mantenimiento anual debe incrementarse de
USDS565.463 a USDS$S1.500.000 anuales y en la proporcion equivalente
(USDS$1.000.000,00) para los ocho meses del afio 2026, lo que arroja una
inversion concensuada maxima entre el afio 2023 y agosto de 2026 de
$5.500.000.

ix.  Esarevision delinforme de Camacho y Mora provocd una profunda discusion del
tema en la mesa de conciliacién en donde el INCOP logro el acuerdo con el
Concesionario de que invierta dichas sumas en mantenimiento del Puerto y no
se apegue a su obligacién descrita en el contrato de concesion acorde con lo
establecido en el MFQ, en la tabla 17.

4. Conclusiones

i.  Si bien es claro que el analisis concluye que el Concesionario ha cumplido a
cabalidad con la obligacidn contractual establecido para el mantenimiento de la
infraestructura y ademas ha sobre invertido, con la anuencia del INCOP, mas del
doble de lo establecido en el Contrato de Concesidn, tamhbién es cierto que es
fundamental desarrollar una estrategia de cara al término de la concesion que
atienda lo establecido en la clausula 5.2.3, la cual literalmente dice: “..La
totalidad de los derechos, bienes afectados a la concesidn, deberdn ser entregados
al término de la concesion por cualquier causa, en buenas condiciones de uso y
explotacién a la Administracion Concedente tomando en cuenta el desgaste y
deterioro normal por un uso racional de dichos bienes...”

ii.  Las Partes coinciden en que se debe establecer e implementar una estrategia de
mantenimiento para los Bienes que garantice que, al finalizar el periodo de
concesién, la Administracion recibird por parte del Concesionario los bienes en
buenas condiciones de uso y explotacion, tomando en cuenta el desgaste y
deterioro normal por uso racional.

iii. De conformidad con lo anterior, las Partes acuerdan el monto maximo de USD
$5.500.000 (cinco millones quinientos mil délares estadounidenses) que invertira
el Concesionario entre los afios 2023 hasta agosto 2026, para el mantenimiento
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de los bienes inmuebles (infraestructura portuaria), de conformidad con el
informe del consultor contratado por el INCOP, lo que entrara a regir a partir de la
firmeza del acuerdo conciliatorio y hasta la finalizacién del contrato vigente con la
empresa SPC para lo gue se aplicaran los siguientes criterios:

i. Sereconocera al Concesionario el monto real invertido en el periode 2023,
taly como fue aceptado por el INCOP mediante el oficio CR-INCOP-GG-2023-
0538.

ii. Las Partes estan de acuerdo en que el Concesionario provea los USD &
5,500,000.00 (cinco millones quinientos mil délares estadounidenses) como
un monto maximo y total de inversidn para un plan acordado de
mantenimiento para el pericdo que resta al Contrato de Concesién de
Gestidn de Servicios Publicos de la Terminal de Puerto Caldera.

iii. Las Partes reconocen que las inversiones que realice el Concesionario en
virtud del presente acuerdo constituyen un gasto reconocido para efectos
de cualquier reajuste tarifario. Las Partes también estan de acuerdo en que
el Concesionario no podra presentar un reclamo de equilibrio econdmico
relacionado con el incremento en dicha inversion.

iv. Dado el caso que en el 2023 es materialmente imposible la realizacion de las
obras adicionales dentro del mismo periodo, este remanente de obras se
ejecutara en conjunto con el presupuesto de 2024.

v. Paralos afios 2025 y 2026 se ejecutardn las obras tal y como lo establece el
Plan de inversion del Informe INF-OP-23-24-468 de Camacho y Mora.

vi. Sibien, las Partes acuerdan seguir el plan disefiado por Camacho y Mora, el
INCOP se reserva el derecho de modificar dicho plan de ser necesario y
generando las justificaciones del caso a través de una orden de modificacion,
pero siempre dentro del monto maximo acordado de USD $ 5.500.000.00
(cinco millones quinientos mil dolares estadounidenses).

vii. Del plan de mantenimiento de Camachoy Mora se acuerda realizar las obras,
clasificadas en prioridad 1, 2 y 3, las cuales se definen como el plan de
mantenimiento; una vez y habiendo ejecutado los montos acordados, la
empresa Concesionaria estaria entregando los bienes inmuebles en buen
estado de uso y explotacién al término del periodo de la concesidn (agosto,
2026):

1. Las obras clasificadas en prioridad 1, 2 y 3 (ponderacién mayor a 2.5
hasta 10), son de mandatoria ejecucion antes del término de la
concesion y se realizaran de conformidad a los cronogramas
acordados entre las Partes.

2. Las obras clasificadas en categoria 4 (ponderacién menor o igual a
2.5), al ser cbras menores, son de ejecucion facultativa conforme a
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las necesidades. EI INCOP y el Concesionario deberan definir en cada
plan de mantenimiento anual las obras de categoria 4 que realizara
en cada periodo, modificandolas o cambidndolas por otras de mayor

impacto en la calidad del servicio.

El desglose econdmico de las obras catalogadas como prioridad 1,2,3 vy

categoria 4 es el siguiente:

Cuadro 3-6. Valor total de inversion requerido para alcanzar un estado de operacién normal.

Prioridad Costo total de inversion (US$)

Componentes en prioridad 1,2y 3 3571 541.03
Componentes en categoria 4 1928519.84
Monto total estimado de inversion requerida 5 500 060.87

Fuente: Camacho y Mora S.A

viii. La Mesa Técnica acoge el informe INF-OP-23-24-468 de Camacho y Mora y
con los argumentos y acuerdos anteriores, lo hace parte de esta Conciliacidn
adjuntandolo como anexo No. 03 al presente documento.

Comision Técnica de Conciliacion — Mesa Técnica
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Comunicado oficial externo SUo0onEs

20 de octubre de 2023
San José, Costa Rica
QsS- 2023-019

Jeison José Carranza Villalobos
Administrador de contratacion

Direccion de Operaciones Portuarias

Instituto Costarricense de Puertos del Pacifico

Ref.: Finalizacion y entrega de objeto contractual de la licitacion
2023LD-000016-0019200001 y su ampliacion.
Estimado sefior,

Me complace informarle que hemos concluido con el proyecto de consultoria en materia
actuarial para la determinacidn de una estimacion del eventual dafio causado a la eficiencia
de los servicios portuarios de acuerdo con lo establecido en los contratos de concesion de
Puerto Caldera, para los periodos mensuales comprendidos de enero 2015 a diciembre
2021 vy los solicitados mediante ampliacidn del contrato: enero 2022 a junio 2023.

Como consultores comprometidos con la excelencia, hemos trabajado para llevar a cabo un
analisis exhaustivo, proporcionar soluciones efectivas y cumplir con los objetivos
planteados en el pliego de condiciones de la licitacion. Lo anterior, empleando los insumos
y las manifestaciones expresas en el oficio CR-INCOP-PE-0849-2023, ambos proporcionados
por INCOP.

Los entregables de este proyecto incluyen una entrega electronica que consta de un
informe, una carpeta de insumos utilizados, el programa desarrollado para el
procesamiento de insumos y aplicacion de la metodologia de célculo de productividades,
resultados en formato MS Excel y una plantilla de célculo de productividades en formato
MS Excel. Adicionalmente, se proporcionara una copia impresa del informe en las oficinas
centrales de INCOP en San José, Costa Rica. Dicho informe contiene un resumen ejecutivo,
procesamiento aplicado a los datos, supuestos utilizados, metodologia aplicada, resultados,
conclusiones y anexos.

Cabe destacar que Quanto Soluciones no realizé el cdlculo de estimacion del dafio causado
a la eficiencia del servicio de descarga de buques graneleros para el periodo en cuestién
debido a que no se observd incumplimiento en los buques a los cuales aplica la metodologia.

Qs-2023-019

. 1
www.qua ntosoluciones.com



i i UANTO
Comunicado oficial externo

Esperamos que las soluciones y recomendaciones proporcionadas en este proyecto sean de
utilidad para su organizacion y contribuyan al logro de sus metas y objetivos estratégicos.
Quedamos a su disposicion para cualquier aclaracion adicional o para discutir los proximos
pasos a seguir en funcion de las recomendaciones presentadas.

Sin mas por el momento y quedando a su completa disposicidon en caso de requerir mas
informacion sobre el particular, me despido.

Lizbeth Calderdén Mata
Encargada del Proyecto
Gerente General
Quanto Soluciones

C.i.: Expediente/consecutivo/archivo-QS.
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RESUMEN EJECUTIVO

En cumplimiento del objeto contractual de la Licitacion 2023LD-000016-0019200001
Quanto Soluciones con sus expertos en ciencias actuariales realizaron un andlisis exhaustivo
de insumos brindados por el Instituto Costarricense de Puertos del Pacifico, asi como de las
manifestaciones y criterios portuarios que aplican a los buques del periodo de analisis
requerido, y de los términos contractuales de la concesion. A partir de esto se evalud de
manera cuantitativa la productividad de servicios de descarga de buques graneleros en el
Puerto de Caldera, Puntarenas, Costa Rica para los periodos mensuales comprendidos entre
enero 2015 a diciembre 2021 y su ampliacién para abarcar los periodos mensuales
comprendidos entre enero 2022 y junio 2023.

El trabajo incluyd el analisis de la metodologia presentada por INCOP y su mejora para
presentar una medicion mas precisa de la productividad. La férmula utilizada en la
evaluacién final considera aspectos como: la posibilidad de que las escotillas no se
descarguen al mismo tiempo y también el que las mismas presenten un desbalance de
carga; asi como la cantidad de escotillas cargadas por buque. La razén de esto se explica en
el documento.

A partir de los limites y excepciones establecidas en el Contrato de Concesién y tomando
en cuenta los criterios indicados en la seccion del informe Supuestos sobre la carga y
caracteristicas del buque, se determind el nivel de cumplimiento de todos los buques de
cereales y fertilizantes. Los criterios considerados para poder aplicar la metodologia a un
buque determinado dependen de la densidad del producto transportado, de la no
existencia de separaciones y de las condiciones (ausencia) de dureza en el producto. Se
incluyen andlisis estadisticos para validar estos criterios con los datos presentados.

En consideracion de la cldusula 3.2.6 del Contrato de Concesién y el Articulo 94 del
Reglamento General de Servicios Portuarios y de criterios aportados por INCOP, para el
periodo de 2015 a 2021 se aplica la metodologia a 122 buques de cereales (de un total de
479) y a 109 buques de fertilizante (de un total de 281). De las embarcaciones a las cuales
se aplica la metodologia no se registrd ninguna que incumpliera con la productividad
minima establecida. Los nimeros para el periodo 2022-2023 son: para buques de cereales
la metodologia se aplica a 44 de un total de 118, mientras que para buques de fertilizantes
se aplica a 20 de un total de 73. En este otro periodo, para los buques a los cuales se aplica
la metodologia, tampoco se encuentran incumplimientos. Los detalles se encuentran en el
documento.

Debido a lo anterior, Quanto Soluciones no realiza el calculo de estimacion del eventual
dafio causado a la eficiencia del servicio de descarga de buques graneleros comprendidos
entre enero 2015 a diciembre 2021 y su ampliacidn para abarcar los periodos mensuales
comprendidos entre enero 2022 y junio 2023.
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1. DEFINICIONES

e CONTRATO DE CONCESION: Contrato de Concesion de Obra Publica con Servicios
Publicos para la Construccidn y Operacion de la Terminal Granelera de Puerto Caldera

e DEMORA: tiempo muerto en la operacion portuaria.

e DEMORAS IMPUTABLES: demoras atribuidas al concesionario.

e DEMORAS NO IMPUTABLES: demoras por motivos ambiental, de nave o de
consignatario.

e INCOP: Instituto Costarricense de Puertos del Pacifico.

e TIEMPO DE OPERACION: periodo concurrido entre la fecha de inicio de operaciones y
fecha de término de operaciones.

e TIEMPO EFECTIVO DE OPERACION: suma de los periodos operativos mas periodos con

demoras imputables.

2. DATOS
Los datos utilizados fueron proporcionados por INCOP tomando los registros de los buques
atracados del 30 de diciembre de 2014 al 31 de diciembre de 2021. El principal insumo
utilizado corresponde a los estados de hecho de cada una de las naves, atendiendo el inciso

3.2.6 del contrato de concesion, que dicta:

Para efectos del computo de las productividades se utilizard el registro de acontecimientos
ocurridos durante la estadia del buque, denominado “statement of facts” de las respectivas

naves.

El preprocesamiento de los estados de hecho consistio, principalmente, en corregir errores
de digitacion, con énfasis en las fechas y horas de los acontecimientos. Ademas, hubo una
revisién adicional por parte de INCOP de los estados de hecho de los buques 20150626 de
noviembre de 2015, 20160079 de febrero de 2016 y 20210388 de agosto de 2021, dado que
no se agregaron los registros de falta de camiones. Para cada buque se cuenta con el estado

de hecho en formato Excel, y cada escotilla tiene su propia hoja, con el formato mostrado



en la Figura 1. A continuacion, se ofrece una descripcion de la metodologia empleada para

interpretar y corregir, en caso de necesidad, estos estados de hecho.

Figura 1. Ejemplo de Declaracién de Hechos por Escotilla

STATEMEINT OF FACTS EY HATCH / DECLARACION DE HECHCS POR ESCOTILLA

NAME OF THE SHIP / NOMBRE DE LA NAVE: NUMBER SHIPINUMERO NAVE:  |piER | JUELLE: DATE COMMENCED / FECHA DE INICIO:
NAVIGARE BOREAS 20200107 4 10 de febrero de 2020 08.40 hr
SUPFLYING OF FERSONAL | FROVEEDORA DE PERSONAL NUMERO DE SOLICITUD: _ |HOLD / ESCOTILLA N*: DATE FINISHRED | FECHA DE TEAMING
SERVINCO 09017 1 12 de febrero de 2020 10.10 hr
Tipo Hour /Hora
Began | Finished | Description of Events / Descripcidn de acontecimientos
Demora| lnicid | Terming
Febrero 10, 2020
246 | 0750 _08:00 MOVING SALVO CARGO SPGC / MOVILIZANDO SALVA CARGA SPGC
248 | 0800 | 08:40 IMOVING GREAT CHUTE / MOVILIZANDO MEGA TOLVA SPGC
371 | 0840 1900 DISCHARGE BULK CARGO / DESCARGA GRANELES
264 1900 1915 BAD MEGA CHUTE / MEGATOLVA MALA
3 1915 0000 DISCHARGE BULK CARGO / DESCARGA GRANELES
Febrero 11, 2020
371 | 0001 (0655 DISCHARGE BULK CARGO / DESCARGA GRANELES
450 | 0655 0700 COVERING HOLD/ TAPANDO BODEGA
422 0700 1650 UNCOVERING HOLD / DESTAPANDO BODEGA
246 1650 1655 MOVING SALVO CARGO SPGC / MOVILIZANDO SALVA CARGA SPGC
371 1655 1820 DISCHARGE BULK CARGO / DESCARGA GRANELES
207 1820 19:00 BAD CLAMSHELL SPGC / ALMEJA SPGC MALA
n 1900 0000 DISCHARGE BULK CARGO / DESCARGA GRANELES
Febrero 12, 2020
371 0001 0430 DISCHARGE BULK CARGO / DESCARGA GRANELES
250 0430 0440 RETIRING CLAMSHELL SPGC /RETIRANDO ALMEJA SPGC
317 0440 0450 APPROACHING LOADER / METIENDO CARGADOR
212 0450 0510 PLACING CLAMSHELL SPGC / COLOCANDO ALMEJA SPGC
371 0510 0955 DISCHARGE BULK CARGO / DESCARGA GRANELES
008 0955 09:55 END OF OPERATIONS / FIN DE OPERACIONES
260 | 0955 10:00 RETIRING CLAMSHELL SPGC / RETIRANDO ALMEJA SPGC
336 1000 1010 TAKING OUT LOADER / SACANDO CARGADOR
008 10:10 END OF OPERATIONS / FIN DE OPERACIONES
009 16:40 UNBERTH FROM PIER / DESATRAQUE

Se toma como hora de inicio y fin de operaciones las fechas indicadas en el encabezado de

la declaracion de hechos. Si hubiera inconsistencias en estas fechas, se prioriza la

informacion brindada dentro de la “descripciéon de acontecimientos”.

El tipo de buque es especificado en la hoja “Genera

IH

, como se identifica en la Figura 2.

—_—



Figura 2. Ejemplo Declaracion de Hechos Todas las Escotillas

STATEMENT OF FACTS ALL THE FATCHES / DECILARACION DE HECHOS TODAS LAS FSCOTTLIAS

NAME OF THE SHIP / NOMBRE DE LA NAVE:

NUMSER SHIF/NUMERO NAVE:

20200107

FIER / MUELLE:

TYPE SHIP/ TIFO BUQUE

GRANELERO (SOLIDO

NAVIGARE BOREAS 4 CEREALES)
SUPPLYING OF PERSONAL / PROVEEDORA DE PERSONAL. KUMERO DE SOLICITUD: HOLD / ESCOTILLA N* VERSICN
SERVINCO 08017 1,.2,3.4, 5y LHM-500 V-01

09-feb-2020, 15:06 hrs.

Liberacion MAG

09-feb-2020, 11:54 hrs.

Piloto Abordo

09-feb-2020, 12:18 hrs.

Atraque

09-feb-2020, 08:55 hrs.

Inicio Operacién

12-feb-2020, 14:00 hrs.

12-feb-2020, 16:40 hrs.

CALADOS | |

Termino Operacion
Desatraque Final

A

ESC#1 ESC#2 ACUMULADO ‘ PROMEDIO i
1,199.34 299.84 TON. MOV, X HORA EFECTIVA
1,085.20 27130 TON. MOV, EN TIEMFO LABORADO
45 11 BULTOS MOY. X HORA EFECTIVA
40 10 BULTOS MOV, EN TIEMPO LABORADO
OBSERVACIONES: PROM Y ACUMULADO A MORAS
Promedio Acumulado
Demoras por Operador del Fuerto (SFC) 93 372
0 0 0 Demoras indole Climatologico (AMBIENTAL) 00 00
0 0 0 Demoras por Nave y Apente Naviero (NAVE) 54 217
Demoras por Agente Aduanal (CARGAJ 02 08
SERVICIO DE ATENCION DE
Operatividad Portearia (MOYILIZACION CARGA) 58.4 233.7
Agente Naviero: NAVES SAN S.A
TRE (Centf Intl Arqueo 69) 34614.00 TM TOTAL TEMPOSMUERTOS 149 59.7
L.O.A (Caracteristicas Nave) 199.90 Mts. TOTAL DE TIEMPOS 73.3 293.3
I M O (International Maritime Organization) 9729922 Manos (Cuadnilas) Laboraron II’
CALADOS [1170proa] 1180POPA |,
E - : GRAFICO PURRTG
08-feb-2020, 10:42 hrs. I

Los buques escrutados han sido de las siguientes categorias: GRANELERO (SOLIDO

CEREALES),

GRANELERO

(SOLIDO  FERTILIZANTES),

GRANELERO

(SOLIDO OTROS),

GRANELERO (LIQUIDO), CONVENCIONAL (HIERRERQ), CONVENCIONAL (MERC. GENRL).

Se corrobora que el tipo de buque concuerde con la carga llevada. Ademas, para las naves

que no tienen este apartado, se deduce a partir del producto. El producto se extrae de la

tabla TONELAJES MOVILIZADOS POR TIPO DE CARGA, que se ubica al final de la Declaracidn

de Hechos por Escotilla (Figura 3).



Figura 3. Ejemplo de tabla Tonelajes Movilizados por Tipo de Carga

TONELAJES MOVILIZADOS POR TIPO DE CARGA
DESCRIPCION CAMIONES REPESAJE ~ CARGAS
CLIENTE: (SERVICIOS NEPTUNO) Maiz Amarilio

Maiz a Granel 261 20 7393 310,00
TOTAL: 261 7393 310,00
CLIENTE: (Cliente 2) Soya

Carga General 0 0.00
Soya a Granel 0 0 0,00
Graneles 0 0 0,00
Graneles 0 0 0.00
Graneles 0 0 0,00
Graneles 0 0 0,00
TOTAL: 0 0.00
GRAN TOTAL: 261 7 393 310,00

Se verificd, ademas, inconsistencias entre la carga declarada en este apartado y en la hoja
General. Para un mayor detalle, se solicitd el DUA de los siguientes buques: 20170318 de
mayo de 2017, 20170682 de noviembre de 2017, 20180119 de febrero de 2018, 20190514
de agosto de 2019, 20200638 de diciembre de 2020 y 20210607 de diciembre de 2021.

Para clasificar los tipos de carga, se utilizan las siguientes expresiones regulares?:

- LiQUIDO: aceite, grasa, combustible, diésel.

- CEREAL: maiz, destilado, trigo, soya, arroz, malta, frijol, cascarilla, gluten.

- FERTILIZANTE: fertilizante, urea, soda ash, fosfato, nitrato, amonio, potasio, cloruro,
sulfato, sodio, fertilizante pelicano.

- OTROS: coke, petcoke, sal, yeso, cobre, Clinker, carbén, hierro, vidrio, arena, sacas,

sacos, bolsones, mercaderia general, carga general, bobinas.

Se considera que un buque es de tipo CEREAL o FERTILIZANTE si la carga de todas sus
escotillas es del mismo tipo y corresponde a cereales o fertilizantes, respectivamente. En
otro caso, se clasifica como OTROS, y no se le aplica la metodologia de calculo de

productividades.

\ y
1 Revisados en sesién del dia 8/6/2023 a las 13:00. \
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Otro punto por destacar son las gruas moviles, identificadas como LH-500 o LH-550. Se
detecta la utilizacion de grias moéviles en un buque de 2015 y 2017 v, a partir de 2018, un
uso mas generalizado, listadas en el Anexo V. Estas podrian causar sobreestimacion de la
productividad si no se agrego a la descripcion de acontecimientos las horas trabajadas por
dichas gruas, o subestimacion en el caso contrario, en el que las cargas fueran atribuidas a
la hoja correspondiente de la gria movil y el tiempo utilizado se contemplara en ambos
registros. Sin embargo, se implementaron correcciones con el fin de minimizar el impacto

de las grias moviles sobre el calculo de la productividad.

Se integraron las cargas y las operaciones sobre las escotillas que se identificaron
correctamente dentro de los estados de hecho. Se solicitaron los planos de estiba de las
naves 20180460 de julio de 2018 y 20180784 de diciembre de 2018, ya que las operaciones
sobre las bodegas si fueron rastreables, pero la cantidad descargada no se podia
individualizar. Se prorrated el total descargado a partir de los montos declarados. Con el
buque 20200242 de abril de 2020, el cual posee 2 escotillas, fue descargado en su totalidad
con gria movil y no se pudo separar tanto la carga como el tiempo, de manera que se trato

como si tuviera una escotilla.

Los aspectos anteriores han llevado a la modificacion de los estados de hecho

proporcionados por INCOP. En resumen, las principales correcciones son:

1. Cambio en las fechas de la declaracion de hechos por escotilla por inconsistencias
evidentes y corroborables dentro del documento.

2. Correccion de la carga en las tablas de Tonelajes Movilizados por Tipo de Carga, en
el caso de que se dejaran valores por defecto no correspondientes con el producto
descargado, tuvieran errores ortograficos o se homologaran para la correcta
identificacion en los programas internos.

3. En el caso de que existiera ayuda de grias moviles y se pueda identificar en cual
escotilla trabajaran, se afiadido en la descripcién de acontecimientos de estas
escotillas la fecha, hora y el tipo de demora correspondiente. Ademads, se sumo la

carga extraida respectiva, también identificable en el documento o prorrateada por
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el tiempo de descarga. Una vez implementados los cambios, se cambio el Gran Total

de los estados de hecho de estas grias moviles por 0 o -1.

Junto con este documento, se entregan los estados de hecho con las modificaciones

mencionadas.

3. SUPUESTOS SOBRE LA CARGA Y CARACTERISTICAS DEL BUQUE
A continuacidn, se especifican los criterios expertos de gestion portuaria que fueron
empleados en el presente trabajo y que permiten la determinacion de la metodologia
matematica empleada. Los mismos fueron discutidos con INCOP en las reuniones periddicas

del proyecto, asi como resumidas en la carta de representacién adjunta.

A. Criterios para aplicar la metodologia de productividad

Las siguientes son condiciones de carga que, de acuerdo oficio CR-INCOP-PE-0849-2023
adjunto emitido por INCOP, hacen dificil llegar a las productividades pactadas en el
Contrato y que por lo tanto son consideradas para no aplicar la metodologia de calculo de
productividad. Esto se hace de acuerdo con la clausula 3.2.6 del Contrato de Concesion y el
Articulo 94 del Reglamento General de Servicios Portuarios. Ademas, se especifica la forma

de identificar la situacién correspondiente.

1. Existencia de separaciones: Estas se indican en el Estado de Hechos con los codigos
443 0 539, en la descripcion de la maquinaria como “Retirando Plywood”, o cuando
se trae dos o mas productos diferentes por escotillas.

2. Baja densidad: Existe dificultad de extraccion de productos con baja densidad, tales
como harinas y destilados, que involucra, ademas, la movilizacion de personal
adicional. En esta categoria se incluyen: destilado, malta, harina (de cualquier tipo),
arroz, cascarilla de soya y gluten.

3. Dureza / Compactacion: Se tiene que la dureza total del producto afecta en la
descarga, pues este tipo de carga tiende a compactarse. Debido a esto se requiere
tiempo y personal adicional para asegurar que sea manejable con la maquinaria. Asi

mismo, puede generar obstruccion en las tolvas, como se presenta en la escotilla 3
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del bugue 20210607 de diciembre de 2021. Las cargas que se consideran son: soda
ash o carbonato de calcio, destilados, harinas, gluten, urea, cloruro o muriato de

potasio, nitrato de amonio y fosfato diamdnico.

B. Aspectos funcionales del puerto que afectan el disefio de la metodologia de

calculo

Las siguientes caracteristicas se tomaron en cuenta para definir la férmula de productividad,

dada la especificacion encontrada en la carta de representacién de INCOP.

1. Cargas bajas: La existencia de escotillas con poco producto (por debajo de un limite
por determinar en el modelo) obliga a la insercion de barredores para acomodar la
carga y dificulta el uso de las almejas para recoger el producto.

2. Desequilibrio: Se refiere a la distribucion de la carga total entre las escotillas del
buque. Afecta en los limites del tiempo operativo, ya que bodegas mas llenas
requieren mas tiempo para vaciarse mientras las de baja carga ya han culminado

labores.

4. METODOLOGIA DE PRODUCTIVIDAD AJUSTADA
Esta seccidn presenta los detalles de la metodologia propuesta por Quanto Soluciones para
la estimacidn de la productividad de descarga de buques graneleros de Cereales y

Fertilizantes, a la cual se ha denominado: productividad ajustada.
A. Productividad por escotilla
De acuerdo con el Capitulo 1 del Contrato,

La productividad portuaria efectiva se calcula como el total de toneladas descargas en el
nuevo puesto de atraque en un plazo definido dividido por las horas de trabajo efectivas, lo

que implica descontar tiempos muertos por causas ajenas al Concesionario.

Se considera como tiempo no imputable a la Concesionaria las demoras por clima, nave o
atribuidas al consignatario. Dentro de la descripcion de acontecimientos, estas estan

indicadas con los codigos del 101 al 112, 401 al 458 y 501 al 543, respectivamente. Por otro

12



lado, los eventos relacionados a la operacion estan indicados bajo los codigos del 301 al

400, mientras las demoras imputables del 201 al 264 (ver Tabla 19 en Anexo V).
Para determinar el tiempo efectivo, por escotilla, se utiliza el siguiente algoritmo:

1. Se filtran los eventos que estén dentro del tiempo de operacion, indicado en el
encabezado de la “Declaracion de hechos por escotilla”, con las posibles
correcciones indicadas en la seccién de Datos.

2. Se divide el tiempo de operacién en intervalos cuyos puntos de corte estan
establecidos por la fecha y hora de inicio y término de cada uno de los eventos.

3. Paracadaintervalo, se determina sila escotilla esta operando o si hubo una demora.
Si ocurre lo ultimo, se indica el tipo de demora ocurrido en dicho periodo.

4. Se suman los periodos donde hubo operacion mas las demoras imputables.

La productividad portuaria efectiva de cada escotilla se obtiene dividiendo el tonelaje total
movilizado entre el tiempo efectivo de operaciéon que resultd del algoritmo anterior. De
acuerdo con la adenda del contrato de concesién, se dice que una escotilla de fertilizantes
cumple si su productividad es igual o superior a 125 t/h. Por su parte, los buques de cereales
no cuentan con un criterio de medicién por escotilla, dado que su medicion se hace por

buque.

B. Productividad ajustada por buque

En el caso de contabilizar el tiempo efectivo por buque, se debe considerar que las escotillas
podrian no comenzar o terminar al mismo tiempo, esto por decision del capitan, las cuales
no son responsabilidad de la Concesionaria. En este aspecto, se consideraron los siguientes

puntos:

e Promediar los tiempos efectivos de las escotillas. Debe recalcarse que, si se usa el
tiempo total de descarga del buque, en el caso de carga mal distribuida, podria ser
imposible llegar a cumplir con el minimo establecido, aun cuando cada una de las

escotillas cumpla con las especificaciones (Ver 28Anexo 1). Dada la relacién positiva
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entre la cantidad de carga y el tiempo de operacion, esta medida permite estandarizar
la operatividad sobre las bodegas, aunque vengan mal distribuidas.

e Determinar un minimo de carga. De acuerdo con un analisis estadistico y, en
coordinacion con INCOP, se establece una carga minima que debe contener una bodega
para que le sean aplicables los estandares de productividad. Numéricamente, se
determind a partir del promedio mévil de productividad para todas las escotillas de
cereal y fertilizante. Se buscé que fuese superior a 150 t/h (por ser este el minimo
establecido) y que, a partir de dicho punto, no hubiese cambios abruptos en el promedio
(una mayor estabilidad). El corte se fij6 en 2000 toneladas, a partir de la informacion

que se muestra en la Figura 4.

Figura 4. Promedio movil de productividad por escotilla segun carga total
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Con base en los criterios anteriores, se propone el siguiente modelo de calculo:

Z['!Cij>c C[j
= —=——"f;
T

donde:

e j:identificador del buque.

e j:i-ésima escotilla del buque.
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e (;j: carga descargada de la escotilla j del buque .

e (:carga minima en toneladas.

=  Zicg>cTiy 3 . . -
= ———— tiempo operativo efectivo promedio del buque, medido con las

o

7y
escotillas que registraron cargas superiores a C.

e Tjj: tiempo operativo efectivo de la escotilla / del buque j.

e n;:cantidad de escotillas con cargas mayores a C toneladas.

e fi= %z factor de ajuste. Homologa la productividad a un buque tipo de 4 escotillas.
i)

Para la aplicacion de la formula anterior, se excluyen del calculo de productividades las
escotillas con cargas menores a 2000 toneladas. Se estima la carga total de las escotillas
restantes y se divide por el tiempo operativo efectivo promedio. Con ello se ponderan las
demoras no imputables sucedidas en cada escotilla, asi como la descoordinacion en los
tiempos de inicio y fin de operacion. Ademas, se hace un ajuste para homologar los

resultados a un buque tipo de 4 escotillas. Se incluye un ejemplo en el Anexo Il

En el Anexo Ill se incluye un analisis estadistico para revisar los supuestos utilizados en esta

metodologia.

5. RESULTADOS

A, Cantidad de buques

En el periodo de estudio, se contabilizaron 906 buques asociados a la SPGC, de los cuales
479 son de cereal, 281 de fertilizante, 29 de liquido y 117 son clasificados como otros segin

se explico en la secciéon Datos.
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Figura 5. Cantidad de buques escrutados, 2015-2021
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Por afio, la cantidad de buques clasificados como cereales se ha mantenido alrededor de 69
naves, donde la menor cantidad se registré en 2020 y la mayor en 2019. Analogamente, de
fertilizantes oscila entre los 35 y 49 buques al afio, donde el minimo se encuentra en 2021

y el maximo en 2019.

Tabla 1. Cantidad de buques escrutados por afio segun tipo de carga, 2015-2021

Ano Cereal Fertilizante Liquido Otros Total

| 2015 66 49 9 17 141
2016 66 36 4 14 120
2017 68 40 1 24 133
2018 69 35 4 17 125
2019 72 42 1 18 133
2020 68 40 2 13 123
2021 70 39 8 14 131
Total 479 281 29 117 906
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Figura 5. Cantidad de buques escrutados por mes segun tipo de carga, 2015-2021
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Dentro del ambito de aplicacion, 760 buques son correspondientes a cereal y fertilizante.

De estos, segun los supuestos mencionados en la seccidon Supuestos sobre la carga y

caracteristicas del buque, solo se aplica la metodologia a 122 de cereal y 109 de fertilizante

debido a las exclusiones indicadas en esa misma seccion.

Figura 6. Aplicabilidad de la metodologia segun tipo de carga, 2015-2021
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B. Comportamiento histérico de productividad

A partir del modelo presentado en la seccidon Metodologia, se estima la productividad
ajustada a cada nave y se puede analizar la tendencia histérica de distintos agregados. En
la Figura 7 se muestra la productividad bajo la metodologia indicada en la seccion
Metodologia (productividad ajustada) promedio anual en toneladas por hora. Se identifica
un incremento en la productividad de las cargas de cereales, con excepcion de 2018, donde
fue practicamente igual al afio anterior, y en 2019, que bajé alrededor de 13 t/h con
respecto al 2018. En fertilizantes, el minimo se registra entre 2016 y 2017 y mantuvo un
crecimiento constante hasta el 2020. En este afio se presenta una productividad muy
superior a la vista en todo el periodo. Se debe principalmente a varios buques, tales como
el 20200242 de abril, 20200408 de julio 0 20200442 de agosto, entre otros, los cuales tienen

menos de 4 escotillas y toda o casi toda la totalidad de la carga fue extraida con grda movil.

En ambos casos, la productividad del Gltimo afio estd a niveles similares a 2019. Por escotilla
se mantiene un comportamiento similar, excepto en 2021, donde las productividades,

aunque son menores a 2020, superan el resto de los afios.

Figura 7. Productividad ajustada por buque promedio por afio, 2015-2021
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Tabla 2. Minimo, mdximo y promedio semestral de la productividad ajustada por bugue,

Semestre

2015-51
2015-S2
2016-51
2016-S2
2017-51
2017-S2
2018-51
2018-S2
2019-51
2019-52
2020-51
2020-S2
2021-S1
2021-52

Minimo

416,93
465,40
438,01
466,70
387,71
459,79
429,85
333,70
380,23
390,28
268,14
375,44
340,62
381,57

Cereal

Promedio
~ 705,08
672,55
705,17
708,04
700,94
792,77
766,58
820,38
733,93
757,53
823,75
817,76
879,49
783,77

2015-2021

Mdximo
1005,23
1068,55

975,50

931,73
1043,19
1679,80
2157,51 |
3036,48
1549,82
1830,27
1302,88
1464,74
1681,83
1307,82

Minimo
498,64
547,68
451,39
441,26
465,94
382,49
416,34
545,76
273,47
529,86
451,51
590,04
448,52
427,51

Fertilizante
Promedio

827,98
782,49
673,16
718,33
651,12
702,59

774,75 |

904,88
755,42
1055,44
1010,04
1223,10

978,67

806,22

Midximo
1435,14
1172,12

899,00

936,71

788,07
1365,96
1343,10
1879,62
1465,42
1884,49
1959,67
1956,45
3192,22
1426,59

Figura 8. Productividad promedio por escotilla segtn tipo de carga, 2015-2021
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Tabla 3. Minimo, mdximo y promedio semestral de la productividad por escotilla, 2015-
2021

Cereal Fertilizante

Promedio

Semestre

Minimo Maximo Minimo Promedio Mdximo

2015-51 30,74 168,86 283,91 64,56 188,93 358,78
2015-S2 79,14 170,56 329,61 88,66 187,51 298,54
2016-S1 91,50 176,04 322,05 65,71 161,83 269,68
2016-S2 71,32 173,69 343,14 70,68 155,18 652,72
2017-51 91,51 176,23 588,42 68,43 166,40 358,08
2017-S2 90,85 183,22 419,95 51,73 154,96 341,49
2018-S1 72,14 172,89 667,81 24,86 174,81 1004,55
2018-S2 46,64 183,25 759,12 94,12 196,78 508,74
2019-51 32,59 179,80 612,14 21,21 172,26 418,25
2019-S2 117 180,67 565,17 76,57 227,94 918,20
2020-S1 60,77 199,65 599,95 14,10 204,86 593,89
2020-S2 70,19 209,12 804,48 68,99 273,67 660,85
2021-S1 69,76 224,52 1281,59 65,05 189,17 798,05
2021-S2 77,56 189,76 804,11 21,60 195,30 515,36
C. Cumplimiento

A partir de los limites establecidos en el Contrato de Concesion, se determind el nivel de
cumplimiento de todos los buques de cereales y fertilizantes. Tomando en cuenta las
exclusiones indicadas en la Seccidén Supuestos sobre la carga y caracteristicas del buque, se
obtiene que de las 231 naves que aplican a la metodologia, no se registro ninguna que

incumpliera con la productividad minima establecida.

La Tabla 4 muestra el resultado de aplicar la metodologia de productividad ajustada a los
buques de cereales, segln sus caracteristicas. Se debe considerar que un mismo buque
puede estar incluido en mas de una categoria. En la primera linea de la tabla se muestra el
total de buques (aun los que no deben ser sujetos a la metodologia) y en la dltima fila los
que si son sujetos, por sus caracteristicas, a la metodologia de calculo de productividades.

Andlogamente, la Tabla 5 muestra los resultados para fertilizantes.
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Tabla 4. Cumplimiento de los buques de cereales, 2015-2021

Cumplen No cumplen

Caracteristica
Cantidad = Porcentaje Cantidad = Porcentaje

Buques 356 100,00% 123 100,00%
Baja densidad 223 62,64% 116 94,31%
Separacion 125 35,11% 53 43,09%
Dureza 172 48,31% 62 50,41%
Menos de 4 escotillas 148 41,57% 40 32,52%
Aplican 122 34,27% 0 0,00%

Tabla 5. Cumplimiento de los buques de fertilizante, 2015-2021

Cumplen No cumplen

Caracteristica

Cantidad Porcentaje = Cantidad = Porcentaje

Buques 267 100,00% 14 100,00%
Separacion 22 8,24% 1 7,14%
Dureza 152 56,93% 13 92,86%
Menos de 4 escotillas 197 73,78% 5 35,71%
Aplican 109 40,82% 0 0,00%

En cereales, la tasa de incumplimiento, incluyendo toda la muestra, es cercana al 25,7%. En
relacion con las principales caracteristicas, de los 339 buques que presentan cargas de baja
densidad (productos como el arroz, harinas, destilados y malta), el 49% no llega a las
productividades deseadas. De las naves que no cumplen, estos incumplimientos
representan aproximadamente el 94%. Con el caso de la existencia de separaciones, se
detectaron 178 buques en total, donde el 29,8% no cumplen. Esto representa, un 43% del
total de los que no cumplen. Por dureza total (compactacion del material), son 234, con una

tasa de incumplimiento del 26,5%.

En fertilizantes, la tasa de incumplimiento es menor, obteniéndose un valor de
aproximadamente 4,9%, con 14 naves. Se detectan menos escotillas con separaciones en
comparacion con cereales, representando el 8,2%. La dureza total tiene mayor importancia
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relativa en los buques que incumplen, ya casi la totalidad de estos barcos presentan dicha
cualidad. El incumplimiento es del 7,9%. Otro punto por considerar son las naves con menos
de 4 escotillas. Con respecto a toda la muestra, el 72% tiene menos escotillas que el buque
tipo. La tasa de incumplimiento es menor que en cereales, alrededor del 2,5%; un 35% de

los buques que incumplen.

6. RESULTADOS DEL PERIODO 2022-2023
Se analizan, adicionalmente, las productividades de los buques concernientes al 2022 y el
primer semestre de 2023, a solicitud de INCOP mediante una extension del contrato. Estos

no formaron parte para la formulacion de la metodologia ni de la revisidn de supuestos.

En total, se contabilizan 225 buques atendidos, 52% de cereal y 32% de fertilizantes. En
promedio, atracan 75 buques por semestre, siendo diciembre el mes de mayor actividad.
Dentro del ambito de aplicacion, de los 191 buques de cereal y fertilizantes escrutados, no

se ajustan a la metodologia 127, 74 de cereales (62,7%) y 53 de fertilizantes (72,6%).

Tabla 6. Cantidad de buques escrutados por afio segun tipo de carga, 2022-2023

Semestre Cereal Fertilizante  Liquido Otros Total
2022-S1 38 25 5 7 75
2022-52 45 20 7 5 | 77
2023-53 35 | 28 4 6 73
Total 118 73 16 18 225

Figura 9. Aplicabilidad de la metodologia segun tipo de carga, 2022-2023
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En la Figura 10 se muestra la productividad ajustada promedio segun el tipo de carga y en

la Tabla 7 se detalla el minimo, la media y el maximo registrados semestralmente.

Figura 10. Productividad ajustada por buque promedio por afio, 2022-2023
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Tabla 7. Minimo, mdximo y promedio semestral de la productividad ajustada por buque,
2022-2023

Cereal Fertilizante

Semestre

Minimo Promedio Madximo Minimo Promedio Madximo
2022-s1 395,33 868,87 1769,89 528,53 1095,43 395,33
2022-s2 349,37 888,59 2568,49 509,55 1139,67 349,37
2023-51 465,67 872,10 1679,64 413,78 892,16 465,67

El comportamiento medio de estos afios se compara al observado en el segundo semestre
de 2020 y primer semestre de 2021. En cereales, las diferencias promedio entre los
semestres rondan las 18 t/h. En fertilizantes, se nota una variacién mayor, con un
incremento de 44 t/h del primer al segundo semestre de 2022, y una reduccion de 242 t/h
del segundo semestre de 2022 al primer semestre de 2023. En ambos casos, el mayor

rendimiento medio se alcanza en el segundo semestre de 2022.
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Figura 11. Productividad promedio por escotilla segun tipo de carga, 2022-2023
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Tabla 8. Minimo, mdximo y promedio semestral de la productividad por escotilla, 2022-

2023
Fertilizante
Semestre Minimo Promedio Mdximo Minimo Promedio
2022-51 59,83 22579  1941,44 54,49 219,65 592,22
2022-52 60,39 208,89  1098,13 71,30 232,78 563,19
2023-51 88,73 212,01 51839 6598 20407 580,54

De forma individual (por escotilla), el promedio en cereales es de 216,9 t/h en 2022 y 212
t/h en 2023, mientras que en fertilizantes es de 224,9 t/h en 2022 y 204 t/h en 2023. Sobre
esta estadistica, el mayor desempefio se alcanza en el primer semestre de 2022 en cereales,

y en el segundo semestre de ese afio para fertilizantes.

En torno al cumplimiento de las productividades contractuales, en este periodo no se
encuentran buques que se adapten a la metodologia de calculo y que incumplan con el
criterio minimo. En las tablas 9 y 10 se muestra el detalle del cumplimiento, identificando

las caracteristicas relevantes de las naves.

24



Tabla 9. Cumplimiento de los buques de cereales, 2022-20237

Cumplen No cumplen

Caracteristica

Cantidad Porcentaje Cantidad Porcentaje

Buques 99 100,00% 19 100,00%
Baja densidad 51 51,52% 19 100,00%
Separacion 19 19,19% 5 26,32%
Dureza 36 36,36% 9 47,37%
Menos de 4 escotillas 41 41,41% 6 31,58%
Aplican 44 44,44% 0 0,00%

Tabla 10. Cumplimiento de los buques de fertilizantes, 2022-2023%

Cumplen No cumplen

Caracteristica
Cantidad = Porcentaje = Cantidad = Porcentaje

Buques 71 100,00% 2 100,00%
Separacion 4 5,63% 0 0,00%
Dureza 50 70,42% 2 100,00%
Menos de 4 escotillas 50 70,42% 1 50,00%
Aplican 20 28,17% 0 0,00%

Considerando todos los buques, en cereales 19 no cumplen con las 600 t/h por buque.
Todas estas se excluyeron por tener carga de baja densidad. Ademas, un 26% presentaban
separaciones y un 47% compartian la caracteristica de alta dureza/compactacion
(productos como arroz, destilados y harinas). Por parte de los fertilizantes, solo 2 de los 73
buques no cumplieron con las 500 t/h o su equivalente por escotilla. Estos fueron excluidos

por presentar carga de alta dureza.

',

2 Se debe considerar que un mismo buque puede estar incluido en mas de una caracteristica.
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7. CONCLUSIONES

En este informe se formuld una metodologia de calculo de productividad que toma en
cuenta las caracteristicas que perjudican la productividad en la extraccion de graneles, que
no se le atribuyen de la concesionaria. Asi mismo, un mapeo, en conjunto con INCOP, de los
productos y situaciones que, en atencidn a la clausula 3.2.6 del Contrato de Concesidn y al
articulo 94 del Reglamento General de Servicios Portuarios, no aplican al calculo de
productividad por sus caracteristicas fisicas. De esta manera, se considerd excluir las
bodegas con cargas menores a 2 000 toneladas, por la distribucién de la carga, tomar el
monto total descargado restante y un tiempo promedio para las escotillas validas con el fin
de determinar la productividad. Al resultado, se le aplica un ajuste de homologacién al

buque tipo de 4 escotillas.

A partir de lo anterior, se obtuvo que, en todo el periodo estudiado, los buques sujetos a la
aplicaciéon de la metodologia no incumplieron con la productividad minima contractual de
600 t/h para cereales y 500 t/h para fertilizantes, o su equivalente por escotilla para este
ultimo. Entre 2015 y 2017, las productividades medias de los buques de cereales eran
superiores a las de fertilizantes, pero en afios mas recientes la situacién se invierte. Ademas,

los resultados en fertilizantes suelen ser mucho mas variables que los de cereales.

De los bugues que incumplieron, pero no aplican, el mayor porcentaje en cereales se explica
por ser productos de baja densidad, como harinas y destilados, mientras que, en
fertilizantes, a la compactacion de sus cargas. Estadisticamente, se encuentra evidencia de
que las caracteristicas de las cargas excluidas inducen a menores productividades por

escotilla en promedio, en comparacidn con la muestra que si se ajusta a los estandares.

Por ende, la empresa Quanto Soluciones llega a la conclusiéon de que, segun el trabajo
actuarial realizado, no se ha observado incumplimiento en la productividad minima

establecida en los buques sujetos a la metodologia.
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8. ANEXOS

Anexo |. Disparidad en las horas de inicio y finalizaciéon de operacién

Sobre la disparidad en las horas de inicio y finalizacién, considere el siguiente ejemplo.
Tome un buque tipo de 4 escotillas: A, B, Cy D. Todas las escotillas descargaron las mismas
toneladas (C) y tienen un tiempo de operacion de h horas, tal que cumplen con la
productividad minima equivalente por escotillas (P /4). El tiempo operativo promedio del

bugque seria

_ hathgthet+hy, 4h
h= : = =h

Asi, la productividad total del buque seria

Ca+Cp+Cc+Cp  4C
h " h

= 4P =P
= =
De manera que el buque cumple con la productividad minima total.

Asuma que la escotilla D comenzd y termind € horas mas tarde. En una definicion mas dura,
el tiempo efectivo total del buque seria de h + €, de manera la productividad total del

buque bajo este concepto seria

Ca+tCg+Cc+Cp  4C <4C_P
h+e “h+4e€e h

Por lo que no cumpliria con la productividad minima, a pesar de que individualmente si lo

hicieron sus escotillas.

Anexo ll. Ejemplo del buque 20200086

Se ejemplifica con el buque 20200086 de febrero de 2020. Este consta de 4 escotillas, mas
dos registros de uso de gruas moviles, LH500-1 y LH550-2. Se comparé con el resultado dado
por la Contraloria General de la Republica en el informe DFOE-CIU-IF-00008-2021. A partir
de la productividad calculada por la entidad y los comentarios sobre la operacion se dedujo

un algoritmo para replicar el calculo:
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1. Se estima la fecha y hora de inicio de operacién como el primer inicio entre todas
las escotillas. Asi mismo, el fin de operacién corresponde al ultimo fin entre todas
las escotillas.

2. Se filtran los eventos que estén dentro del tiempo de operacion estimado en el
punto anterior, para todas las escotillas.

3. Se divide el tiempo de operacién en intervalos cuyos puntos de corte estan
establecidos por la fecha de inicio y término de cada uno de los eventos de todas las
escotillas.

4. Para cada intervalo, se determina si es operativo o hay una demora. Si en alguna
escotilla hay operacion, se clasifica como operativo. Si en todas las escotillas
funcionales (que ya han iniciado operaciones y no han terminado en el intervalo
actual) ocurre una demora atribuida al concesionario, se clasifica como imputable.
Es decir, para que este periodo sea determinado como no imputable, tuvo que haber
una demora no imputable simultaneamente en todas las escotillas funcionales.

5. Se suman los periodos donde hubo operacién mas las demoras imputables.

De acuerdo con la CGR, la productividad de la nave fue de 533 t/h, donde el tiempo efectivo
de descarga fue de casi 62 horas y por demoras atribuibles al concesionario corresponden
a 50 minutos. Si se ignora la participacion de las grias moviles y se respeta la fecha de inicio
y finalizacién de operaciones del encabezado del estado de hechos, el tiempo efectivo total

es de 60,73 horas, con una productividad de 552,26 t/h.

Para tomar en cuenta la informacién de las grias moviles, se ajustd la descripcion de
acontecimientos, incluyendo los intervalos de operacion que no estan contenidos en las
hojas de las escotillas. Se modificaron las escotillas 1y 2, por la congruencia de la suspension
de operaciones con el trabajo de las gridas moviles. Asi, se obtendria bajo el esquema
anterior un tiempo efectivo total de 70,2 horas, que da una productividad de 478 t/h. El

detalle de las demoras imputables y tiempos operativos se muestra en la Tabla 11.
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Tabla 11. Intervalos de operacion y demoras imputables incluyendo gruas maviles, buque
20200086

3/2/2020

3/2/2020
3/2/2020
3/2/2020
3/2/2020
3/2/2020
3/2/2020
3/2/2020
4/2/2020
4/2/2020
4/2/2020
4/2/2020
4/2/2020
4/2/2020
4/2/2020
4/2/2020
4/2/2020
4/2/2020
4/2/2020
4/2/2020
4/2/2020
4/2/2020
4/2/2020
4/2/2020
4/2/2020
4/2/2020
4/2/2020
4/2/2020
4/2/2020
4/2/2020
4/2/2020
4/2/2020
4/2/2020

3:50:00 p.m.
9:35:00 p.m.
9:55:00 p.m.
10:00:00 p.m.
10:05:00 p.m.
10:40:00 p.m.
11:20:00 p.m.
11:35:00 p.m.
12:01:00 a.m.
12:45:00 a.m.
12:50:00 a.m.
12:55:00 a.m.
1:00:00 a.m.
1:40:00 a.m.
1:45:00 a.m.
3:25:00 a.m.
3:30:00 a.m.
3:35:00 a.m.
3:40:00 a.m.
5:40:00 a.m.
6:00:00 a.m.
7:30:00 a.m.
7:45:00 a.m.
8:05:00 a.m.
9:40:00 a.m.
9:55:00 a.m.
11:45:00 a.m.
12:00:00 p.m.
12:30:00 p.m.
1:25:00 p.m.
2:00:00 p.m.
2:05:00 p.m.
4:20:00 p.m.

9:35:00 p.m.
9:55:00 p.m.
10:00:00 p.m.
10:05:00 p.m.
10:40:00 p.m.
11:20:00 p.m.
11:35:00 p.m.
12:00:00 a.m.
12:45:00 a.m.
12:50:00 a.m.
12:55:00 a.m.
1:00:00 a.m.
1:40:00 a.m.
1:45:00 a.m.
3:25:00 a.m.
3:30:00 a.m.
3:35:00 a.m.
3:40:00a.m.
5:40:00 a.m.
6:00:00 a.m.
7:30:00 a.m.
7:45:00 a.m.
8:05:00 a.m.
9:40:00 a.m.
9:55:00 a.m.
11:45:00 a.m.
12:00:00 p.m.
12:30:00 p.m.
1:25:00 p.m.
2:00:00 p.m.
2:05:00 p.m.
4:20:00 p.m.
4:50:00 p.m.

Tipo de demora Tiempo transcurrido (h)

Operativo
Operativo
Operativo
Puerto
Operativo
Operativo
Operativo
Operativo
Operativo
Operativo
Operativo
Operativo
Operativo
Operativo
Operativo
Operativo
Operativo
Operativo
Operativo
Operativo
Operativo
Operativo
Operativo
Operativo
Operativo
Operativo
Operativo
Operativo
Operativo
Operativo
Puerto
Operativo
Operativo

5,75
0,33
0,08
0,08
0,58
0,67
0,25
0,42
0,73
0,08
0,08
0,08
0,67
0,08
1,67
0,08
0,08
0,08
2,00
0,33
1,50
0,25
0,33
1,58
0,25
1,83
0,25
0,50
0,92
0,58
0,08
2,25
0,50
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4/2/2020
4/2/2020
4/2/2020
4/2/2020
4/2/2020
4/2/2020
4/2/2020
4/2/2020
4/2/2020
4/2/2020
4/2/2020
4/2/2020
4/2/2020
4/2/2020
4/2/2020
4/2/2020
4/2/2020
4/2/2020
5/2/2020
5/2/2020
5/2/2020
5/2/2020
5/2/2020
5/2/2020
5/2/2020
5/2/2020
5/2/2020
5/2/2020
5/2/2020
5/2/2020
5/2/2020
5/2/2020
5/2/2020
5/2/2020
5/2/2020
5/2/2020
5/2/2020

4:50:00 p.m.
5:00:00 p.m.
5:20:00 p.m.
5:35:00 p.m.
5:50:00 p.m.
6:00:00 p.m.
6:05:00 p.m.
6:15:00 p.m.
6:55:00 p.m.
7:05:00 p.m.
9:05:00 p.m.
9:10:00 p.m.
9:15:00 p.m.
9:20:00 p.m.

10:05:00 p.m.
10:10:00 p.m.
10:15:00 p.m.
10:20:00 p.m.
12:01:00 a.m.

3:10:00 a.m.
3:30:00 a.m.
6:00:00 a.m.
6:05:00 a.m.

11:00:00 a.m.
11:15:00 a.m.
11:20:00 a.m.
11:25:00 a.m.

1:40:00 p.m.
1:45:00 p.m.
1:50:00 p.m.
2:00:00 p.m.
3:35:00 p.m.
4:10:00 p.m.
4:50:00 p.m.
5:00:00 p.m.
5:10:00 p.m.
5:45:00 p.m.

5:00:00 p.m.
5:20:00 p.m.
5:35:00 p.m.
5:50:00 p.m.
6:00:00 p.m.
6:05:00 p.m.
6:15:00 p.m.
6:55:00 p.m.
7:05:00 p.m.
9:05:00 p.m.
9:10:00 p.m.
9:15:00 p.m.
9:20:00 p.m.

10:05:00 p.m.
10:10:00 p.m.
10:15:00 p.m.
10:20:00 p.m.
12:00:00 a.m.

3:10:00 a.m.
3:30:00 a.m.
6:00:00 a.m.
6:05:00 a.m.

11:00:00 a.m.
11:15:00 a.m.
11:20:00 a.m.
11:25:00 a.m.

1:40:00 p.m.
1:45:00 p.m.
1:50:00 p.m.
2:00:00 p.m.
3:35:00 p.m.
4:10:00 p.m.
4:30:00 p.m.
5:00:00 p.m.
5:10:00 p.m.
5:45:00 p.m.
6:00:00 p.m.

Operativo
Operativo
Operativo
Operativo
Operativo
Operativo
Operativo
Operativo
Operativo
Operativo
Operativo
Operativo
Operativo
Operativo
Operativo
Operativo
Operativo
Operativo
Operativo
Operativo
Operativo
Operativo
Operativo
Operativo
Operativo
Operativo
Operativo
Operativo
Operativo
Operativo
Operativo
Operativo
Operativo
Operativo
Operativo
Operativo

Operativo

0,17
0,33
0,25
0,25
0,17
0,08
0,17
0,67
0,17
2,00
0,08
0,08
0,08
0,75
0,08
0,08
0,08
1,67
3,15
0,33
2,50
0,08
4,92
0,25
0,08
0,08
2,25
0,08
0,08
0,17
1,58
0,58
0,33
0,17
0,17
0,58
0,25



5/2/2020
5/2/2020
5/2/2020
5/2/2020
5/2/2020
5/2/2020
5/2/2020
5/2/2020
5/2/2020
5/2/2020
6/2/2020
6/2/2020
6/2/2020
6/2/2020
6/2/2020
6/2/2020
6/2/2020
6/2/2020
6/2/2020
6/2/2020
6/2/2020
6/2/2020

6:00:00 p.m.
6:15:00 p.m.
6:20:00 p.m.
6:50:00 p.m.
7:00:00 p.m.
7:50:00 p.m.

10:00:00 p.m.
10:05:00 p.m.
11:45:00 p.m.
11:50:00 p.m.

12:01:00 a.m.
4:30:00 a.m.
4:50:00 a.m.
5:00:00 a.m.
7:00:00 a.m.
7:50:00 a.m.
7:55:00 a.m.
8:00:00 a.m.
9:55:00 a.m.
10:55:00 a.m.
2:00:00 p.m.
2:05:00 p.m.

6:15:00 p.m.
6:20:00 p.m.
6:50:00 p.m.
7:00:00 p.m.
7:50:00 p.m.
10:00:00 p.m.
10:05:00 p.m.
11:45:00 p.m.
11:50:00 p.m.
12:00:00 a.m.
4:30:00 a.m.
4:50:00 a.m.
5:00:00 a.m.
7:00:00 a.m.
7:50:00 a.m.
7:55:00 a.m.
8:00:00 a.m.
9:55:00 a.m.
10:55:00 a.m.
2:00:00 p.m.
2:05:00 p.m.
3:05:00 p.m.

Operativo
Operativo
Operativo
Operativo
Operativo
Operativo
Puerto
Operativo
Operativo
Operativo
Operativo
Puerto
Operativo
Operativo
Operativo
Operativo
Operativo
Operativo
Operativo
Operativo
Puerto

Operativo

0,25
0,08
0,50
0,17
0,83
2,17
0,08
1,67
0,08
0,17
4,48
0,33
0,17
2,00
0,83
0,08
0,08
1,92
1,00
3,08
0,08
1,00

Con la metodologia propuesta, primero se calcula el tiempo efectivo por escotilla (ver Tabla

12).

2
4
5

Tabla 12. Productividad por escotilla del buque 20200086

10 261,05
10 380,96

2909,41
10 007,66

49,47
61,95
25,07
54,05

Escotilla Carga total (t) Tiempo efectivo (h) Productividad (t/h)

207,43
167,57
116,07
185,16

Productos

Maiz

Harina de Soya y Maiz
Destilado

Maiz

Todas las escotillas descargaron mas de 2000 toneladas, de manera que se usan todas en el

calculo. El tiempo promedio es de 47,63 horas, por lo que la productividad seria de 704,53.

Nétese que la escotilla 2 presenta separacion, al tener dos productos diferentes. Ademas,

las escotillas 2 y 4 presentan harinas y destilados, los cuales son productos de alta
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compactacion. Por ello, a pesar de cumplir con la productividad minima, el buque no

aplicaria.

Anexo lll. Revision de supuestos

Para verificar la razonabilidad de las exclusiones, se realizé una regresion lineal sobre las
escotillas con el fin de cuantificar el efecto de los supuestos sobre la productividad
individual. Se cuenta con 2692 escotillas, de las cuales 1803 son de cereales y 889 de

fertilizantes. Los resultados se muestran en la Tabla 13.

Figura 12. Grdfico de dispersion del tiempo operativo efectivo y la carga total por escotilla
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Figura 13. Grdfico de dispersion de la productividad y la carga total por escotilla
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Tabla 13. Resultados de la regresion lineal sobre la productividad por escotilla

3 A Error 5 Lim. Sup.
0,

Variable Coeficiente i Lim. Inf. 95% 95%
Constante 175,590 3,818 45994 0,000 168,100 183,072
Cargatatal 0,007 0,001 12,052 0,000 0,006 0,009
(toneladas)
Cereal -21,436 5257 | -4077| 0,000 -31,745 11,127
Dureza 212,892 4384  -2,940 0,003 -21,489 4,295
Baja

; -42,018 5136 -8181 0,000 -52,089 -31,948
densidad
Separacién -37,478 5877 -6378 0,000 -49,001 -25,955

Con un nivel de confianza del 95%, las siguientes variables: la carga total descargada, si
transporta cereal, si la carga es de baja densidad, o con si tiene tendencia a compactarse y
la presencia de separaciones son estadisticamente significativos. Ademas, los coeficientes
son negativos (ver Tabla 13) indicando que tales situaciones efectivamente afectan la
productividad del puerto. Con respecto a la carga total, en promedio, por cada 1000
toneladas adicionales la productividad aumenta en 7 t/h. Los efectos mas grandes
importantes se dan en cargas de baja densidad, la cual disminuye en 42 t/h y la presencia

de separaciones, con un decremento promedio de 37 t/h.

De los resultados se infiere que las condiciones mencionadas por INCOP como relevantes
para determinar la aplicabilidad de la metodologia, si tienen un efecto estadisticamente

significativo sobre la productividad.

Analizando por separado segun el tipo de carga, se efectia una prueba ANOVA sobre el

promedio de productividad por escotilla. La hipotesis es

Ho: g = pp , Hyt g # U

donde p, es la media de la productividad de las escotillas que si aplican a la metodologia y

U, de las que no aplican, segun su caracteristica. Los resultados se muestran en la Tabla 14.
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Tabla 14. Estadisticos de la prueba ANOVA

Tipo Variable Estadistico  p-valor

No aplican 423,51 1,10

Dureza 268,03 1,953

bl e 397,36 9,890
Separacién 169,48 1,212

No aplican 3,35(4,73) 0,07 (0,03)

Fertilizante Dureza 2,94 (4,25) 0,08 (0,04)
Separacién 0,10 0,74

A un nivel de significancia del 5%, para las escotillas de cereales, se rechaza la hipotesis nula,
es decir, existe evidencia que el promedio de productividad de las escotillas con criterios de
no aplicabilidad de la metodologia es diferente al de las que si aplicaron. En fertilizantes,
usando todos los datos, no se rechaza la hipdtesis nula. Las variables No aplican y Dureza se
ven afectadas por un valor extremo de alrededor de 1000 t/h. Excluyendo esta observacién
(valores entre paréntesis), a nivel general y para las escotillas con alta dureza/

compactacion, se rechazaria la hipétesis nula al nivel de confianza establecido.

En relacion con las principales estadisticas de productividad para cada atributo, como se
aprecia en la Tabla 15, en promedio, las escotillas de cereal excluidas llegan al
requerimiento de 150 t/h, pero porcentualmente es el 41%. Para las escotillas que tienen
separacion, solo el 25% supera dicha marca, mientras que las cargas de baja densidad o de
compactacion adn no superan dicha cota. En fertilizantes, la media excede el minimo

solicitado de 125 t/h, sin embargo, estos datos presentan una mayor variabilidad.



Tabla 15. Estadisticas de productividad de escotillas no aplicables a la metodologia

Carga
; Cantidad
Media
1 Desviacion
| Minimo
} 1° cuartil (25%)
Mediana (50%)
1 3° cuartil (75%)

Maximo

Total
1098,00

154,77
79,52
21,60

107,30

134,49

177,63

1004,55

Cereal

618,00
134,26
52,87
31,85
102,51

121,06

149,82
472,67

Fertilizante |

480,00
181,18
98,12
21,60
122,05
157,95
206,84
1004,55

Figura 14. Diagrama de caja y bigotes de la productividad por escotilla no aplicables a la
metodologia
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Tabla 16. Estadisticas de productividad por escotilla segun tipo de carga y atributo

Atributo Baja densidad |

Carga Cereal
' Cantidad 543,00
| Media 132,56
‘ Desviacion 52,89
Minimo 31,85
a1 101,26
| Mediana 119,23
Q3 145,69
Maximo 472,67

i Dur_eza

Cereal | Fertilizante
277,00 463,00
125,63 181,77
43,62 99,23
32,59 21,60
100,80 122,28
116,03 157,63
141,36 207,18
337,38 1004,55

Separacion

Cereal Fertilizante

208,00
132,73

49,84

32,59
104,67
121,87
151,30
391,85

33,00
187,64
73,22
75,72
153,67
175,75
214,96
434,17

A nivel agregado, a partir de la productividad ajustada, en promedio superan los

requerimientos. Los atributos que tienen mayor impacto en la parte de cereales son la baja

densidad y la presencia de separaciones.

Tabla 17. Estadisticas de productividad ajustada de buques no aplicables a la metodologia

Carga
' Cantidad
Media
Desviacién
Minimo
1° cuartil (25%)
Mediana (50%)
3° cuartil (75%)

Maximo

Total
529,00
726,40
250,65
268,14
571,45
681,94
813,26

2067,63

Cereal
357,00
692,70
200,91
268,14
566,21
667,86
771,38

2067,63

Fertilizante
172,00
810,53
330,12
273,47
590,04
723,53
930,33

1959,67
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Tabla 18. Estadisticas de productividad ajustada por bugue segun tipo de carga y atributo

Bajadensidad | Durea Separacién
Carga Cereal Cereal Fertilizante Cereal | Fertilizante
Cantidad 339,00 234,00 165,00 178,00 23,00
Media 694,18 704,37 815,20 675,19 743,95
Desviacion 202,34 183,63 334,94 139,46 181,88
Minimo 333,70 380,23 273,47 268,14 441,26
: Q1 566,93 596,32 585,08 577,82 610,55
Mediana 667,86 682,16 724,15 667,38 682,51
‘a3 772,27 770,93 931,73 739,33 829,85
| Maximo 2067,63 2067,63 1959,67 1150,67 1124,58

Anexo IV. Cddigos de demora

La Tabla 19 incluye los codigos de demora que aparecen en el Estado de Hechos.

1

0 00 N O R WN

I = S S " N S S S Ny Y
W 00 N O WL B WN R O

Tabla 19. Codigos del tipo de demora segun evento

cODIGO TIPO DE DEMORA DESCRIPCION

INFORMACION
INFORMACION
INFORMACION
INFORMACION
INFORMACION
INFORMACION
INFORMACION
INFORMACION
INFORMACION
INFORMACION
INFORMACION
INFORMACION
INFORMACION
INFORMACION
INFORMACION
INFORMACION
INFORMACION
INFORMACION
INFORMACION

ARRIBO DE NAVE

PILOTO A BORDO

PRIMERA LINEA A TIERRA
ATRAQUE

LIBRE PLATICA

VISITA OFICIAL

INICIA OPERACIONES

FIN DE OPERACIONES
DESATRAQUE

CUADRILLA PASA A ESCOTILLA #
CUADRILLA VIENE DE ESCOTILLA #
LIBERACION FITO SANITARIA MAG
MOVILIZANDO NAVE SIN PILOTO
CAMBIO DE MUELLE PARA CEDERLO A OTRA NAVE
MOVIENDO NAVE HACIA PROA
MOVIENDO NAVE HACIA POPA
SUSPENDIDA OPERACION
REINICIA OPERACION

INICIA NUEVA CUADRILLA
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20

21

22
101
102
103
104
105
106
107
108
109
110
111
112
201
202
203
204
205
206
207
208
209
210
211
212
213
214
215
216
217
218
219
220
221
222
223
224
225
226

INFORMACION
INFORMACION
INFORMACION
CLIMA
CLIMA
CLIMA
CLIMA
CLIMA
CLIMA
CLIMA
CLIMA
CLIMA
CLIMA
CLIMA
CLIMA
PUERTO
PUERTO
PUERTO
PUERTO
PUERTO
PUERTO
PUERTO
PUERTO
PUERTO
PUERTO
PUERTO
PUERTO
PUERTO
PUERTO
PUERTO
PUERTO
PUERTO
PUERTO
PUERTO
PUERTO
PUERTO
PUERTO
PUERTO
PUERTO
PUERTO
PUERTO

CUADRILLA PASA A TRABAJAR CON GRUA MOVIL
CUADRILLA VIENE DE TRABAJAR CON GRUA MOVIL
DEMORA AUTORIZADA PARA DESATRACAR
PREVENCION LLUVIA

PREVENCION VIENTOS

PREVENCION RESACA

PREVENCION SISMO

LLUVIA (PRIMERAS 2 HORAS)

FUERTES VIENTOS

FUERTE RESACA

SISMO

POST-EVENTO LLUVIA

POST-EVENTO VIENTOS

POST-EVENTO RESACA

POST-EVENTO SISMO

ACCIDENTE A BORDO
ACCIDENTE EN MUELLE

ACCIDENTES EN MUELLE CON MAQUINARIA
ALISTANDO NAVE PARA CAMBIAR DE MUELLE
ALISTAMIENTO DE GRUA MOVIL EN TIERRA
ALISTAMIENTO DE MAQUINARIA ESPECIAL
ALMEJA SPGC MALA

APAREJO ESPECIAL MALO

BASCULA SATURADA

CADENA MALA

CAMBIANDO SPREADER SPC POR AVERIA
COLOCANDO ALMEJA SPGC

COLOCANDO SPREADER SPC

COLOCANDO MEGA TOLVA SPGC

PARO POR PASO DE GRUA MOVIL EN TIERRA
ESLINGA MALA

ESPERA POR INHABILIDAD DEL MUELLE
ESPERA CAMIONES SPC

ESPERA EMBARQUE DE ZONA PORTUARIA
ESPERA OFICIALIZACION EN TICA
ESPERANDO ALMEJA SPGC

ESPERANDO PILOTO A BORDO

FALTA ALMEJA SPGC

FALTA APAREJO ESPECIAL

FALTA CADENA

FALTA PERSONAL DE CUADRILLA
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227
228
229
230
231
232
233
234
235
236
237
238
239
240
241
242
243
244
245
246
247
248
249
250
251
252
253
254
255
256
257
258
259
260
261
262
263
264
301
302
303

PUERTO
PUERTO
PUERTO
PUERTO
PUERTO
PUERTO
PUERTO
PUERTO
PUERTO
PUERTO
PUERTO
PUERTO
PUERTO
PUERTO
PUERTO
PUERTO
PUERTO
PUERTO
PUERTO
PUERTO
PUERTO
PUERTO
PUERTO
PUERTO
PUERTO
PUERTO
PUERTO
PUERTO
PUERTO
PUERTO
PUERTO
PUERTO
PUERTO
PUERTO
PUERTO
PUERTO
PUERTO
PUERTO
OPERACION
OPERACION
OPERACION

FALTA ENERGIA ELECTRICA EN MUELLE

OPERADOR GRUA MOVIL EN TIEMPO PARA ALIMENTACION

FALTA FRONTAL SPC

FALTA GRUA MOVIL EN TIERRA

FALTA MAQUINARIA ESPECIAL SPC

FALTA MONTACARGAS SPC

FALTA PERSONAL ESPECIALIZADO

FALTA SPREADER SPC

CAMBIO DE TURNO DEL OPERADOR GRUA MOVIL
FALTA OPERADOR DE GRUA A BORDO
FRONTAL MALO

GRUA MOVIL EN TIERRA MALA

LIMPIANDO MUELLE

MAQUINARIA ABASTECIENDO COMBUSTIBLE
MAQUINARIA ESPECIAL MALO
MONTACARGAS MALO

MOVILIZANDO ALMEJA SPGC

MOVILIZANDO CARGADOR SPGC
MOVILIZANDO ESCALA Y APAREJOS POR MOVER NAVE
MOVILIZANDO SALVA CARGA SPGC
MOVILIZANDO SPREADER SPC

MOVILIZANDO MEGA TOLVA SPGC

MUELLE SATURADO CON MERCANCIA
RETIRANDO ALMEJA SPGC

RETIRANDO GRUA MOVIL EN TIERRA
RETIRANDO SPREADER SPC

RETIRANDO MEGA TOLVA SPGC

MALO SPREADER SPC

TRABAJADOR ENFERMO

MANTENIMIENTO DE APAREJO
MANTENIMIENTO DE GRUA MOVIL EN TIERRA
MANTENIMIENTO DE MAQUINARIA
MANTENIMIENTO DE EQUIPO

MOVILIZANDO GRUA MOVIL EN TIERRA
ESPERANDO INSTRUCCIONES DE SPC &SPGC
OPERADOR GRUA MOVIL EN TIEMPO DE DESCANSO
MANTENIMIENTO SPREADER GRUA MOVIL
MEGATOLVA MALA

ABORDANDO GENTE CON GRUA

CAMBIANDO ALMEJA

CAMBIANDO APAREJOS ESPECIALES
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304
305
306
307
308
309
310
311
312
313
314
315
316
317
318
319
320
321
322
323
324
325
326
327
328
329
330
331
332
333
334
335
336
337
338
339
340
341
364

365

OPERACION
OPERACION
OPERACION
OPERACION
OPERACION
OPERACION
OPERACION
OPERACION
OPERACION
OPERACION
OPERACION
OPERACION
OPERACION
OPERACION
OPERACION
OPERACION
OPERACION
OPERACION
OPERACION
OPERACION
OPERACION
OPERACION
OPERACION
OPERACION
OPERACION
OPERACION
OPERACION
OPERACION
OPERACION
OPERACION
OPERACION
OPERACION
OPERACION
OPERACION
OPERACION
OPERACION
OPERACION
OPERACION
OPERACION

OPERACION

CAMBIANDO CADENA

CAMBIANDO DE GRUA MEJOR RENDIMIENTO
CAMBIANDO ESLINGA

CAMBIANDO SALVA CARGA

CAMBIANDO SPREADER

CAMBIANDO TROMPOS

CAMBIO DE APAREJO POR SPREADER
CAMBIO DE COSTADO

CAMBIO DE MUELLE

CAMBIO DE SPREADER POR APAREJO
DESTRINQUE DE CARGA

INSTALANDO APAREJO

INSTALANDO SPREADER

METIENDO CARGADOR

METIENDO MONTACARGAS

MOVIENDO POR MUELLE CARGA
MOVIENDO POR MUELLE CONTDR. LLENO
MOVIENDO POR MUELLE CONTDR. VACIO
MOVIENDO POR MUELLE PORTA TROMPOS
MOVIENDO POR MUELLE TAPAS BODEGA
MOVILIZANDO ALMEJA

MOVILIZANDO APAREJO ESPECIAL
MOVILIZANDO CADENA

MOVILIZANDO ESLINGA

MOVILIZANDO GENTE A BORDO CON GRUA
MOVILIZANDO GRUA

MOVILIZANDO MAQUINARIA A BORDO
MOVILIZANDO TOLVA

PREPARANDO APAREJO PARA LINGADO ESPECIAL
QUITANDO APAREJO

QUITANDO SPREADER

SACANDO GENTE CON GRUA

SACANDO CARGADOR

SACANDO MONTACARGAS

TRINQUE DE CARGA

COLOCANDO CANASTA DE SEGURIDAD
RETIRANDO CANASTTA DE SEGURIDAD
PREPARANDO SPREADER PARA LINGADO ESPECIAL

DESCARGA REESTIBA ENTREPUENTES, APAREJOS Y
SIMILARES

EMBARQUE REESTIBA ENTREPUENTES, APAREJOS Y
SIMILARES
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366
367
368
369
370
371
372
373
374
375
376
377
378
379
380
381
382
383
384
385
386
387
388
389
390
391
392
393
394
395
396
397
398
399
400
401
402
403
404
405
406

OPERACION
OPERACION
OPERACION
OPERACION
OPERACION
OPERACION
OPERACION
OPERACION
OPERACION
OPERACION
OPERACION
OPERACION
OPERACION
OPERACION
OPERACION
OPERACION
OPERACION
OPERACION
OPERACION
OPERACION
OPERACION
OPERACION
OPERACION
OPERACION
OPERACION
OPERACION
OPERACION
OPERACION
OPERACION
OPERACION
OPERACION
OPERACION
OPERACION
OPERACION
OPERACION
NAVE

NAVE

NAVE

NAVE

NAVE

NAVE

REESTIBA A BORDO ENTREPUENTES, APAREJOS Y SIMILARES
DESCARGA ATUN

DESCARGA BANANO

DESCARGA CONTDRS. LLENOS

DESCARGA CONTDRS. VACIOS

DESCARGA GRANELES

DESCARGA HIERRO Y SIMILARES

DESCARGA MERCADERIA GENERAL
DESCARGA OTRAS FRUTAS

DESCARGA VEHICULOS con traccion propia
EMBARQUE ATUN

EMBARQUE BANANO

EMBARQUE CONTDRS. LLENOS

EMBARQUE CONTDRS. VACIOS

EMBARQUE GRANELES

EMBARQUE HIERRO Y SIMILARES
EMBARQUE MERCADERIA GENERAL
EMBARQUE OTRAS FRUTAS

EMBARQUE VEHICULOS con traccion propia
DESCARGA REESTIBA CONTDRS. LLENOS
DESCARGA REESTIBA CONTDRS. VACIOS
DESCARGA REESTIBA MERCADERIA GENERAL
DESCARGA REESTIBA PORTA TROMPOS
DESCARGA REESTIBA TAPAS BODEGA
EMBARQUE REESTIBA CONTDRS. LLENOS
EMBARQUE REESTIBA CONTDRS. VACIOS
EMBARQUE REESTIBA MERCADERIA GENERAL
EMBARQUE REESTIBA PORTA TROMPOS
EMBARQUE REESTIBA TAPAS BODEGA
REESTIBA A BORDO CONTDRS. LLENOS
REESTIBA A BORDO CONTDRS. VACIOS
REESTIBA A BORDO MERCADERIA GENERAL
REESTIBA A BORDO PORTA TROMPOS
REESTIBA A BORDO TAPAS BODEGA

RESTIBA A BORDO TAPAS BODEDA TAPANDO
ALISTANDO GRUA A BORDO

ALISTANDO SPREADER CON APAREJO ESPECIAL
APAREJO ESPECIAL MALO

BAJANDO RAMPA

CADENA MALA

CAMBIANDO ALMEJAS DEL BARCO
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407
408
409
410
411
412
413
414
415
416
417
418
419
420
421
422
423
424
425
426
427
428
429
430
431
432
433
434
435
436
437
438
439
440
441
442
443
444
445
446
447

NAVE
NAVE
NAVE
NAVE
NAVE
NAVE
NAVE
NAVE
NAVE
NAVE
NAVE
NAVE
NAVE
NAVE
NAVE
NAVE
NAVE
NAVE
NAVE
NAVE
NAVE
NAVE
NAVE
NAVE
NAVE
NAVE
NAVE
NAVE
NAVE
NAVE
NAVE
NAVE
NAVE
NAVE
NAVE
NAVE
NAVE
NAVE
NAVE
NAVE
NAVE

CAMBIANDO APAREJO ESPECIAL
CAMBIANDO CADENA

CAMBIANDO DE GRUA A BORDO
CAMBIANDO DE GRUA POR AVERIA
CAMBIANDO ESLINGA

CAMBIANDO FRONTAL

CAMBIANDO SPREADER POR APAREJO ESPECIAL
CAMBIANDO APAREJO ESPECIAL POR SPREADER
CAMBIANDO SPREADER PRIVADO POR AVERIA
CAMBIANDO SPREADER PRIVADO
CAMBIO DE ALMEJA POR AVERIA

CAMBIO DE APAREJO POR AVERIA
MANTENIMIENTO DE APAREJOS Y EQUIPO
MANTENIMIENTO DE GRUA A BORDO
COLOCANDO ESCALA

DESTAPANDO BODEGA

DESTAPANDO ENTREPUENTE
DESTRINQUE DE CARGA

ESLINGA MALA

ESPERA CAMBIO MAREA POR INHABILIDAD DEL BARCO
ESPERA ESTABILIDAD DE LA NAVE

ESPERA MAQUINARIA ESPECIAL

ESPERA ORDEN DEL BARCO O NAVIERO
ESPERA TRABAJADOR ESPECIALIZADO
ESPERA VISITA OFICIAL

ESPERANDO DESTAPEN BODEGA

ESPERA POR GRUA OCUPADA

FALTA MONTACARGAS

FALTA SPREADER

FALTA TROMPOS A BORDO

GRUA A BORDO MALA

CUADRILLA ESPERANDO POR MANIOBRA
LIMPIANDO A BORDO

MEDICION DE CALADOS

METIENDO MONTACARGAS
MOVILIZANDO ESCALA

MOVILIZANDO POR MUELLE CARGA

SIN ENERGIA ELECTRICA A BORDO
QUITANDO ESCALA

SACANDO MONTACARGAS

SPREADER PRIVADO MALO
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448
449
450
451
452
453
454
455
456
457
458
501
502
503
504
505
506
507
508
509
510
511
512
513
514
515
516
517
518
519
520
521
522
523
524
525
526
527
528
529
530

NAVE

NAVE

NAVE

NAVE

NAVE

NAVE

NAVE

NAVE

NAVE

NAVE

NAVE

CARGA
CARGA
CARGA
CARGA
CARGA
CARGA
CARGA
CARGA
CARGA
CARGA
CARGA
CARGA
CARGA
CARGA
CARGA
CARGA
CARGA
CARGA
CARGA
CARGA
CARGA
CARGA
CARGA
CARGA
CARGA
CARGA
CARGA
CARGA
CARGA
CARGA

SUBIENDO RAMPA

TAPA BODEGA MALA

TAPANDO BODEGA

TAPANDO ENTREPUENTE

TRINQUE DE CARGA

TROMPO ATASCADO

QUITANDO APAREJO ESPECIAL AL SPREADER
LLUVIA (POR CUENTA DEL CLIENTE)
MOVILIZANDO GRUA A BORDO

PARA OPERACION POR CAMBIO DE PLANO DE ESTIBA
MOVILIZANDO MONTACARGAS A BORDO
ACUMULANDO CARGA AL CENTRO DE BODEGA
ALMEJA PRIVADA MALA

CAMBIANDO ALMEJA PRIVADA POR AVERIA
CAMBIANDO ALMEJA PRIVADA
CAMBIANDO TOLVA PRIVADA POR AVERIA
CAMBIANDO TOLVA PRIVADA

CARGADOR PRIVADO MALO

COLOCANDO ALMEJA PRIVADA
COLOCANDO SALVA CARGA

COLOCANDO TOLVA PRIVADA

ESPERA CARGADOR PRIVATE

ESPERA DOCUMENTOS OFICIALES

ESPERA CARGA DE EMBARQUE

ESPERANDO OPERADOR DE CARGADOR PRIVADO
FALTA ALMEJA PRIVADA

FALTA APAREJO ESPECIAL

FALTA CAMIONES

FALTA CARGADOR PRIVADO

FALTA ENERGIA ELECTRICA A BORDO

FALTA ESLINGA

FALTA MAQUINARIA ESPECIAL

FALTA PERSONAL ESPECIALIZADO

FALTA SALVA CARGA

FALTA TOLVA PRIVADA

MANTENIMIENTO DE MAQUINARIA
MANTENIMIENTO DE APAREJOS Y EQUIPO
METIENDO CARGADOR PRIVADO
MOVILIZANDO ALMEJA PRIVADA
MOVILIZANDO CARGADOR PRIVADO
MOVILIZANDO MAQUINARIA ESPECIAL
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531
532
533
534
535
536
537
538
539
540
541
542
543

CARGA
CARGA
CARGA
CARGA
CARGA
CARGA
CARGA
CARGA
CARGA
CARGA
CARGA
CARGA
CARGA

MOVILIZANDO SALVA CARGA
MOVILIZANDO TOLVA PRIVADA
QUITANDO SALVA CARGA

QUITANDO SEPARACION DE LA CARGA
RECOGIENDO DERRAME

RETIRANDO ALMEJA PRIVADA
RETIRANDO TOLVA PRIVADA

SACANDO CARGADOR PRIVADO
SACANDO MATERIAL DE SEPARACION DE CARGA
SALVA CARGA MALA

TOLVA PRIVADA MALA

TRABAJADOR ESPECIALIZADO ENFERMO
PARO POR ORDEN DEL CONSIGNATARIO

Anexo V. Buques con presencia de gruas maoviles

Mes Numero de nave

2015-03
2017-08
2018-03
2018-03
2018-03
2018-06
2018-06
2018-06
2018-06
2018-07
2018-07
2018-07
2018-07
2018-07
2018-07
2018-08
2018-08
2018-08
2018-08
2018-08

Tabla 20. Buques con presencia de gruas moviles, 2015-2021

20150183
20170544
20180168
20180177
20180207
20180370
20180380
20180404
20180424
20180382
20180386
20180407
20180460
20180467
20180477
20180463
20180473
20180479
20180480
20180501

Mes Ndmero de nave Mes Nimero de nave

2019-08 20190499 2020-09 20200521
2019-08 20190500 2020-10 20200522
2019-08 20190502 2020-10 20200530
2019-08 20190506 2020-10 20200542
2019-08 20190514 2020-10 20200545
2019-09 20190501 2020-10 20200572
2019-09 20190505 2020-10 20200550
2019-09 20190532 2020-10 20200551
2019-09 20190535 2020-10 20200563
2019-09 20190539 2020-11 20200576
2019-09 20190553 2020-11 20200580
2019-09 20190555 2020-11 20200597
2019-09 20190558 2020-11 20200603
2019-09 20190595 2020-11 20200604
2019-10 20190559 2020-11 20200610
2019-10 20190564 2020-11 20200612
2019-10 20190590 2020-12 20200625
2019-10 20190596 2020-12 20200631
2019-10 20190607 2020-12 20200636
2019-10 20190608 2020-12 20200646

]
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2018-08
2018-08
2018-08
2018-08
2018-08
2018-09
2018-09
2018-09
2018-09
2018-09
2018-10
2018-10
2018-10
2018-10
2018-10
2018-10
2018-10
2018-10
2018-10
2018-10
2018-10
2018-11
2018-11
2018-11
2018-11
2018-11
2018-11
2018-11
2018-12
2018-12
2018-12
2018-12
2018-12
2018-12
2018-12
2018-12
2019-01

20180503
20180509
20180513
20180520
20180522
20180549
20180550
20180564
20180569
20180570
20180580
20180581
20180583
20180592
20180593
20180599
20180635
20180645
20180648
20180660
20180673
20180649
20180661
20180663
20180666
20180672
20180696
20180705
20180715
20180728
20180731
20180766
20180769
20180776
20180784
20180795
20190014

2019-10
2019-10
2019-10
2019-10
2019-10
2019-11
2019-11
2019-11
20159-11
2019-11
2019-11
2019-11
2019-11
2019-11
2019-11
2019-11
2019-12
2015-12
2019-12
2019-12
2019-12
2019-12
2019-12
2019-12
2020-01
2020-01
2020-01
2020-01
2020-01
2020-01
2020-01
2020-01
2020-02
2020-02
2020-02
2020-02
2020-02

20190617
20190618
20190624
20190625
20190655
20190606
20190632
20190636
20190669
20190671
20190677
20190696
20190700
20190703
20190725
20150700
20190723
20190737
20190748
20190752
20190757
20190762
20190769
20190777
20190744
20200039
20200041
20200046
20200051
20200052
20200061
20200077
20200054
20200078
20200086
20200095
20200100

2020-12
2020-12
2020-12
2020-12
2021-01
2021-01
2021-01
2021-01
2021-01
2021-02
2021-02
2021-02
2021-02
2021-02
2021-02
2021-02
2021-02
2021-02
2021-02
2021-03
2021-03
2021-03
2021-03
2021-03
2021-03
2021-04
2021-04
2021-04
2021-04
2021-04
2021-04
2021-04
2021-04
2021-04
2021-04
2021-04
2021-04

20200647
20200649
20200656
20200661
20200655
20200663
20210024
20210046
20210058
20210020
20210060
20210064
20210067
20210068
20210069
20210087
20210096
20210097
20210110
20210119
20210120
20210121
20210137
20210161
20210175
20210148
20210185
20210190
20210191
20210196
20210198
20210199
20210202
20210207
20210210
20210211
20210214
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2019-01
2019-01
2019-01
2019-01
2019-02
2019-02
2019-02
2019-02
2019-02
2019-02
2019-02
2019-02
2019-02
2019-02
2019-03
2019-03
2019-03
2019-03
2019-03
2019-03
2019-03
2019-03
2019-03
2019-03
2019-03
2019-04
2019-04
2019-04
2019-04
2019-04
2019-04
2019-04
2019-04
2019-04
2019-04
2019-04
2019-05

20190016
20190048
20190070
20190071
20190066
20190067
20190077
20190078
20150102
20190103
20190105
20190111
20190123
20190142
20190141
20190143
20190157
20190159
20190161
20190162
20190164
20190191
20190197
20190214
20190218
20190211
20190213
20190220
20190231
20190234
20190257
20190272
20190273
20190276
20190278
20190303
20190275

2020-02
2020-02
2020-02
2020-02
2020-02
2020-02
2020-03
2020-03
2020-03
2020-03
2020-03
2020-03
2020-04
2020-04
2020-04
2020-04
2020-04
2020-04
2020-04
2020-04
2020-04
2020-05
2020-05
2020-05
2020-05
2020-05
2020-05
2020-05
2020-05
2020-05
2020-05
2020-06
2020-06
2020-06
2020-06
2020-06
2020-06

20200114
20200115
20200116
20200124
20200127
20200131
20200143
20200173
20200176
20200178
20200182
20200206
20200216
20200218
20200219
20200226
20200244
20200248
20200249
20200235
20200242
20200245
20200268
20200274
20200275
20200276
20200279
20200282
20200286
20200287
20200311
20200302
20200313
20200316
20200317
20200318
20200319

2021-04
2021-05
2021-05
2021-05
2021-05
2021-05
2021-05
2021-05
2021-05
2021-05
2021-05
2021-06
2021-06
2021-06
2021-06
2021-06
2021-06
2021-06
2021-06
2021-06
2021-07
2021-07
2021-07
2021-07
2021-07
2021-07
2021-07
2021-07
2021-08
2021-08
2021-08
2021-08
2021-08
2021-08
2021-08
2021-08
2021-08

20210216
20210209
20210213
20210238
20210244
20210262
20210265
20210270
20210284
20210285
20210288
20210299
20210301
20210311
20210312
20210314
20210319
20210320
20210327
20210340
20210328
20210345
20210346
20210358
20210366
20210367
20210369
20210375
20210388
20210398
20210399
20210414
20210416
20210417
20210420
20210423
20210429
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2015-05
2019-05
2019-05
2019-05
2019-05
2019-05
2019-06
2019-06
2019-06
2019-06
2019-06
2019-06
2019-06
2019-06
2019-06
2019-06
2019-06
2019-06
2019-07
2019-07
2019-07
2019-07
2019-07
2019-07
2019-07
2019-07
2019-07
2019-07
2019-08
2019-08
2015-08
2019-08
2019-08
2019-08
2015-08

20190306
20190309
20190317
20190318
20190324
20190326
20190328
20190340
20190346
20190357
20190358
20190359
20190364
20190365
20190383
20190394
20190396
20190408
20190406
20190409
20190430
20190431
20190438
20190442
20190445
20190449
20190456
20190457
20190458
20190459
20190463
20190473
20190479
20190490
20190493

2020-06
2020-06
2020-06
2020-06
2020-06
2020-06
2020-06
2020-06
2020-06
2020-06
2020-07
2020-07
2020-07
2020-07
2020-07
2020-07
2020-08
2020-08
2020-08
2020-08
2020-08
2020-08
2020-08
2020-08
2020-08
2020-08
2020-09
2020-09
2020-09
2020-09
2020-09
2020-09
2020-09
2020-09
2020-09

20200322
20200327
20200333
20200334
20200336
20200339
20200341
20200342
20200343
20200359
20200358
20200369
20200381
20200383
20200408
20200415
20200409
20200417
20200422
20200432
20200433
20200434
20200440
20200442
20200447
20200422
20200452
20200454
20200470
20200482
20200488
20200489
20200493
20200499
20200504

2021-08
2021-08
2021-08
2021-09
2021-09
2021-09
2021-09
2021-09
2021-09
2021-10
2021-10
2021-10
2021-10
2021-10
2021-10
2021-10
2021-10
2021-11
2021-11
2021-11
2021-11
2021-11
2021-11
2021-11
2021-12
2021-12
2021-12
2021-12
2021-12
2021-12
2021-12
2021-12
2021-12

20210431
20210441
20210460
20210455
20210462
20210467
20210468
20210469
20210472
20210511
20210533
20210534
20210537
20210538
20210542
20210543
20210556
20210553
20210562
20210563
20210573
20210578
20210590
20210604
20210613
20210615
20210617
20210619
20210624
20210627
20210644
20210649
20210668
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Anexo VI. Buques que no aplican a la metodologia, 2015-2021

En la Tabla 21 se listan los buques para los cuales se determind, a partir del estado de

hechos, que habia separaciones en alguna escotilla.

Tabla 21. Bugues con presencia de escotillas con separacion, 2015-2021

Mes Nimero de nave

2015-01
2015-01
2015-02
2015-01
2015-02
2015-02
2015-04
2015-04
2015-06
2015-05
2015-06
2015-06
2015-07
2015-07
2015-08
2015-08
2015-08
2015-08
2015-10
2015-10
2015-11
2015-12
2016-01
2016-01
2016-02

20140750
20140760
20150053
20150067
20150083
20150111
20150194
20150216
20150270
20150293
20150353
20150379
20150425
20150440
20150470
20150474
20150475
20150520
20150583
20150615
20150686
20150721
20150761
20160057
20160078

Mes
2017-04
2017-05
2017-05
2017-05
2017-06
2017-06
2017-06
2017-07
2017-07
2017-08
2017-08
2017-08
2017-09
2017-09
2017-08
2017-09
2017-10
2017-10
2017-10
2017-11
2017-11
2017-11
2017-12
2018-01
2018-01

Nidmero de nave
20170259
20170300
20170322
20170338
20170375
20170402
20170405
20170429
20170466
20170473
20170484
20170516
20170524
20170528
20170531
20170550
20170611
20170625
20170658
20170703
20170730
20170737
20170770
20170805
20180070

Mes Niumero de nave

2019-03
2019-04
2019-04
2019-04
2019-05
2019-06
2019-06
2019-06
2015-07
2019-08
2019-08
2019-09
2019-09
20159-08
2019-09
2019-05
2019-10
2019-10
2019-11
2019-10
2019-11
2019-12
2015-12
2015-12
2019-12

20190214
20190231
20190234
20190276
20190309
20190328
20190357
20190405
20190409
20190499
20190500
20190501
20190505
20190514
20190539
20190555
20190618
20190624
20190632
20190655
20190677
20190723
20190757
20190769
20190777



2016-03
2016-03
2016-04
2016-04
2016-04
2016-04
2016-05
2016-05
2016-05
2016-06
2016-06
2016-06
2016-06
2016-07
2016-08
2016-07
2016-08
2016-08
2016-09
2016-09
2016-09
2016-09
2016-10
2016-10
2016-10
2016-10
2016-10
2016-11
2016-11
2016-11
2016-11

20160151
20160173
20160186
20160206
20160239
20160257
20160268
20160286
20160325
20160326
20160335
20160348
20160370
20160394
20160401
20160410
20160462
20160468
20160503
20160518
20160524
20160531
20160560
20160568
20160572
20160578
20160586
20160613
20160629
20160630
20160643

2018-02
2018-03
2018-03
2018-02
2018-03
2018-03
2018-03
2018-04
2018-04
2018-05
2018-05
2018-05
2018-05
2018-06
2018-06
2018-07
2018-07
2018-06
2018-07
2018-06
2018-07
2018-07
2018-08
2018-08
2018-08
2018-08
2018-09
2018-09
2018-10
2018-10
2018-10

20180075
20180109
20180116
20180123
20180168
20180179
20180183
20180211
20180216
20180226
20180272
20180295
20180322
20180346
20180364
20180382
20180386
20180395
20180407
20180424
20180430
20180441
20180463
20180473
20180501
20180520
20180549
20180559
20180581
20180599
20180635

2020-01
2020-01
2020-02
2020-02
2020-02
2020-03
2020-03
2020-04
2020-04
2020-04
2020-05
2020-05
2020-05
2020-06
2020-06
2020-07
2020-07
2020-07
2020-08
2020-07
2020-08
2020-09
2020-10
2020-10
2020-11
2020-11
2020-11
2020-12
2021-01
2021-02
2021-02

20200046
20200051
20200086
20200107
20200124
20200176
20200182
20200219
20200226
20200248
20200274
20200276
20200287
20200318
20200322
20200369
20200383
20200386
20200409
20200415
20200440
20200499
20200522
20200550
20200604
20200610
20200612
20200646
20200663
20210020
20210069
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2016-12
2016-12
2016-12
2016-12
2017-01
2017-01
2017-02
2017-02
2017-02
2017-02
2017-03
2017-03
2017-04
2017-04
2017-04

20160683
20160694
20160703
20160733
20160735
20160745
20170062
20170083
20170092
20170094
20170133
20170193
20170205
20170238
20170239

2018-10
2018-11
2018-11
2018-12
2018-12
2018-12
2018-12
2019-01
2019-02
2015-02
2019-02
2015-02
2019-03
2019-03
2015-04

20180645
20180661
20180672
20180728
20180769
20180782
20180791
20190016
20190066
20150100
20190103
20190111
20190143
20190157
20190213

2021-04
2021-04
2021-05
2021-05
2021-06
2021-07
2021-07
2021-07
2021-08
2021-08
2021-08
2021-09
2021-11
2021-12
2021-12

20210190
20210210
20210238
20210262
20210301
20210345
20210366
20210367
20210398
20210429
20210431
20210467
20210563
20210615
20210644

La Tabla 22 lista los buques para los cuales se determind que aplicaba el criterio de carga

con baja densidad, de acuerdo con la informacion del estado de hechos.

Mes Nimero de nave

2015-01
2015-01
2015-01
2015-01
2015-02
2015-02
2015-02
2015-02
2015-02
2015-03

Tabla 22. Bugues con carga de baja densidad, 2015-2021

20140750
20140760
20150016
20150067
20150079
20150083
20150094
20150109
20150111
20150154

Mes Numero de nave

2017-06
2017-05
2017-06
2017-06
2017-06
2017-06
2017-07
2017-07
2017-07
2017-07

20170333
20170338
20170372
20170375
20170391
20170405
20170429
20170430
20170444
20170466

Mes Nimero de nave

2019-08
2019-08
2015-08
20159-09
2019-08
2019-09
2015-09
2019-09
2019-09
2019-10

20190479
20190499
20190500
20190501
20190502
20190505
20190539
20190553
20190555
20190607



2015-03
2015-03
2015-04
2015-04
2015-04
2015-04
2015-04
2015-06
2015-05
2015-05
2015-06
2015-06
2015-06
2015-06
2015-06
2015-07
2015-07
2015-07
2015-08
2015-08
2015-08
2015-08
2015-09
2015-09
2015-09
2015-09
2015-10
2015-09
2015-10
2015-09
2015-11

20150170
20150183
20150194
20150213
20150216
20150218
20150266
20150270
20150293
20150298
20150332
20150349
20150374
20150379
20150390
20150423
20150430
20150440
20150470
20150474
20150475
20150520
20150547
20150551
20150578
20150579
20150583
20150590
20150595
20150599
20150668

2017-08
2017-07
2017-08
2017-08
2017-08
2017-08
2017-08
2017-09
2017-10
2017-09
2017-10
2017-10
2017-10
2017-11
2017-11
2017-12
2017-12
2017-12
2017-12
2018-01
2017-12
2017-12
2018-01
2018-01
2018-01
2018-02
2018-02
2018-03
2018-03
2018-02
2018-03

20170473
20170476
20170481
20170484
20170486
20170500
20170516
20170528
20170611
20170617
20170625
20170658
20170676
20170703
20170737
20170756
20170770
20170784
20170796
20170805
20170811
20170824
20180053
20180068
20180070
20180075
20180104
20180109
20180116
20180123
20180133

2019-10
2015-10
2019-10
2019-11
2019-10
2019-11
2019-11
2019-11
2019-11
2019-12
2019-12
2019-12
2019-12
2019-12
2020-01
2020-01
2020-01
2020-01
2020-02
2020-02
2020-02
2020-03
2020-03
2020-03
2020-03
2020-04
2020-04
2020-04
2020-04
2020-05
2020-05

20190618
20190624
20190625
20190636
20190655
20190668
20190671
20190677
20190700
20190700
20190723
20190737
20190762
20190769
20200039
20200046
20200051
20200061
20200086
20200107
20200114
20200143
20200173
20200176
20200178
20200219
20200226
20200244
20200248
20200274
20200276
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2015-11
2015-11
2015-12
2015-12
2016-01
2016-01
2016-01
2016-01
2016-02
2016-02
2016-02
2016-02
2016-03
2016-03
2016-04
2016-04
2016-04
2016-04
2016-04
2016-05
2016-05
2016-05
2016-05
2016-05
2016-07
2016-06
2016-06
2016-06
2016-06
2016-06
2016-07

20150679
20150685
20150720
20150721
20150761
20160046
20160053
20160057
20160072
20160078
20160134
20160146
20160151
20160173
20160186
20160190
20160206
20160239
20160257
20160268
20160273
20160286
20160303
20160321
20160321
20160326
20160335
20160348
20160367
20160370
20160393

2018-03
2018-04
2018-04
2018-05
2018-04
2018-05
2018-05
2018-05
2018-05
2018-05
2018-06
2018-06
2018-06
2018-06
2018-07
2018-07
2018-06
2018-07
2018-07
2018-07
2018-07
2018-07
2018-08
2018-08
2018-08
2018-08
2018-08
2018-08
2018-09
2018-10
2018-10

20180183
20180185
20180216
20180226
20180239
20180272
20180290
20180295
20180322
20180343
20180346
20180350
20180370
20180380
20180382
20180386
20180404
20180406
20180412
20180430
20180441
20180467
20180473
20180491
20180503
20180509
20180513
20180520
20180549
20180593
20180599

2020-05
2020-05
2020-05
2020-06
2020-06
2020-06
2020-06
2020-06
2020-06
2020-07
2020-07
2020-07
2020-07
2020-08
2020-08
2020-08
2020-08
2020-09
2020-09
2020-09
2020-10
2020-10
2020-11
2020-11
2020-11
2020-11
2020-12
2020-12
2020-12
2020-12
2020-12

202002795
20200287
20200311
20200317
20200318
20200322
20200327
20200333
20200343
20200369
20200381
20200383
20200415
20200417
20200434
20200440
20200447
20200470
20200493
20200499
20200545
20200550
20200576
20200597
20200603
20200604
20200635
20200645
20200646
20200656
20200661
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2016-07
2016-07
2016-08
2016-08
2016-08
2016-08
2016-08
2016-09
2016-09
2016-09
2016-10
2016-10
2016-10
2016-11
2016-11
2016-11
2016-11
2016-11
2016-11
2016-11
2016-12
2016-12
2016-12
2016-12
2017-01
2017-01
2017-01
2017-02
2017-02
2017-02
2017-02

20160354
20160410
20160462
20160468
20160477
20160479
20160484
20160508
20160518
20160524
20160560
20160578
20160581
20160604
20160613
20160629
20160630
20160642
20160643
20160652
20160683
20160694
20160703
20160733
20160736
20160745
20170047
20170067
20170083
20170092
20170094

2018-10
2018-10
2018-11
2018-11
2018-11
2018-10
2018-12
2018-12
2018-12
2018-12
2018-12
2018-12
2018-12
2019-01
20159-02
2019-02
2019-02
2019-02
2019-02
2019-03
2015-03
2019-03
2019-03
2019-03
2019-04
2019-03
2019-03
2015-04
2019-04
2019-05
2019-05

20180635
20180645
20180663
20180666
20180672
20180673
20180728
20180761
20180769
20180776
20180782
20180791
20180795
20190014
20190066
20190100
20190110
20190111
20190123
20190143
20190157
20190161
20190162
20190197
20190213
20190214
20190218
20190231
20190234
20190306
20190309

2021-01
2021-02
2021-02
2021-02
2021-03
2021-03
2021-03
2021-03
2021-04
2021-04
2021-04
2021-05
2021-05
2021-05
2021-05
2021-05
2021-06
2021-06
2021-06
2021-06
2021-07
2021-07
2021-07
2021-07
2021-08
2021-08
2021-08
2021-08
2021-08
2021-09
2021-09

20200663
20210067
20210068
20210069
20210120
20210121
20210154
20210175
20210190
20210199
20210210
20210244
20210262
20210265

20210285

20210288
20210301
20210311
20210319
20210320
20210345
20210367
20210369
20210378
20210398
20210414
20210420
20210441
20210460
20210467
20210469
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2017-03
2017-03
2017-03
2017-03
2017-03
2017-04
2017-04
2017-04
2017-05
2017-05
2017-05

20170122
20170133
20170166
20170190
20170193
20170238
20170239
20170259
20170300
20170305
20170322

2019-05
2019-06
2019-06
2019-06
2019-06
2015-06
2019-06
2019-07
20159-07
2019-07
2019-08

20190317
20190328
20190357
20190358
20190383
20190394
20190405
20190409
20190438
20190456
20190473

2021-10
2021-11
2021-10
2021-11
2021-11
2021-11
2021-12
2021-12
2021-12
2021-12
2021-12

20210542
20210553
20210556
20210562
20210563
20210590
20210617
20210619
20210644
20210649
20210668

En la Tabla 23 se listan los buques en los cuales se tenia carga con alta dureza o sujeta a

compactacion.

Tabla 23. Buques con carga de alta dureza/ compactacion, 2015-2021

Mes Nimero de nave

2015-01
2015-01
2015-01
2015-02
2015-02
2015-02
2015-02
2015-02
2015-02
2015-03
2015-03
2015-03
2015-03
2015-03
2015-03
2015-04
2015-04

20140750
20150021
20150067
20150079
20150083
20150109
20150111
20150129
20150131
20150137
20150138
20150154
20150161
20150170
20150171
20150194
20150199

Mes Nimero de nave

2017-08
2017-08
2017-08
2017-09
2017-09
2017-09
2017-09
2017-09
2017-09
2017-09
2017-10
2017-10
2017-10
2017-10
2017-10
2017-11
2017-11

20170486
20170516
20170531
20170524
20170528
20170542
20170550
20170556
20170560
20170597
20170611
20170616
20170625
20170641
20170658
20170682
20170703

Mes Nimero de nave

2019-09
2019-09
2019-09
2019-10
2019-10
2019-10
2019-10
2019-11
2019-11
2019-11
2019-11
2019-11
2015-11
2019-12
2019-12
2019-12
2019-12

20190553
20190555
20190595
20190607
20150618
20190624
20190655
20190606
20190636
20190671
20190677
20190696
20190703
20190723
20190737
20190762
20190769



2015-04
2015-04
2015-04
2015-05
2015-05
2015-05
2015-05
2015-06
2015-06
2015-06
2015-06
2015-06
2015-06
2015-06
2015-06
2015-06
2015-07
2015-07
2015-07
2015-08
2015-08
2015-08
2015-08
2015-09
2015-09
2015-09
2015-10
2015-10
2015-10
2015-11
2015-11
2015-11
2015-12
2015-12
2016-01
2016-01
2016-01

20150216
20150218
20150254
20150272
20150293
20150303
20150314
20150270
20150309
20150349
20150357
20150367
20150379
20150350
20150395
20150403
20150394
20150405
20150440
20150470
20150474
20150475
20150520
20150539
20150565
20150578
20150583
20150593
20150595
20150668
20150685
20150698
20150720
20150721
20150761
20160003
20160057

2017-11
2017-11
2017-12
2017-12
2017-12
2017-12
2017-12

2017-12

2017-12
2018-01
2018-01
2018-01
2018-01
2018-01
2018-01
2018-02
2018-02
2018-02
2018-02
2018-02
2018-03
2018-03
2018-03
2018-03
2018-03
2018-03
2018-04
2018-04
2018-04
2018-04
2018-05
2018-05
2018-05
2018-05
2018-06
2018-06
2018-06

20170724
20170737
20170745
20170755
20170756
20170770
20170787
20170794
20170796
20170805
20180050
20180051
20180053
20180070
20180081
20180075
20180104
20180118
20180119
20180123
20180109
20180116
20180133
20180179
20180183
20180207
20180185
20180196
20180211
20180216
20180226
20180272
20180255
20180322
20180346
20180350
20180360

2019-12
2020-01
2020-01
2020-01
2020-01
2020-01
2020-02
2020-02
2020-02
2020-02
2020-02
2020-03
2020-03
2020-03
2020-03
2020-04
2020-04
2020-04
2020-04
2020-04
2020-04
2020-04
2020-05
2020-05
2020-05
2020-05
2020-05
2020-06
2020-06
2020-06
2020-06
2020-06
2020-06
2020-06
2020-06
2020-07
2020-07

20190777
20190744
20200041
20200046
20200051
20200077
20200078
20200086
20200107
20200114
20200115
20200143
20200173
20200176
20200206
20200216
20200218
20200219
20200226
20200239
20200244
20200248
20200268
20200274
20200275
20200286
20200287
20200302
20200313
20200318
20200322
20200327
20200336
20200339
20200341
20200358
20200369
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2016-01
2016-02
2016-02
2016-02
2016-02
2016-02
2016-02
2016-03
2016-03
2016-03
2016-03
2016-04
2016-04
2016-04
2016-04
2016-04
2016-04
2016-04
2016-05
2016-05
2016-05
2016-06
2016-06
2016-06
2016-06
2016-06
2016-07
2016-07
2016-07
2016-07
2016-08
2016-08
2016-08
2016-08
2016-08
2016-08
2016-08

20160075
20160072
20160076
20160078
20160095
20160099
20160134
20160114
20160155
20160173
20160174
20160190
20160206
20160239
20160251
20160257
20160265
20160274
20160253
20160268
20160273
20160326
20160335
20160348
20160358
20160370
20160394
20160410
20160435
20160447
20160433
20160462
20160468
20160477
20160479
20160500
20160505

2018-06
2018-06
2018-06
2018-06
2018-07
2018-07
2018-07
2018-07
2018-07
2018-07
2018-07
2018-07
2018-08
2018-08
2018-08
2018-08
2018-08
2018-08
2018-08
2018-09
2018-09
2018-09
2018-10
2018-10
2018-10
2018-10
2018-10
2018-10
2018-11
2018-11
2018-11
2018-12
2018-12
2018-12
2018-12
2018-12
2018-12

20180361
20180370
20180381
20180424
20180386
20180406
20180412
20180430
20180435
20180441
20180442
20180477
20180463
20180473
20180480
20180491
20180509
20180513
20180520
20180549
20180559
20180569
20180581
20180593
20180599
20180635
20180645
20180648
20180663
20180666
20180696
20180728
20180731
20180766
20180767
20180769
20180782

2020-07
2020-07
2020-07
2020-07
2020-07
2020-08
2020-08
2020-08
2020-08
2020-08
2020-09
2020-09
2020-09
2020-09
2020-09
2020-10
2020-10
2020-10
2020-10
2020-11
2020-11
2020-11
2020-11
2020-12
2020-12
2020-12
2020-12
2020-12
2021-01
2021-01
2021-01
2021-02
2021-02
2021-02
2021-02
2021-02
2021-02

20200381
20200383
20200386
20200408
20200415
20200409
20200434
20200440
20200442
20200447
20200481
20200493
20200499
20200504
20200521
20200522
20200545
20200550
20200551
20200576
20200580
20200603
20200604
20200625
20200635
20200638
20200646
20200647
20200663
20210024
20210116
20210020
20210060
20210068
20210069
20210087
20210097



2016-09
2016-09
2016-09
2016-09
2016-09
2016-10
2016-10
2016-10
2016-11
2016-11
2016-11
2016-11
2016-11
2016-11
2016-12
2016-12
2016-12
2016-12
2017-01
2017-01
2017-02
2017-02
2017-02
2017-02
2017-02
2017-02
2017-03
2017-03
2017-03
2017-03
2017-03
2017-04
2017-04
2017-04
2017-04
2017-04
2017-04

20160503
20160518
20160524
20160531
20160559
20160544
20160560
20160578
20160604
20160605
20160613
20160629
20160630
20160643
20160683
20160703
20160713
20160733
20160745
20170031
20170039
20170067
20170083
20170092
20170093
20170110
20170133
20170160
20170166
20170186
20170193
20170205
20170238
20170239
20170259
20170265
20170274

2015-01
2019-01
2019-01
2015-01
2019-01
20159-02
2015-02
2019-02
2019-02
2019-02
20159-02
2019-03
2019-03
2019-03
2015-03
2015-03
2019-03
20159-03
2015-03
2015-03
2019-04
2019-04
2019-04
2015-04
20159-04
2019-04
2019-04
2019-05
2019-05
2019-05
2015-05
2019-06
2019-06
2019-06
2019-06
2019-06
2019-06

20150014
20190022
20190048
20190070
20190071
20190066
20190100
20190102
20190103
20190105
20190111
20190141
20190143
20190157
20190159
20190161
20190164
20190191
20190197
20190214
20190211
20190213
20190220
20190231
20190234
20190273
20190276
20190306
20190309
20190324
20190326
20190328
20190340
20190346
20190357
20190364
20150365

2021-03
2021-03
2021-03
2021-03
2021-04
2021-04
2021-04
2021-04
2021-04
2021-04
2021-05
2021-05
2021-05
2021-05
2021-05
2021-05
2021-06
2021-06
2021-06
2021-06
2021-06
2021-06
2021-07
2021-07
2021-07
2021-07
2021-07
2021-07
2021-07
2021-08
2021-08
2021-08
2021-08
2021-08
2021-08
2021-08
2021-08

20210121
20210137
20210161
20210175
20210190
20210196
20210198
20210199
20210210
20210211
20210209
20210213
20210244
20210262
20210284
20210285
20210299
20210301
20210312
20210319
20210327
20210340
20210345
20210346
20210362
20210366
20210367
20210369
20210375
20210398
20210399
20210406
20210414
20210417
20210420
20210429
20210431
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2017-05
2017-05
2017-05
2017-05

2017-05

2017-06
2017-06
2017-06
2017-06
2017-06
2017-06
2017-07
2017-07
2017-07
2017-07
2017-07
2017-07
2017-07
2017-08
2017-08

Anexo VIl. Buques que no aplican a la metodologia, 2022-2023

201702592
20170301
20170318
20170322
20170338
20170333
20170375
20170377
20170385
20170402
20170405
20170429
20170430
20170438
20170444
20170448
20170459
20170466
20170473
20170484

2019-06
2019-06
2015-06
2019-07
2019-07
2019-07
2019-07
2015-08
2019-08
2019-08
2015-08
2019-08
2015-08
2015-08
2015-08
2015-08
2019-08
2019-09
20159-09
2018-09

20190383
20190392
20190405
20190406
20190409
20190456
20190457
20190459
20190462
20190463
20190473
20190480
20150493
20190499
20150500
20190506
20190514
20190501
20190505
20190539

2021-08
2021-09
2021-09
2021-09
2021-10
2021-10
2021-10
2021-11
2021-11
2021-11
2021-11
2021-11
2021-11
2021-12
2021-12
2021-12
2021-12
2021-12

20210460
20210467
20210468
20210469
20210522
20210534
20210556
20210553
20210562
20210563
20210572
20210578
20210604
20210607
20210613
20210619
20210649
20210668

Tabla 24. Bugues con presencia de escotillas con separacion, 2022-2023

Mes Niumero de nave

2022-01
2022-01
2022-02
2022-03
2022-03
2022-04
2022-04
2022-05
2022-06

20210629
20210656
20220086
20220150
20220151
20220210
20220237
20220293
20220343

Mes Nimero de nave

2022-07
2022-07
2022-07
2022-09
2022-09
2022-11
2022-12
2022-12
2023-01

20220388
20220432
20220437
20220510
20220526
20220613
20220695
20220758
20230038

Mes Nidmero de nave

2023-01
2023-02
2023-02
2023-03
2023-03
2023-05
2023-05
2023-06
2023-06

20230089
20230138
20230150
20230159
20230188
20230314
20230359
20230416
20230421

.



2022-06

[ Numero de nave

2022-01
2022-01
2022-01
2022-02
2022-02
2022-02
2022-02
2022-02
2022-03
2022-03
2022-03
2022-03
2022-04
2022-04
2022-04
2022-04
2022-04
2022-05
2022-05
2022-05
2022-05
2022-06
2022-06
2022-06

20220351

2023-01

20230039

Tabla 25. Buques con cargas de baja densidad, 2022-2023

20220023
20220042
20220071
20220086
20220093
20220111
20220113
20220143
20220149
20220150
20220164
20220190
20220197
20220217
20220237
20220243
20220269
20220279
20220283
20220293
20220303
20220343
20220351
20220368

Mes Numero de nave

2022-07
2022-07
2022-07
2022-07
2022-07
2022-07
2022-08
2022-08
2022-09
2022-09
2022-09
2022-10
2022-10
2022-10
2022-11
2022-11
2022-11
2022-12
2022-12
2022-12
2022-12
2022-12
2022-12
2023-01

20220388
20220399
20220405
20220429
20220432
20220437
20220439
20220459
20220512
20220526
20220547
20220591
20220607
20220630
20220632
20220645
20220646
20220683
20220695
20220742
20220758
20220763
20220767
20230038

Mes Numero de nave

2023-01
2023-01
2023-01
2023-02
2023-02
2023-02
2023-03
2023-03
2023-03
2023-03
2023-04
2023-04
2023-04
2023-05
2023-05
2023-05
2023-06
2023-05
2023-06
2023-06
2023-06
2023-06

20230043
20230049
20230089
20230138
20230150
20230154
20230156
20230188
20230189
20230217
20230246
20230264
20230269
20230314
20230347
202303495
20230352
20230359
20230371
20230397
20230400
20230416
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Tabla 26. Buques con carga de alta dureza/ compactacion, 2022-2023

Mes Nimero de nave Mes Numerodenave Mes Niumero de nave
2022-01 20210669 2022-07 20220369 2023-02 20230108
2022-01 20210670 2022-07 20220388 2023-01 20230118
2022-01 20220023 2022-07 20220399 2023-02 20230137
2022-01 20220038 2022-07 20220421 2023-02 20230139
2022-01 20220042 2022-07 20220431 2023-02 20230150
2022-02 20220113 2022-07 20220432 2023-02 20230154
2022-02 20220130 2022-07 20220437 2023-03 20230156
2022-02 20220143 2022-08 20220439 2023-02 20230168
2022-03 20220149 2022-08 20220459 2023-03 20230188
2022-03 20220150 2022-08 20220461 2023-03 20230189
2022-03 20220161 2022-08 20220489 2023-03 20230203
2022-03 20220189 2022-08 20220505 2023-03 20230208
2022-03 20220190 2022-09 20220512 2023-04 20230257
2022-04 20220197 2022-09 20220526 2023-04 20230264
2022-04 20220210 2022-10 20220558 2023-04 20230266
2022-04 20220211 2022-10 20220591 2023-04 20230287
2022-04 20220225 2022-11 20220613 2023-05 20230314
2022-04 20220237 2022-11 20220645 2023-05 20230316
2022-04 20220249 2022-11 20220652 2023-06 20230327
2022-05 20220263 2022-12 20220658 2023-05 20230347
2022-05 20220279 2022-12 20220666 2023-05 20230348
2022-05 20220284 2022-12 20220683 2023-05 20230354
2022-05 20220293 2022-12 20220689 2023-05 20230359
2022-05 20220300 2022-12 20220695 2023-06 20230366
2022-05 20220303 2022-12 20220725 2023-06 20230368
2022-05 20220309 2023-01 20220746 2023-06 20230371
2022-05 20220310 2022-12 20220758 2023-06 20230373
2022-05 20220311 2022-12 20220763 2023-06 20230387
2022-05 20220326 2022-12 20220779 2023-06 20230397
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2022-06
2022-06
2022-06
2022-07
2022-06

20220343
20220351
20220359
20220366
20220368

2023-02
2023-01
2023-01
2023-02
2023-01

20230032
20230038
20230049
20230069
20230089

2023-06
2023-06
2023-06
2023-06

20230400
20230416
20230420
20230421

62
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1. Introduccion

1.1 Antecedentes

Mediante la Licitacion Abreviada 2023LD-000021-0019200001 “ Contratacion de empresa
(o consorcio) especialista para aplicar criterios de evaluacion /a infraestructura de Puerto
Caldera y actualizar montos de mantenimiento segun metodologia suministrada’, el
Instituto Costarricense de Puerto del Pacifico, contrata a la empresa nacional Camacho y
Mora S.A. La contratacion es fiscalizada por la Unidad Técnica de Supervision y Control
de los Contratos de Concesién de Puerto Caldera, quien es la encargada de velar por el
cumplimiento fiel y oportuno de dichos contratos.

Las inversiones propuestas y programas de inversién en el tiempo propuestos en este
documento no pretenden valorar si en el pasado se han hecho las inversiones ni minimas
ni necesarias, ni si los recursos se han asignado en los componentes de acuerdo con las
necesidades propias del momento.

1.2 Area de estudio

Figura 1-1. Ubicacién de Puerto Caldera
Fuente: Google Earth, 2023.

El area de estudio comprende las instalaciones de Puerto Caldera, incluyendo accesos,
edificaciones administrativas y operativas, areas de circulacién vehicular,

Evaluacion infraestructura Puerto Caldera, OP-23-24 1-1
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1. Introduccion

estacionamientos, infraestructura portuaria incluyendo é&reas pavimentadas, no
pavimentadas, zonas de circulacion (de gruas, camiones y equipos), patios, bitas, defensas,
puestos de atraque, basculas, bodegas, estacion de combustible, proteccion catodica de
la tablestaca, cerramiento perimetral y sistemas electromecanicos.

1.3 Alcance
El presente informe corresponde al desarrollo de las fases definidas en los términos de
referencia de contratacion, las cuales consisten en:

a. Fase 1: Recopilacion de informacion y evaluacion de infraestructura

b. Fase 2: Estimacion de actividades de mantenimiento para infraestructura evaluada

c. Fase 3: Estimacion de la inversidon requerida para recuperar la infraestructura y el

monto de mantenimiento anual

1.4 Limitaciones
e El estado de conservacion de Puerto Caldera considerado es con base a las

inspecciones realizadas en julio y agosto 2023.

Evaluacién infraestructura Puerto Caldera, OP-23-24 1-2
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2. Recopilaciéon de Informacion

2.1 Registro Fotografico

Durante julio y agosto del 2023 se realizaron inspecciones de las instalaciones de Puerto
Caldera, las fotografias asociadas a este levantamiento se presentan en el Anexo 4.1,
"Registro Fotografico de las condiciones actuales de la Infraestructura de Puerto Caldera”.

2.2 Levantamiento de Areas

Como parte del proceso de actualizacion del estado de la infraestructura se realizd un
levantamiento del Puerto incluyendo las edificaciones, areas pavimentadas, patios,
puestos de atraque, y demas estructuras, conforme lo solicitado en los Términos de
Referencia.

El levantamiento de las areas de los componentes se realizé con apoyo de un drone
tomando fotos de forma secuencial de las zonas de interés; a partir de esta fotografia se
prepararon ortofotos de diferentes zonas del puerto. A partir de estas ortofotos se
obtuvieron valores que se presentan de forma tabulada en el Cuadro 2-1 (los valores
resaltados en negrita corresponden a las areas reportadas en el informe INF-OP-18-35-
320 elaborado en el 2019).

Figura 2-1. Plano en planta con identificadores de la infraestructura de Puerto Caldera
Fuente: Anexo 1 Términos de Referencia, INCOP, 2023

Evaluacion infraestructura Puerto Caldera, OP-23-24 2-1
3F15, Informe. R: 28 ABRIL, 2017, V.05



2. Recopilacion de Informacion

Las instalaciones consideradas en el levantamiento son las siguientes, numeradas de

acuerdo con el Anexo 1 de los Términos de Referencia:

Cuadro 2-1. Listado de identificacion de areas de la infraestructura de Puerto Caldera.

Ident. Componente Cantidad Unidad
1 Edificio administrativo 4265 m?
2 Gerencia SPC 372 m?
3 Edificio taller mecénico y zona de estacionamiento montacargas 1667 m?
4 Almacén de materiales 624 m?
5 Edificio de operaciones portuarias 212 m?
6 Hangar de maquinaria 1598 m?
7 Gerencia de Almacén Fiscal 228 m?
8 Estacion de combustible 96 m?
9 Oficina acceso a almacén fiscal 40 m?
10 Estancia 1 248 m?
11 Terminal de cruceros 320 m?
12 Caseta de almacenamiento de cabos y cadenas 35 m?
13 Torres de iluminacion (9 unidades) 9 un
14 Bodega 1 7200 m?
15 Gerencia bodega 1 64 m?
16 Almacén Fiscal 5400 m?
17 Oficina interna de almacén fiscal 64 m?
18 Patio 1 adoquin - contenedores 13600 m?
19 Patio 2 lastre - contenedores 10000 m?
20 Patio 3 concreto - contenedores 9600 m®
21 Patio 4 lastre - contenedores 10000 m?
22 Soda operativa 441 m?
23 Caseta en bascula acceso ECO 2 178 m?
24 Calles internas de pavimento de adoquin 25760 m?
25 Calles internas de pavimento de concreto 3800 m?
26 Viga cabezal, tablaestaca, bitas y guardarruedas. 493 ml. 26 493 =

defensas. 30 bitas. 182 muros guardarruedas
27 Bancos de transformadores (24 unidades) 24 un
28 Patio 5 lastre - vehiculos 18800 m?
29 Patio 6 lastre - contenedores 18800 m?
30 Patio reefer 8970 m?
31 Muelle tender 490 m?
32 Bascula acceso ECO 2 1 un
33 Malla perimetral (1733 m) 1733 m
34 Cancha multiusos 540 m?
35 Caseta de bafios exteriores 18 m?
36 Losa de muelle 4 (concreto armado) 6000 m?
37 Puente de acceso a muelle 4 (concreto armado) 2690 m?
Pantalla de atraque de muelle 4 (180 ml, 16 defensas, 22 bitas, 160
38 180 ml
muros guardarruedas)
39 Postes de iluminacion de muelle 4 (11 unidades), barandas y acera 431 m
(431 ml)
40 Dugue de alba del muelle 4 (concreto armado) 139 m?
43 Bascula acceso ECO 2 1 un
Evaluacion infraestructura Puerto Caldera, OP-23-24 2-2
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2. Recopilacion de Informacion

Ident. Componente Cantidad Unidad
44 Remodelado a caseta de Bascula acceso ECO 2 10 m?
45 Caseta ECO 4 150 m?
46 Parqueo de camiones 8890 m?
47 Oficina de cheques (costado norte ECO 2) 59 m?
48 Edificio taller eléctrico 173 m?
49 Caseta oeste patio 4 32 m?
50 Caseta oeste patio 1 8 m?
51 Caseta AyA costado torre 4 16 m?
52 Oficina de personal de mantenimiento (infra - Elect) costado hangar 213 m?
53 Bodega esquina suroeste bodega 1 85 m?
54 Oficinas costado oeste bodega 1 165 m?
55 Caseta costado-linea férrea en acceso ECO 2 35 m?
56 Agujas en accesos ECO 1, ECO 3y ECO 4 =) un
- Caseta en acceso ECO 5 (demolida y reconstruida por construccién . il

de patio reefer)
58 Caseta en acceso ECO 1 35 m?
59 Soda administrativa 255 m?
60 Oficinas muelle tender 90 m?
61 Muro en via de acceso a rompeolas 418 m
62 Hidrante en acceso a almacén Fiscal 1 un
63 Hidrante en esquina sureste de almacén Fiscal 1 un
64 Hidrante patio 4 - Esquina sureste 1 un
65 Hidrante en esquina suroeste de bodega 1 1 un
66 Consultorio médico 81 m?
67 Oficinas MAG y arco de fumigacién 273 m?
68 Centro de acopio 93 m?
69 Planta de tratamiento en zona de lavado 94 m?
70 estacién de lavado de maquinaria 510 m?
71 almacén de desmonte 98 m?
72 Zona de almacenaje detrés de taller 26 m?
73 Galerdn detrés de oficias de taller 15 m?
74 Postes 4 un
75 Parqueo de interno techado 333 m?
76 Planta de tratamiento en soda operativa 30 m?
77 Depésito de aceite quemado 94 m?
78 Parqueo externo malla 1648 m?

2.3 Informacion de interés

A continuacion se presenta la informacion relevante relacionada a la condicién estructural,
la condicion de las obras civiles (pavimentos y demarcacion vial) y el estado de los
componentes eléctricos de Puerto Caldera.

Se utiliza la informacion recolectada en las inspecciones y que se resume en unas fichas
de infraestructura para cada componente del Cuadro 2-1. A modo de ejemplo se
presentan las fichas de algunos de los componentes criticos; en el Anexo 4.2 se presentan
las fichas de todos los componentes.
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2. Recopilacion de Informacion

FICHA DESCRIPTIVA INFRAESTRUCTURA

Licitacion Abreviada 2023LD-000021-0019200001 Patio 1 adoquin - contenedares
Propietario: Instituto Costarricense de Puertos del Pacifico

UBICACION

AREA (m2) \ 13 600 |

ANO DE 1982

CONSTRUCCION

USO ACTUAL:

Patio 1 adoquin - contenedores

Caracteristicas generales (2023)

La superficie de rodamiento del Patio 1 se encuentra en mal estado y presenta problemas en toda su érea, que superan los
limites establecidos en los criterios de aceptacidn. La superficie de rodamiento presenta hundimientos y desprendimientos de
adoquines, es posible observar gran cantidad de adoquines quebrados y desgastados. En cuanto al nivel de conservacion de
los bacheos realizados, estos presentan separaciones en las juntas perimetrales mayores a 1.5cm. Ademas, en varios sectores
se presentan problemas de escalonamiento entre unidades de adoquines mayores a 2cm.

Observaciones generales del estado de conservacion (2023)

ESCALA DE

Se recomienda utilizar como criterios de aceplacion la norma ASTM E2840 — 11 para KLORACAN BEREI

los patios de adoguines, especificamente la seccion 3 correspondiente al resumen de
la practica. Esta metodologia se utiliza para evaluar la condicion de carreleras y

estacionamientos de adoguines a través de estudios visuales utilizando el método del
indice de Condicion del Pavimento (PCI) para cuantificar la condicion del pavimento.

Se considera que aquellos componentes que presenten un PCI de 70 o mayor no
necesitan de ninguna intervencion. Los componentes que presenten una clasificacion
Aceptable se deben intervenir para que lleguen a un valor de PCI de 70 o mayor.

Los pavimentos con gran cantidad de deterioro en miltiples grados de severidad
suelen tener una clasificacion entre Pobre y Fallado. Esta condicion se considera
{lcomo no aceptable.

Con base en las recomendaciones de la norma, el estado actual del componente se

considera como no_aceptable. Figura 1. indice de condicién del pavimento (PC), escala de
calificacién y colores sugeridos.

Fuente: ASTM E2840 - 11, modificada por Camacha y Mora

Evaluacién infraestructura eléctrica (2023)

En esta drea se encuentran cajas de registro eléctrico y acometidas eléctricas. Las cajas de registro estan deterioradas, no
cumplen con condiciones adecuadas para la proteccion de los cables eléctricos, ausencia de un sellado adecuado y/o
drenaje. Algunas de las cajas de registro no estén visibles a simple vista por lo que se hace importante contar con un
levantamiento (plano de taller) para practicidad a la hora de los mantenimientos. Adicional en esta érea también se encuentra
el cable que une el sistema de tierra de los pararrayos el cual habria que revisar mas a fondo para verificar que esté integro y
presente continuidad.
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2. Recopilacion de Informacion

Patio 1 adoquin - contenedores

Propielario: Instituto Costarricense de Puertos del Pacifico
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2. Recopilacion de Informacion

Patio 1 adoquin - conlenedores

Propietano: Instituto Coslarricense de Puertos del Pacifico

Evaluacién infraestructura Puerto Caldera, OP-23-24 2-6
3F15, Informe. R: 28 ABRIL, 2017, V.05



2. Recopilacion de Informacion

FICHA DESCRIPTIVA INFRAESTRUCTURA
Licitacian Abreviada 2023LD-000021-0019200001

19

Patio 2 lastre - contenedores

Propistario: Instituto Costarricense de Puertos del Pacifico

HAREA (m2)

ANO DE 1982] «
CONSTRUCCION

USO ACTUAL:

Patio 2 lastre - contenedores

Caracteristicas generales (2023)

El Patio 2 se encuentra en mal estado y presenta problemas en diferentes sectores, que superan los limites establecidos en
los criterios de aceptacion. Diferentes zonas del patio presentan pendientes muy bajas o casi inexistentes, sin embargo, el
agua de lluvia se acumula en los hundimientos presentes. Ademas, las area afectadas por ondulaciones y hundimientos
superan el 25% del drea total. Debido a las deformaciones y al deterioro de la superficie de ruedo, se observaron algunos
contenedores con solo 3 contactos al suelo.

Observaciones generales del estado de conservacion (2023)

i i i % v Excelente
Se recomienda utilizar como referencia el Gravel PASER Manual, de la universidad de 5 {Excellent)
Wisconsin-Madison. Este manual tiene como objetivo calificar el estado de |a i o

g s % . . .
superficie de las calles de lastre y proporciona un sistema simple para calificar (Good)

visualmente la condicion de las carreteras de lastre.

3 Aceptable
(Fair)
Aquellos componentes que presenten una clasificacion igual o mayor a 3 se e
consideran aceptables, de lo contrario, se consideran no aceptables. 2 {boor)
§ 1 Fallado
Con base en las recomendaciones del manual, el estado actual del componente se (Failed)
considera como no_aceptable. T ——

Fuente: Gravel PASER Manual, modificado por Camacho y Mora

Evaluacion infraestructura eléctrica (2023)

En esta drea se encuentran cajas de registro eléctrico y acometidas eléctricas. Las cajas de registro estan deterioradas, no
cumplen con condiciones adecuadas para la proteccion de los cables eléctricos, ausencia de un sellado adecuado y/o
drenaje. Algunas de las cajas de registro no estan visibles a simple vista por lo que se hace importante contar con un
levantamiento (plano de taller) para practicidad a la hora de los mantenimientos. Adicional en esta drea también se encuentra
el cable que une el sistema de tierra de los pararrayos el cual habria que revisar més a fondo para verificar que esté integro y
presente continuidad.
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2. Recopilacion de Informacion

Licitacion Abreviada 2023LD-000021-0019200001 Patio 2 lastre - contenedores

Propietario: Instituto Costarricense de Puertos del Pacifico
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Licitacion Abreviada 2023LD-000021-0019200001 Palio 2 lastre - contenedores

Propietario: Instituto Costarricense de Puertos del Pacifico
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2. Recopilacion de Informacion

FICHA DESCRIPTIVA INFRAESTRUCTURA

Licitacion Abreviada 2023LD-000021-0019200001 Patio 3 concreto - contenedores

Propietario: Instituto Costarricense de Puertos del Pacifico

UBICACION

AREA (m2) | 9 600)
ANO DE CONSTRUCCION | 1982]
USO ACTUAL:

Patio 3 concreto - contenedores

Caracteristicas generales (2023)

La superficie de rodamiento del Patio 3 se encuentra en mal estado y presenta problemas en toda su area, que superan los limites
establecidos en los criterios de aceptacion. Se identificaron baches en los que se acumula el agua llovida, grietas en 1y 2 direcciones,
abrasion de la pasta y de agregados, entre otros. Debido a las deformaciones y al deterioro de la superficie de ruedo, se observaron
algunos contenedores con solo 3 contactos al suelo.

Observaciones generales del estado de conservacion (2023)

ESCALA DE
. VALORACION DE PCI
Se recomienda utilizar como criterios de aceptacion la norma ASTM D6433 — 23 para los

patios de concreto, especificamente |a seccion 3 correspondiente al resumen de la préctica. Esta
metodologia se utiliza para evaluar la condicion de carreteras y estacionamientos a través de
estudios visuales utilizando el método del Indice de Condicion del Pavimento (PCI) para
cuantificar la condicion del pavimento.

Se considera que aquellos componentes que presenten un PCI de 70 o mayor no necesitan de
ninguna intervencion. Los componentes que presenten una clasificacion Aceptable se deben
intervenir para que lleguen a un valor de PCI de 70 o mayor.

Los pavimentos con gran cantidad de deterioro en multiples grados de severidad suelen tener
una clasificacion entre Pobre y Fallado. Esta condicion se considera como no aceptable.

Con base en las recomendaciones de la norma, el estado actual del componente se considera
como no aceptable. Figura 1. indice de condicién del pavimento (PCI], eseala de

calificackn y cokores sugeridos.
Fuente: ASTM D6433 - 23, modificado por Camacho y Mora.

Evaluacion infraestructura eléctrica (2023)

En esta drea se encuentran cajas de registro eléctrico y acometidas eléctricas. Las cajas de registro estan deterioradas, no cumplen con
condiciones adecuadas para la proteccion de los cables eléctricos, ausencia de un sellado adecuado y/o drenaje. Algunas de las cajas

de registro no estan visibles a simple vista por lo que se hace importante contar con un levantamiento (plano de taller) para practicidad
a la hora de los mantenimientos. Adicional en esta drea también se encuentra el cable que une el sistema de tierra de los pararrayos el
cual habria que revisar mas a fondo para verificar que esté integro y presente continuidad.
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2. Recopilacion de Informacion

Licitacion Abreviada 2023LD-000021-0019200001 Patio 3 concrelo - contenedores

Propietario: Instituto Costarncense de Puerlos del Pacifico
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2. Recopilacion de Informacion

[FICHA DESCRIPTIVA INFRAESTRUCTURA

Licitacion Abreviada 2023LD-000(')21'-001§200001 Patio 3 concreto - contenedores

Propietario: Instituto Costarricense de Puertos del Pacifico

13
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2. Recopilacion de Informacion

IIFICHA DESCRIPTIVA INFRAESTRUCTURA 21

Licitacion Abreviada 2023LD-000021-0019200001

Patio 4 lastre - contenedores

Instituto Costarricense de Puertos del Pacifico

UBICACION ;)
AREA (m2) \ 10 000

AND DE CONSTRUCCION | 1982

USO ACTUAL:

Patio 4 lastre - contenedores

Caracter(sticas generales (2023)
El Patio 4 se encuentra en mal estado y presenta problemas en diferentes sectores, que superan los limites establecidos en los criterios
de evaluacion. Diferentes zonas del patio presentan pendientes muy bajas o casi inexistentes, sin embargo, el agua de Iluvia se acumula
en los hundimientos presentes. Las drea afectadas por ondulaciones y hundimientos superan el 25% del area total. Debido a las
deformaciones vy al deterioro de la superficie de ruedo, se observaron algunos contenedores con solo 3 contactos al suelo. Se observé
segregacion de agregado grueso y deformaciones producto del paso de los vehiculos y se da el arrastre de finos hacia los drenajes
longitudinales de las calles internas.

Observaciones generales del estado de conservacion (2023)

. - . . . Excelen
Se recomienda utilizar como referencia el Gravel PASER Manual, de la universidad de 5 ;5',.“.....‘.:,
Wisconsin-Madison. Este manual tiene como objetivo calificar el estado de la superficie de las §
calles de lastre y proporciona un sistema simple para calificar visualmente |a condicion de las (Good)
carreteras de lastre.
3 Aceptable
{Fair)
Aquellos componentes que presenten una clasificacion igual o mayor a 3 se consideran il
aceplables, de lo contrario, se consideran no aceptables. 2 (Poor)
‘ . 1 Fallado
Con base en las recomendaciones del manual, el estado actual del componente se considera (Failed)
como no aceptable. Figura 1. Sistema de dasificacién simplficado

Fuente: Gravel PASER Manual, modificado por Camacho y Mora
Evaluacidn infraestructura eléctrica (2023)

En esta drea se encuentran cajas de registro eléctrico y acometidas eléctricas. Las cajas de registro estan deterioradas, no cumplen con
condiciones adecuadas para la proteccion de los cables eléctricos, ausencia de un sellado adecuado y/o drenaje. Algunas de las cajas

de registro no estan visibles a simple vista por lo que se hace importante contar con un levantamiento (plano de taller) para practicidad
a |a hora de los mantenimientos. Adicional en esta drea también se encuentra el cable que une el sistema de tierra de los pararrayos el
cual habria que revisar méas a fondo para verificar que esté integro y presente continuidad.
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21
Licitacion Abreviada 2023L0-000021-0019200001 Patio 4 lastre - contenedores

Propietario: Instituto Costarnicense de Puertos del Pacifico
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~T T

Licitacion Abreviada 2023LD-000021-0019200001 Patio 4 lastre - contenedores

21

Propietario: Instituto Costarmicense de Pueros del Pacifico

Evaluacion infraestructura Puerto Caldera, OP-23-24 2-15
3F15, Informe. R: 28 ABRIL, 2017, V.05



2. Recopilacion de Informacion

FICHA DESCRIPTIVA INFRAESTRUCTURA 24
Licitacion Abreviada 2023LD-000021-0019200001 Calles internas de adoquin

Propietario: Instituto Costarricense de Puertos del Pacifico
UBICACION

AREA (m2) I 25 760 |

ANO DE CONSTRUCCION

USO ACTUAL:

Calles internas de adoquin

Caracterfsticas generales (2023)

Las calles internas de adoquines se encuentra en mal estado y presentan problemas en toda su érea, que superan los limites
establecidos en los criterios de aceptacion. La demarcacion horizontal se encuentra muy desgastada, a tal punto que practicamente no
es visible. En algunos tramos de las calles internas, se encuentran ahuellamientos producto del transito de vehiculos. Ademds, se
aprecian desniveles, adoquines fracturados y baches en el pavimento que en época lluviosa retienen agua, En general, las juntas entre
adoquines presentan espacimientos variables, en algunos casos mayores a 1.5 cm.

Observaciones generales del estado de conservacion (2023)

ESCALA DE
VALORACION DE PCI

Se recomienda utilizar como criterios de aceptacion la norma ASTM E2840 — 11 para las
calles de adoquines, especificamente la seccion 3 correspondiente al resumen de la practica. 100
Esta metodologia se utiliza para evaluar la condicion de carreteras y estacionamientos de
adoquines a través de estudios visuales utilizando el método del Indice de Condician del
Pavimento (PCI) para cuantificar la condicion del pavimento.

Se considera que aquellos componentes que presenten un PCI de 70 o mayor no necesitan
de ninguna intervencion. Los componentes que presenten una clasificacion Aceptable se
deben intervenir para que lleguen a un valor de PCI de 70 o mayor.

Los pavimentos con gran cantidad de deterioro en maltiples grados de severidad suelen tener
una clasificacion entre Pobre y Fallado. Esta condicion se considera como no aceptable.

Con base en las recomendaciones de la norma, el estado actual del componente se
considera como no_aceptable.

Figura 1. indice de condicion del pavimento (PC), escala de
calificacidn y colores sugeridos.
Fuente: ASTM E2840 - 11, modificado por Camacho y Mora

Evaluacion infraestructura eléctrica (2023)

En esta drea se encuentran cajas de registro eléctrico y acometidas eléctricas. Las cajas de registro estén deterioradas, no cumplen
con condiciones adecuadas para la proteccion de los cables eléctricos, ausencia de un sellado adecuado y/o drenaje. Algunas de las
cajas de registro no estan visibles a simple vista por lo que se hace importante contar con un levantamiento (plano de taller) para
practicidad a la hora de los mantenimientos. Adicional en esta area también se encuentra el cable que une el sistema de tierra de los
pararrayos el cual habria que revisar mas a fondo para verificar que esté integro y presente continuidad.
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2. Recopilacion de Informacion

FICHA DESCRIP INFRAESTRUCTUR

[ 24
Licitacion Abreviada 2023LD-000021-0019200001

Calles internas de adogquin

Propietario: Instituto Costarricense de Puertos del Pacifico
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2. Recopilacion de Informacion

DESCRIPTIVA INFRAESTRUCTURA 24
Licitacion Abreviada 2023LD-000021-0019200001 Calles internas de adoguin

Propietario: Instituto Costamricense de Puertos del Pacifico
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FICHA DESCRIPTIVA INFRAESTRUCTURA
Licitacion Abreviada 2023LD-000021-0019200001

25

Calles internas de concreto

Propietario: Instituto Costarricense de Puertos del Pacifico

UBICACION )
AREA (m2) | 3800 |

ANO DE 1996

CONSTRUCCION

USO ACTUAL:

HCalles internas de concreto

Caracteristicas generales (2023)

Las calles internas de concreto se encuentran en mal estado y presentan problemas en toda su area, que superan los limites
establecidos en los criterios de aceptacion. En algunos tramos de calle se aprecia demarcacion horizontal, sin embargo, estd muy
desgastada. En otros tramos no se aprecia demarcacion horizontal del todo.

Algunas losas de concreto presentan desgaste superficial, en apariencia, originado por el paso de vehiculos. Ademds, es posible
apreciar grietas en dos direcciones en diferentes zonas de las calles v las juntas entre losas presentan agrietamiento.

De forma general, se encontraron algunos elementos que presentan golpes y pérdida de seccion, como los reductores de
velocidad y el bordillo y cafio.

Observaciones generales del estado de conservacidn (2023)
ESCALA DE
Se recomienda utilizar como criterios de aceptacion la norma ASTM D6433 — 23 para las VALORACION DE PCI
calles de concreto, especificamente la seccion 3 correspondiente al resumen de la
practica. Esta metodologia se utiliza para evaluar la condicion de carreteras y
estacionamientos a fravés de estudios visuales utilizando el método del Indice de
Condicion del Pavimento (PCI) para cuantificar la condicién del pavimento.

Se considera que aquellos componentes que presenten un PCI de 70 o mayor no
Hnecesitan de ninguna intervencion. Los componentes que presenten una clasificacion
Aceptable se deben intervenir para que lleguen a un valor de PCI de 70 o mayor.

Los pavimentos con gran cantidad de deterioro en multiples grados de severidad suelen
tener una clasificacion entre Pobre y Fallado. Esta condicién se considera como no
aceptable.

Con base en las recomendaciones de |a norma, el estado actual del componente se

. Figura 1. [ndice de condicin del pavimento (PCI), escala de
considera como no acemable. - ulﬂt:dﬂn vtm::wer":;q, o

Fuente: ASTM D6433 - 23, modficado por Camacho y Mora

Evaluacion infraestructura eléctrica (2023)

En esta drea se encuentran cajas de registro eléctrico y acometidas eléctricas. Las cajas de registro estdn deterioradas, no cumplen
con condiciones adecuadas para a proteccion de los cables eléctricos, ausencia de un sellado adecuado y/o drenaje. Algunas de
las cajas de registro no estén visibles a simple vista por lo que se hace importante contar con un levantamiento (plano de taller)
para practicidad a |a hora de los mantenimientos. Adicional en esta drea también se encuentra el cable que une el sistema de tierra
de los pararrayos el cual habria que revisar mas a fondo para verificar que esté integro v presente continuidad.
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ESCRIPTIVA INI

Licitacion Abreviada 2023LD-000021-0019200001

25
Calles internas de concreto

Propietario; Instituto Costarricense de Puertos del Pacifico
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IFICHA DESCRIPTIVA INFRAESTRUCTUR

RAE 25
Licitacion Abreviada 2023LD-000021-0019200001

Calles internas de concreto

Propietano: Instituto Costarricense de Puertos del Pacifico
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3. Estimaciéon de Inversion Requerida

Puerto de Caldera fue construido alrededor del afio 1982, si bien a la fecha ha recibido
trabajos de mantenimiento, segun las inspecciones realizadas en julio y agosto del 2023
existen componentes que requieren de algun tipo de mantenimiento preventivo o
correctivo.

Para la estimacién de la inversidn necesaria se utiliza un sistema de evaluacidn
multicriterio que permite evaluar el estado de la infraestructura considerando y asignando
un peso a caracteristicas esenciales en el funcionamiento del puerto; considerado en esta
valoraciéon se ha dado un peso a las inversiones en mantenimiento de componentes
incluidos en el *
posteriores.

Plan Maestro Portuario del Litoral Pacifico”. Esto se explica en secciones

Las inversiones y programas de inversion propuestos no pretenden valorar si en el pasado
se han hecho las inversiones necesarias, ni si los recursos asignados se han asignado en
los componentes de acuerdo con las necesidades propias del momento; se presenta lo
que, en nuestra opinidn basada en los estudios llevados a cabo, debe hacerse en el
presente y programarse a corto y mediano plazo. El objetivo es llevar a cabo las
inversiones de manera programada para mantener los diferentes elementos en
condiciones de operacion normal, priorizando las inversiones en los componentes
compatibles con el Plan Maestro.

3.1 Estado de Operacion Normal de Puerto Caldera

Para definir estos requisitos se toma en cuenta las condiciones ambientales, la seguridad,
el tipo de estructura, la vida Util de las instalaciones, la importancia y la sustituibilidad del
elemento.

En el informe INF OP-18-35-320 se define el estado normal de operacion de Puerto
Caldera, donde se toma como base los requisitos que se deberian cumplir para que el
puerto opere de manera segura y constante, una vez que esto no se cumpla es necesario
tomar en cuenta acciones correctivas para garantizar este estado durante la operacién
presente del puerto y en un futuro que considere mantenimiento rutinario,
preferiblemente preventivo, dentro de la vida Util remanente del puerto. Como operacion
segura se entiende una donde la seguridad de vida de los usuarios y operadores no esté
riesgo, la infraestructura donde la maquinaria ni las mercancias almacenadas en ellas no
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3. Estimacion de Inversion Requerida

tengan un deterioro acelerado y se pueda cumplir su funcién regularmente, las
embarcaciones puedan llegar al puerto sin contratiempos y en general, las actividades
criticas del puerto puedan ejecutarse de forma constante.

Después de analizar cual es el estado normal de operacién para los componentes que
influyen mas en la operaciéon normal del puerto, en el informe INF OP-18-35-320 se
concluye que el estado de operacion normal de Puerto Caldera corresponde a un estado
de conservacion intermedio, segun las calificaciones mostradas en el Cuadro 3-1. Este
resultado se toma como referencia para la presente evaluacion.

3.2 Evaluacién del estado de conservacion de la infraestructura de Puerto
Caldera

Para evaluar de manera objetiva el estado de conservacion se utilizé como referencia el
método Ross-Heidecke, el cual define nueve coeficientes de depreciacion con base en el
estado de conservacion de la infraestructura (ver Cuadro 3-1).

Cuadro 3-1. Coeficiente de depreciacién por Estado de Conservacién

Condiciones Fisicas Calificacion Estado Coeficiente
Edificaciones nuevas sin dafios Optimo Aceptable 0.0
Presenta labores normales de mantenimiento total o
3 2 s Muy Bueno Aceptable 0.032
parcial
Presenta sustitucion total de elementos que no afectan
s i Bueno Aceptable 2.52
su operacion normal (elementos secundarios)
Presenta sustitucion parcial de elementos que no :
e il 9 : Intermedio Aceptable 8.09
afectan su operacion normal (elementos secundarios)
Requiere sustitucion total de elementos que no afectan
q S € qu Regular No aceptable 18.10
su operacion normal. (elementos secundarios)
Requiere sustitucion parcial de elementos que afectan o
e su [echRieeEe : g Deficiente No aceptable 32.20
su operacion normal (elementos primarios)
fap § i
Requiere sustitucion er‘nl gran parte de los ele elntos. Malo No aceptable 52 60
que afectan su operacién normal (elementos primarios)
Requiere sustitucion de elementos que afectan su
operacién norljnal (elementos primarios) y sustitucién Moy Malo NGiacptable 7220
casi en la totalidad de elementos que no afectan su
operacion normal (elementos secundarios)
s : : Reconstruccion
Edificaciones que requieren ser demolidas g 4 No aceptable 100
Demolicion

Fuente: Manual de valores base unitarios por tipologia constructiva (modificado por Camacho y Mora
S.A). El término “Demolicién” se asigna a componentes en desuso y en muy mal estado; de estar en uso
se asigna reconstruccion.
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3. Estimacion de Inversion Requerida

Con base en la clasificacién definida en el Cuadro 3-1 y las inspecciones realizadas de los
elementos de infraestructura de Puerto Caldera, se establecio el estado de conservacion
de cada componente.

Se definen tres niveles de prioridad (1, 2, y 3), asociados al primer, segundo y tercer afio
de inversion; el cuarto nivel se considera de no prioridad. Ademas del estado de
conservacion, para establecer el orden de prioridad se toman en cuenta cuatro criterios
de importancia; a cada criterio se le asigna un peso (en forma de porcentaje) o
ponderacion, como sigue:

e Importancia de operacion en el puerto (30%)

e Seguridad de operaciones (15%)

e El componente corresponde o no al Plan Maestro Portuario del Litoral Pacifico
(30%)

e Impacto en la salida de operacién (25%)

Para el criterio de importancia y para cada componente se asigna un valor del 1 al 10;
cada uno de estos valores se multiplica por su ponderacién o peso; para luego sumarlos
y obtener el valor final. Posteriormente este se multiplica la razén del estado de
conservacion respectivo, definiendo los rangos de prioridad, Figura 3-1:

Orden de prioridad

7.5 < valor de ponderacion < 10 et
5.0 < valor de ponderacion< 7.5 18
2.5 < valor de ponderacion < 5.0

4: 0.0 < valor de ponderacion<25 [

MNotas

LS b ey

La pnondad No.4 corresponde al mantenimiento regular del componente

Figura 3-1. Criterios de orden/afio de prioridad.

En el Cuadro 3-2 se presenta el resultado; con prioridad de inversion: el patio 1, patio 3, y
las calles internas de adoquin y de concreto. Este resultado es esperable debido a que
estos componentes influyen en gran parte en la operacion del puerto y, ademas, su estado
de conservacion es el de reconstruccién/demolicion.

Por lo anterior, es recomendable atender aquellos componentes con valores de
ponderacion superiores a 2.5; de forma que se puedan llevar a un estado de conservacidn
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3. Estimacion de Inversion Requerida

que requiera mantenimiento preventivo y, en menor escala, se la disponibilidad de
recursos en el momento de hacer la inversion.
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3. Estimacidn de Inversion Requerida

3.3 Estimacion de la inversién de mantenimiento necesaria en Puerto Caldera

De la descripcion presentada en el Cuadro 3-1 y la definicién del estado normal de
operacién de la seccién 3.1, se concluye que el estado normal de operacién corresponde
a un estado de conservacion intermedio.

De esta manera, se considera la diferencia entre el coeficiente por estado de conservacion
actual menos el coeficiente correspondiente a un estado de conservacién intermedio
(8.09%) como el porcentaje con respecto al Valor de Reposicion del elemento que debe
ser invertido para que cada elemento de infraestructura para que este vuelva a estado de
conservacion normal de operacién; esta diferencia es la desviacion que presenta el
elemento con respecto a la condicion de estado normal. Por ejemplo, estado de
conservacion del componente 053. Bodega en la esquina suroeste de la bodega 7 se
clasifica como muy malo, al cual se le asigna un coeficiente por estado de conservacion
de 72.2%, por lo tanto, se debe invertir un 64.1 % del Valor de Reposicion del elemento
para que este alcance una condicion intermedia (8.09 %), que es el estado asociado a una
operacion normal.

En el Cuadro 3-3 se presenta la inversion requerida en el Puerto de Caldera para que los
elementos que influyen mas en la operacion portuaria vuelvan a un estado normal de
operacién, es decir, los componentes con prioridad del 1 a 3. Cabe resaltar que estos
componentes en su mayoria consisten en patios o calles internas. En el Cuadro 3-4 se
presentan los componentes en la categoria 4.

Para estimar el costo de mantenimiento de la estructura de pavimento no se considera
adecuado utilizar como punto de partida el valor de reposicion estimado en la seccion 1.1
del Anexo 5.3. Para obtener un calculo preciso se estimé un nuevo costo unitario para la
reposicion del pavimento tomando en cuenta la demolicién del existente y un porcentaje
de recuperacién de la base, este se presenta en la seccion 1.4 del Anexo 5.3.

Valor de Reposicion Puerto Caldera, OP-18-35 3-1
3F15, Informe. R: 28 ABRIL, 2017, V.05
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3. Estimacion de Inversion Requerida

3.3.1 Plan de inversion

Debido a que el contrato de Concesion de Puerto Caldera, indica que la infraestructura
debe permanecer en un estado normal de operacion, la inversion para devolverle este
estado al Puerto debe realizarse en un plazo maximo de 4 afios, por lo que se recomienda
el siguiente plan de inversion a partir del 2023 hasta agosto del 2026.

En este plan de inversidn, se considera un monto total de US$ 5.5 millones segun lo
estimado en el Cuadro 3-3 y el Cuadro 3-4 . Para su ejecucion se debe dar prioridad a los
elementos que influyen principalmente en la operacion portuaria segun se establecio en
el Cuadro 3-2. Esto con el fin de asegurar en el corto y mediano plazo una operacion
continua de las instalaciones. Para esto se recomienda seguir el siguiente esquema de
inversion:

Cuadro 3-5. Esquema de inversion para alcanzar un nivel de operacion normal en 4 afios.

Monto de inversion
(Millones US$)

Afio de inversion Prioridad de inversion

Componentes sefialados como prioridad 1y 2
e Patios1,2,3y4

Afio 1 e  Callesinternas de pavimento 2.5

e  Calles internas de adoquin

Se debera completar la inversién de los compontes con
prioridad 1y 2.

Afo 2 Ejecutar la inversion de componentes de prioridad 3. 114
Iniciar la inversion de componentes en categoria 4, dando
prioridad a los patios restantes.

Afo 3 Se mantiene la inversion en componentes en categoria 4. 1.0

Se finaliza la inversién en componentes en categoria 4. Para
Afo 4 este periodo debera alcanzarse en la totalidad del muelle un 0.5
estado de operacion normal.

Fuente: Camacho y Mora S.A

En el Cuadro 3-6 se muestra el resumen de monto de inversién requerida segun su
prioridad y ademas el costo de inversién total:
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3. Estimacion de Inversion Requerida

Cuadro 3-6. Valor total de inversién requerido para alcanzar un estado de operacién normal.

Prioridad Costo total de inversion (US$)

Componentes en prioridad 1, 2y 3 3 571541.03
Componentes en categoria 4 1928 519.84
Monto total estimado de inversion requerida 5 500 060.87

Fuente: Camacho y Mora S.A

De los estudios e informacion presentada anteriormente se recomienda atender los
elementos con un “orden de prioridad” 1, 2 y 3 inicialmente. Ademas, y con relacion a los
componentes en categoria 4 se deberia considerar no solo el estado, sino que también
su impacto en las operaciones del puerto y las obras necesarias a corto plazo. Asi mismo,
es importante considerar que los montos estimados anteriormente no se han incluido
montos de inversion para imprevistos/obras menores, aspecto que debe considerarse al
definir las obras de inversion.

Ya que este monto de inversion debe ejecutarse en un plazo de 4 afios, se recomienda un
esquema de inversién como se muestra en la siguiente figura:

Plan de inversion para alcanzar un estado de operacion
normal
Muelle Puerto Caldera

3.0
2.5 M USD
= 2.5
S _
g a 2.0
4]
g7 1.5 M USD
T 5
o = 1.0 M USD
=5 5
Q ~= 0.5 M USD
2 0.5
&
Ao 1 Afio 2 Afio 3 Afio 4

Figura 3-2. Plan de inversién anual para alcanzar un estado de operacion normal.
Fuente: Camacho y Mora S.A.,, 2023

Con el esquema de inversidn propuesto se espera que al cabo de 4 afios se alcance el
estado de operacién normal de muelle. Manteniendo un nivel adecuado de servicio en la
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3. Estimacion de [nversion Requerida

operacion de este. Posterior a estos 4 afios debera desarrollar un plan de mantenimiento
periodo, en el cual realice un enfoque de inversién desde una perspectiva de preventiva
y no correctiva.

Valor de Reposicion Puerto Caldera, OP-18-35 3-20
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Actualizacién de costos de mantenimiento
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Anexo 4.1.
Registro fotografico
(En poder del INCOP)



Anexo 4.2.
Fichas de infraestructura



FICHA DESCRIPTIVA INFRAESTRUCTURA
Licitacion Abreviada 2023L.D-000021-0019200001
Propietario: Instituto Costarricense de Puertos del Pacifico

Edificio Administrativo

UBICACION o
AREA (m2) | 2 388

ANO DE 1982

ICONSTRUCCION

luso ACTUAL:

Oficinas adminsitrativas INCOP y
Concesionaria

Caracteristicas generales (2023)

En el Anexo 2 de las condiciones general y técnicas del cartel de licitacion se establece que los criterios de evaluacion para
fedificaciones son los siguientes:

v Sistemas mecanicos en buen funcionamiento (A/C, sanitarios, oficinas, entre otros)

 Sistema eléctrico y CCTV en buen funcionamiento y sin problemas de continuidad del servicio.

v Buena condicion de la pintura y sin filtraciones pluviales.

 Estructuras sin dafios y sin problemas de continuidad del servicio o riesgos evidentes contra la vida.

La estructura del Edificio Administrativo corresponde a un edificio de concreto reforzado; cuenta con tres niveles y esta
conformado por 58 oficinas, 9 servicios sanitarios y 2 baterfas sanitarias. Ademads, cuenta con una soda en el primer nivel.

El estado del edificio administrativo se considera como bueno ya que se cumplen algunos de los criterios de evaluacion,
solamente presenta algunos dafios. Algunos bajantes se encuentran en mal estado y con crecimiento de vegetacion en sus
alrededores. La pintura de las superficies externas de la estructura principal posee manchas y fisuras. En el interior del edificio se
observa desprendimiento de tablillas metélicas en el cielo raso. Ademas, en las zonas del entrepiso descubierto fue posible
observar grietas y desprendimiento menores de concreto en algunos elementos, que existian desde inspeccion anterior. La losa
de concreto de acceso peatonal al edificio presenta fisuras en varias direcciones y crecimiento de vegetacion. La estructura
metalica de techo de la acera del acceso principal presenta desgaste de pintura, inicios de corrosion y golpes en algunos de sus
elementos.

El edificio se encuentra sin filtraciones pluviales. Ademds, no presenta dafios ni problemas de continuidad del servicio o riesgos
revidentes contra la vida.
Observaciones generales del estado de conservacién (2023)

El estado normal de operacion del puerto corresponde a un estado de conservacion intermedio segtn la clasificacion del Manual
de Valores Base Unitarios por Tipologia Constructiva, modificado por Camacho y Mora S.A. Aquellos componentes que presenten
un estado de conservacion igual o mejor al estado normal de operacion del puerto, se consideran como aceptables, de lo

contrario, se consideran como no aceptables.

En general el estado actual del componente se considera como aceptable.




Evaluacion infraestructura eléctrica (2023)
Algunas acometidas eléctricas presentan vida (til avanzada, especialmente en circuitos ramales. Canalizaciones eléctricas no
adecuadas e incumplimientos a normas eléctricas tanto dentro del cuarto dénde se encuentran los tableros eléctricos principales.

Es importante eliminar elementos eléctricos y de refrigeracion que estén fuera de servicio en cielos y otras areas para que se
facilite el mantenimiento de los sistemas.

En el edificio administrativo, en las oficinas de INCOP se encuentra el tablero principal de telefonia e internet de la parte
administrativa, principalmente oficinas de clientes. Dicho tablero se encuentra en un éarea restringida por lo que se recomienda
reubicarlo para que sea de facil acceso tanto como para nuevo servicio, asi como para el mantenimiento de los existentes.
Adicionalmente, se observan varias acometidas que ingresan o salen de dicho tablero y que estan siendo forzadas a ingresar por
un area fisica muy pequefa.

Para el ingreso y distribucion de cables de acometidas al cuarto eléctrico utilizan un tipo similar a canasta, sin embargo los cables
fque viajan en ella no son adecuados para utilizar en canasta y ademas la capacidad de ocupacion de la canasta en dado caso esta
sobrepasada.

Los ductos que transportan los cables eléctricos a los tableros estdn sobre utilizados, y han excedido la capacidad de cables que
deberian contener. Adicionalmente dichos ductos no tienen sus cobertores de proteccion con lo cual deja expuestos los cables
eléctricos.

Un punto importante a comentar es que en algunas zonas del edificio se logrd observar que los usuarios tienen un muy facil
acceso a tableros eléctricos secundarios lo cual no es adecuado tanto por un tema de seguridad fisica, asi como también de
sabotaje.

En el pasillo amplio existen unos modulos para oficinas que es necesario revisar el disefio del sistema de climatizacion ya que el
disefio actual presenta algunas deficiencias posiblemente porque a la hora de la implementacion que finalmente se hizo el disefio
no se adecuaba a la necesidad nueva.




FICHA DESCRIPTIVA INFRAESTRUCTURA
Licitacion Abreviada 2023LD-000021-0019200001
Instituto Costarricense de Puertos del Pacifico

JAREA (m2) | 372 |

NO DE
CONSTRUCCION 1982
1USO ACTUAL:

0ficinas Gerencia Concesionaria

Caracteristicas generales (2023)

En el Anexo 2 de las condiciones general y técnicas del cartel de licitacion se establece que los criterios de evaluacion para
edificaciones son los siguientes:

v Sistemas mecanicos en buen funcionamiento (A/C, sanitarios, oficinas, entre otros)

v Sistema eléctrico y CCTV en buen funcionamiento y sin problemas de continuidad del servicio.

v/ Buena condicion de la pintura y sin filtraciones pluviales.

v Estructuras sin dafios y sin problemas de continuidad del servicio o riesgos evidentes contra la vida.

fLas oficinas consisten en una estructura de una planta de concreto reforzado. El estado de estas se considera como bueno ya que

se cumplen los criterios de evaluacion. Las principales observaciones son que presenta desgaste normal de pintura en la zona
fexterior. Ademas, se identificaron fisuras en el concreto en marcos de ventanas. El estado en el interior es bueno.

La estructura se encuentra sin filtraciones pluviales. Ademas, no presenta dafios ni problemas de continuidad del servicio o riesgos
evidentes contra la vida.

Observaciones generales del estado de conservacion (2023)

El estado normal de operacion del puerto corresponde a un estado de conservacion intermedio segun la clasificacion del Manual
fde Valores Base Unitarios por Tipologia Constructiva, modificado por Camacho y Mora S.A. Aquellos componentes que presenten
un estado de conservacion igual o mejor al estado normal de operacion del puerto, se consideran como aceptables, de lo contrario,
se consideran como no aceptables.

En general el estado actual del componente se considera como aceptable.

Evaluacion infraestructura eléctrica (2023)

Se observan unos cables aéreos de media tension eléctrica que pasan por encima del edificio donde se ubica la Gerencia SPC S.A;
ldichos cables terminan su recorrido en un poste eléctrico que se ubica inmediatamente después de ese edificio y en ese punto no
alimentan ninguna carga existente. Lo anterior hace pensar que en algun momento ese tramo se utilizo para alimentar alguna carga
0 se dejo previsto; sin embargo, actualmente esté sin utilizar por lo que se podria evaluar el retirar ese tramo de cables eléctricos.

En cuanto a sistema de climatizacion, se detectaron elementos de fijacion con estado avanzado de corrosion, asi como unidades
con vida Util bastante avanzada a las cuales se recomienda dar seguimiento y evaluar un posible cambio a tecnologia actual.
A




FICHA DESCRIPTIVA INFRAESTRUCTURA

estamiento montacargas

Propietario: Instituto Costarricense de Puertos del Pacifico

JAREA (m2) | 1667
ANO DE

CONSTRUCCION 1981
USO ACTUAL:

Taller Obras Civiles Mecanico Eléctrico
Soldadura

Caracteristicas generales (2023)
En el Anexo 2 de las condiciones general y técnicas del cartel de licitacion se establece que los criterios de evaluacion para
fedificaciones son los siguientes:

v Sistemas mecanicos en buen funcionamiento (A/C, sanitarios, oficinas, entre otros)

v Sistema eléctrico y CCTV en buen funcionamiento y sin problemas de continuidad del servicio.

v/ Buena condicion de la pintura y sin filtraciones pluviales.

v Estructuras sin dafios y sin problemas de continuidad del servicio o riesgos evidentes contra la vida.

El edificio del taller mecanico y zona de estacionamiento de montacargas se trata de una estructura de marcos de acero y 2
mezzanines en los extremos con uso de oficina.

El edificio del taller mecénico se encuentra en mal estado ya que no se cumplen algunos de los criterios de evaluacion. Se
observaron golpes y deformaciones en los patines de las columnas y en las cerchas verticales y horizontales con forma de "X".
Se identifico oxidacion en algunos puntos de la estructura metélica y corrosion en la estructura de techo. La losa de concreto
presenta abrasion y desgaste a nivel superficial; ademés el concreto en la entrada del taller se encuentra fracturado y requiere
mantenimiento.

Observaciones generales del estado de conservacion (2023)
El estado normal de operacion del puerto corresponde a un estado de conservacién intermedio segln la clasificacion del Manual
de Valores Base Unitarios por Tipologia Constructiva, modificado por Camacho y Mora S.A. Aquellos componentes que presenten

un estado de conservacion igual o mejor al estado normal de operacion del puerto, se consideran como aceptables, de lo
contrario, se consideran como no aceptables.

En general el estado actual del componente se considera como no aceptable.
Evaluacion infraestructura eléctrica (2023)

Se observo en la mayorfa de desconectadores y tableros eléctricos una necesidad de mantenimiento de dichos equipos. Ademas,
se observo la ausencia de identificacion adecuada en cables y acometidas, lo cudl es de suma importancia en los sistemas
Ieléctricos.




fFICHA DESCRIPTIVA INFRAESTRUCTURA
Licitacion Abreviada 2023LD-000021-0019200001

Propietario: Instituto Costarricense de Puertos del Pacifico

UBICACION

Almacén de materiales

AREA (m2) | 624
ANO DE 1981
CONSTRUCCION

USO ACTUAL:

Almacén de materiales

Caracteristicas generales (2023)
En el Anexo 2 de las condiciones general y técnicas del cartel de licitacion se establece que los criterios de evaluacion para
fedificaciones son los siguientes:

v Sistemas mecanicos en buen funcionamiento (A/C, sanitarios, oficinas, entre otros)

v Sistema eléctrico y CCTV en buen funcionamiento y sin problemas de continuidad del servicio.

v Buena condicion de la pintura y sin filtraciones pluviales.

v Estructuras sin dafios y sin problemas de continuidad del servicio o riesgos evidentes contra la vida.

El almacén de materiales consiste en una estructura de 2 plantas de marcos tanto de concreto como de acero, ademds cuenta can
muros perimetrales de mamposteria.

El estado del almacén de materiales se considera como muy mal estado ya que no se cumplen algunos de los criterios de
evaluacion. Las columnas de concreto se encuentran con desprendimientos de concreto, acero de refuerzo expuesto y varias
grietas. La estructura de acero presenta corrosion y elementos faltantes, como tensores.

Observaciones generales del estado de conservacion (2023)
El estado normal de operacion del puerto corresponde a un estado de conservacion intermedio segun la clasificacion del Manual
de Valores Base Unitarios por Tipologia Constructiva, modificado por Camacho y Mora S.A. Aquellos componentes que presenten
un estado de conservacion igual o mejor al estado normal de operacion del puerto, se consideran como aceptables, de lo
contrario, Se consideran como no aceptables.

En general el estado actual del componente se considera como no aceptable.
Evaluacion infraestructura eléctrica (2023)

El sistema de iluminacion necesita actualizacion y mejora. Adicional, es importante contemplar un posible recambio de las

acometidas del sistema eléctrico por su antigliedad. k




FICHA DESCRIPTIVA INFRAESTRUCTURA
Licitacion Abreviada 2023LD-000021-0019200001
Propietario:

Operaciones portuarias
Instituto Costarricense de Puertos del Pacifico

UBICACION

AREA (m2) |

ANO DE
fCONSTRUCCION

WUSO ACTUAL:

Sede de operaciones portuarias

Caracterfsticas generales (2023)
En el Anexo 2 de las condiciones general y técnicas del cartel de licitacion se establece que los criterios de evaluacion para
edificaciones son |os siguientes:

v Sistemas mecanicos en buen funcionamiento (A/C, sanitarios, oficinas, entre otros)

Vv Sistema eléctrico y CCTV en buen funcionamiento y sin problemas de continuidad del servicio.

v Buena condicion de la pintura y sin filtraciones pluviales.

v Estructuras sin dafos y sin problemas de continuidad del servicio o riesgos evidentes contra la vida.

La estructura principal presenta cierto grado de deterioro principalmente en sus acabados, sin embargo, cumple con los criterios
de evaluacion. Por ejemplo, en algunas zonas el cielo suspendido se encuentra desprendido y con manchas de humedad,
ademas, hay areas en las escaleras de concreto que presentan pérdida de recubrimiento.

El edificio se encuentra con una buena condicion de la pintura y sin filtraciones pluviales. Ademés, no presenta dafios ni
problemas de continuidad del servicio o riesgos evidentes contra la vida.

Observaciones generales del estado de conservacién (2023)

El estado normal de operacion del puerto corresponde a un estado de conservacion intermedio segln la clasificacion del Manual
de Valores Base Unitarios por Tipologia Constructiva, modificado por Camacho y Mora S.A. Aquellos componentes que presenten
un estado de conservacion igual o mejor al estado normal de operacion del puerto, se consideran como aceptables, de lo
contrario, se consideran como no aceptables.

fEn general el estado actual del componente se considera como aceptable.

Evaluacion infraestructura eléctrica (2023)

Igunas acometidas y elementos eléctricos son antiguos por lo que es conveniente evaluar su sustitucion. También seria bueno
realizar algunas mejoras en el cuarto eléctrico principal que esté en estado funcional pero algunos elementos son antiguos.




FICHA DESCRIPTIVA INFRAESTRUCTURA
Licitacion Abreviada 2023LD-000021-0019200001
Instituto Costarricense de Puertos del Pacifico

Hangar de magquinaria
Propietario:

UBICACION

AREA (m2) | 1598

ANO DE
ICONSTRUCCION 1982
USO ACTUAL:

IHangar de maquinaria

Caracteristicas generales (2023)
En el Anexo 2 de las condiciones general y técnicas del cartel de licitacion se establece que los criterios de evaluacion para
edificaciones son los siguientes:
v Sistemas mecanicos en buen funcionamiento (A/C, sanitarios, oficinas, entre otros)
v Sistema eléctrico y CCTV en buen funcionamiento y sin problemas de continuidad del servicio.
v Buena condicion de la pintura y sin filtraciones pluviales.
v Estructuras sin dafios y sin problemas de continuidad del servicio o riesgos evidentes contra la vida.

El hangar consiste en una estructura de marcos de acero de columnas y vigas tipo | de seccion variable. Cuenta con un total de
10 marcos separados 7.95 m entre si y con una luz de 22.5 m. A lo largo del hangar se encuentran 3 tipos de marcos.

El estado del hangar se considera como bueno ya que se cumplen los criterios de evaluacion, solamente presenta los
siguientes danos:

- Deformacion lateral en la viga del primer marco este.

- Pandeo en el ala inferior de la viga del primer marco este.

- Indicios de corrosion y apertura en algunas conexiones viga-columna.

- Desgaste de pintura en los elementos de acero.

- Desprendimiento de concreto alrededor de algunas conexiones en la base de columnas.

- Desprendimiento de concreto (repellos, blogues) en algunos sectores del zacalo de block de mamposteria.

Observaciones generales del estado de conservacion (2023)

El estado normal de operacion del puerto corresponde a un estado de conservacion intermedio segun la clasificacion del Manual
de Valores Base Unitarios por Tipologia Constructiva, modificado por Camacho y Mora S.A. Aquellos componentes que presentenj
un estado de conservacion igual o mejor al estado normal de operacion del puerto, se consideran como aceptables, de lo
contrario, se consideran como no aceptables.

En general el estado actual del componente se considera como aceptable.
Evaluacion infraestructura eléctrica (2023)

Se requiere una revision de tableros eléctricos y acometidas eléctricas en el area. Se observo la necesidad de mantenimiento en

ableros.
-

= <"



IFICHA DESCRIPTIVA INFRAESTRUCTURA
Licitacion Abreviada 2023LD-000021-0019200001
Propietario: Instituto Costarricense de Puertos del Pacifico

Gerencia de Almacén Fiscal

UBICACION .y
AREA (m2) | 284

ANO DE \

CONSTRUCCION 1994

USO ACTUAL:

Gerencia del Almacén Fiscal

Caracteristicas generales (2023)
En el Anexo 2 de las condiciones general y técnicas del cartel de licitacion se establece que los criterios de evaluacion para
edificaciones son los siguientes:
v Sistemas mecénicos en buen funcionamiento (A/C, sanitarios, oficinas, entre otros)
v Sistema eléctrico y CCTV en buen funcionamiento y sin problemas de continuidad del servicio.
v/ Buena condicion de la pintura y sin filtraciones pluviales.
v Estructuras sin dafos y sin problemas de continuidad del servicio o riesgos evidentes contra la vida.

La estado de la estructura principal de la oficina de gerencia de almacén fiscal se considera como muy bueno ya que se cumplen
los criterios de evaluacion. Las principales observaciones son que en algunas zonas el cielo suspendido se encuentra
desprendido y con manchas de humedad, ademas, fue posible observar fisuras en las paredes de la oficina. La estructura se
encuentra con una buena condicién de la pintura y sin filtraciones pluviales. Ademas, no presenta dafios ni problemas de
continuidad del servicio o riesgos evidentes contra la vida.

Observaciones generales del estado de conservacion (2023)

El estado normal de operacian del puerto corresponde a un estado de conservacion intermedio segun la clasificacion del Manual
de Valores Base Unitarios por Tipologia Constructiva, modificado por Camacho y Mora S.A. Aguellos componentes que presenten
un estado de conservacion igual o mejor al estado normal de operacion del puerto, se consideran como aceptables, de lo
contrario, se consideran como no aceptables.

En general el estado actual del componente se considera como aceptable.




FICHA DESCRIPTIVA INFRAESTRUCTURA

Licitacion Abreviada 2023LD-000021-0019200001 Estacion de combustible
Propietario: Instituto Costarricense de Puertos del Pacifico

UBICACION o
AREA (m2) | % |

ARO DE %

ICONSTRUCCION 1996

USO ACTUAL:

Estacion de combustible \

Caracteristicas generales (2023)
En el Anexo 2 de las condiciones general y técnicas del cartel de licitacion se establece que los criterios de evaluacion para
edificaciones son los siguientes:
V' Sistemas mecanicos en buen funcionamiento (A/C, sanitarios, oficinas, entre otros)
v Sistema eléctrico y CCTV en buen funcionamienta y sin problemas de continuidad del servicio.
v Buena condicion de la pintura y sin filtraciones pluviales.
v Estructuras sin dafios y sin problemas de continuidad del servicio o riesgos evidentes contra la vida.

La estacion de combustible cuenta con dos tanques de almacenamiento subterrdneos, no se pudo investigar su estado. Las
instalaciones corresponden a una estructura de mamposteria, con unidades de block celosia en la parte superior. La estructura
metalica de techo es a un agua y estd estructurada con tubos y canales.

La estado de la estacion de combustible se considera como bueno ya que se cumplen los criterios de evaluacion. Las principales
observaciones son que los elementos de la estructura de techo presentan indicios de corrosion; las laminas de la cubierta
presentan deformaciones por golpes. Ademas, la malla de cerramiento del jardin posee deformaciones en unos de los pafios. La
losa de circulacion presenta grietas en algunas zonas, fisuras y desgaste general por su uso.

Observaciones generales del estado de conservacion (2023)

El estado normal de operacion del puerto corresponde a un estado de conservacion intermedio segun la clasificacion del Manual de
alores Base Unitarios por Tipologia Constructiva, modificado por Camacho y Mora S.A. Aquellos componentes que presenten un
estado de conservacion igual o mejor al estado normal de operacion del puerto, se consideran como aceptables, de lo contrario, se

consideran como no aceptables.

En general el estado actual del componente se considera como aceptable.

Evaluacion infraestructura eléctrica (2023)

La infraestructura eléctrica general en esta area no es la mas adecuada para la actividad critica que se desarrolla. Las areas donde
se realiza este tipo de actividad estan sujetas a normativas mas estrictas donde se requieren elementos eléctricos especializados.




§FICHA DESCRIPTIVA INFRAESTRUCTURA
Licitacion Abreviada 20231.D-000021-0019200001
Propietario:

Oficina de Acceso a Almacén Fiscal
Instituto Costarricense de Puertos del Pacifico

UBICACION )

AREA (m2) | 40

ANO DE “\ :
CONSTRUCCION 1982 \ 1
fuso ACTUAL:

Oficina de administracion del almacén
fiscal

Caracteristicas generales (2023)
En el Anexo 2 de las condiciones general y técnicas del cartel de licitacion se establece que los criterios de evaluacion para
fedificaciones son los siguientes:
V' Sistemas mecanicos en buen funcionamiento (A/C, sanitarios, oficinas, entre otros)
' Sistema eléctrico y CCTV en buen funcionamiento y sin problemas de continuidad del servicio.
v Buena condicion de la pintura y sin filtraciones pluviales.
v Estructuras sin dafios y sin problemas de continuidad del servicio o riesgos evidentes contra la vida.

El estado de la estructura principal se considera como regular ya que no cumple con algunos de los criterios de evaluacion. Esta
presenta cierto grado de deterioro principalmente en sus acabados, por ejemplo, se observa pérdida de recubrimiento en las
paredes de concreto, elementos faltantes en las ventanas de celosias y en el bafio se observan manchas de humedad, y grietas
en las paredes. En general, la pintura se encuentra desgastada y es recomendable darle mantenimiento. Las instalaciones
Imecénicas estan expuestas en algunas zonas.

Observaciones generales del estado de conservacion (2023)

El estado normal de operacion del puerto corresponde a un estado de conservacion intermedio segun la clasificacion del Manual
de Valores Base Unitarios por Tipologia Constructiva, modificado por Camacho y Mora S.A. Aquellos componentes que presenteny
un estado de conservacion igual o mejor al estado normal de operacion del puerto, se consideran como aceptables, de lo
contrario, se consideran como no aceptables.

En general el estado actual del componente se considera como no aceptable.




!FICHA DESCRIPTIVA INFRAESTRUCTURA

Licitacion Abreviada 2023LD-000021-0019200001 Estancia 1

Instituto Costarricense de Puertos del Pacifico

Propietario:

UBICACION )
AREA (m2) | 248

ANO DE ':\

CONSTRUCCION 1862
fuso ACTUAL:

Estancia de cuadrillas, modulo de \
bafos y comedor. g

Caracteristicas generales (2023)
En el Anexo 2 de las condiciones general y técnicas del cartel de licitacion se establece que los criterios de evaluacion para
edificaciones son los siguientes:

v Sistemas mecénicos en buen funcionamiento (A/C, sanitarios, oficinas, entre otros)

v Sistema eléctrico y CCTV en buen funcionamiento y sin problemas de continuidad del servicio.

v/ Buena condicion de la pintura y sin filtraciones pluviales.

v Estructuras sin dafios y sin problemas de continuidad del servicio o riesgos evidentes contra la vida.

El estado de la Estancia 1 se considera deficiente ya que no cumple con algunos de los criterios de evaluacion. Las principales
observaciones son que presenta un nivel de deterioro considerable especialmente en la estructura de |a cubierta de techo y su
cubierta. En general, las vigas y laminas de techo de la estructura presentan corrosion con pérdidas de seccion importantes.
Ademads, una columna de acero, presenta agujeros tanto en el alma como en el ala, disminuyendo la seccion del elemento. La
estructuracion no parece adecuada de acuerdo con las normativas de disefio vigentes.

La malla entre las paredes de mamposteria y el techo se encuentran corroidas y presentan agujeros.
Con respecto a los elementos de concreto, los muros de mamposteria presentan un estado de conservacion aceptable. Sin
embargo la pinitura se encuentra desgastada.

Observaciones generales del estado de conservacién (2023)

El estado normal de operacion del puerto corresponde a un estado de conservacion intermedio segn la clasificacion del Manual
de Valores Base Unitarios por Tipologia Constructiva, modificado por Camacho y Mora S.A. Aquellos componentes que presenten
un estado de conservacion igual o mejor al estado normal de operacion del puerto, se consideran como aceptables, de lo
rcontrario, se consideran como no aceptables.

IEn general el estado actual del componente se considera como no aceptable.




IFICHA DESCRIPTIVA INFRAESTRUCTURA

Licitacion Abreviada 2023LD-000021-0019200001 Terminal de Cruceros

Instituto Costarricense de Puertos del Pacifico

Propietario:

UBICACION
AREA (m2) | 320 |

ANO DE 2000
fCONSTRUCCION

JUSO ACTUAL:

Terminal de cruceros

Caracteristicas generales (2023)
En el Anexo 2 de las condiciones general y técnicas del cartel de licitacion se establece que los criterios de evaluacion para
Jedificaciones son los siguientes:

V' Sistermas mecénicos en buen funcionamiento (A/C, sanitarios, oficinas, entre otros)

V' Sistema eléctrico y CCTV en buen funcionamiento y sin problemas de continuidad del servicio.

' Buena condicion de la pintura y sin filtraciones pluviales.

Vv Estructuras sin dafios y sin problemas de continuidad del servicio o riesgos evidentes contra la vida.

El estado de la terminal de cruceros se considera como bueno ya que se cumplen los criterios de evaluacion. Las principales
fobservaciones son que la losa de concreto presenta agrientamientos que se extienden de junta a junta, los adoguines en los
accesos presentan deterioro, y la malla perimetral que divide la terminal de la bodega 1 presenta algunos agujeros, sin embargo
se mantiene en buen estado.

El edificio se encuentra con una buena condicién de la pintura y sin filtraciones pluviales. Ademas, no presenta dafios ni
problemas de continuidad del servicio o riesgos evidentes contra la vida.

Observaciones generales del estado de conservacion (2023)
El estado normal de operacion del puerto corresponde a un estado de conservacion intermedio segun la clasificacion del Manual
flde Valores Base Unitarios por Tipologia Constructiva, modificado por Camacho y Mora S.A. Aguellos componentes que presenten
un estado de conservacion igual o mejor al estado normal de operacion del puerto, se consideran como aceptables, de lo
contrario, se consideran como no aceptables.

En general el estado actual del componente se considera como aceptable.
Evaluacion infraestructura eléctrica (2023)

Presenta nuevas unidades de aire acondicionado y ducterfa correspondiente. Por el tipo de cielo existente se complica las
revisiones y mantenimiento. Importante dentro de lo posible que el cuarto eléctrico que se encuentra adentro no sea usado como
bodega general para que el acceso a ese cuarto sea restringido.




r:ICHA DESCRIPTIVA INFRAESTRUCTURA
Licitacion Abreviada 2023LD-000021-0019200001

Caseta de Almacenamiento de Cabos y
Cadenas

Instituto Costarricense de Puertos del Pacifico

Propietario:

UBICACION I
AREA (m?2) | 255

ANO DE

CONSTRUCCION 1982
Iuso ACTUAL:

Caseta de Almacenamiento de Cabos

y Cadenas

Caracteristicas generales (2023)
En el Anexo 2 de las condiciones general y técnicas del cartel de licitacion se establece que los criterios de evaluacion para
edificaciones son los siguientes:

v Sistemas mecanicos en buen funcionamiento (A/C, sanitarios, oficinas, entre otros)

v Sistema eléctrico y CCTV en buen funcionamiento y sin problemas de continuidad del servicio.

v Buena condicion de la pintura y sin filtraciones pluviales.

v Estructuras sin dafios y sin problemas de continuidad del servicio o riesgos evidentes contra la vida.

lLa caseta de almacenamiento esta estructurada en mamposteria. Posee una losa de techo de concreto reforzado. Junto a la caseta
se encuentra una estructura metdlica que, de igual forma, se utiliza para almacenamiento.

El estado de la caseta de almacenamiento se considera como regular, ya gue no cumple con algunos de los criterios de
evaluacion. Se observa que el dafo principal en la caseta es el desprendimiento de concreto en el buque de la puerta, asi como
también a lo largo de las esquinas de la estructura. Ademas, en diferentes zonas de la superficie es visible el desprendimiento del
concreto producto de golpes o roces. La estructura metélica presenta elementos con golpes y la superficie conformada por
ldmina diamantada presenta hundimientos.

Observaciones generales del estado de conservacion (2023)

El estado normal de operacion del puerto corresponde a un estado de conservacion intermedio segun la clasificacién del Manual
llde Valores Base Unitarios por Tipologia Constructiva, modificado por Camacho y Mora S.A. Aguellos componentes que presenten
un estado de conservacion igual o mejor al estado normal de operacion del puerto, se consideran como aceptables, de lo
contrario, Se consideran como no aceptables.

En general el estado actual del componente se considera como no aceptable.
Evaluacion infraestructura eléctrica (2023)

IAcometidas y elementos eléctricos antiguos, es importante considerar el cambio de cableado y elementos para disminuir riesgos
en esta area.




FICHA DESCRIPTIVA INFRAESTRUCTURA
Licitacion Abreviada 2023L.D-000021-0019200001

Instituto Costarricense de Puertos del Pacifico

Torres de iluminacion

AREA (m2) | - |

ANO DE CONSTRUCCION | - |

JUSO ACTUAL:

Torres de iluminacion

Caracteristicas generales (2023)

En el Anexo 2 de las condiciones general y técnicas del cartel de licitacion se establece que los criterios de evaluacion para las torres de
iluminacién son los siguientes:

' Los cables deben estar recubiertos y los conductores no pueden estar expuestos. Deben estar entubados con PVC o EMT.

v Los tableros eléctricos deben estar libres de exposicion a la humedad y su cableado interno debe estar en buen estado, es decir
recubiertos y sin partes internas expuestas.

v No debe haber interruptores, fusibles ni tomacorrientes en mal estado.

v lluminacion en zonas operativas de minimo de 100 lux

 Grietas maximas de 6.35 mm en los pedestales de concreto sin acero expuesto o signos de volcamiento.

v Las conexiones deben estar en buen estado sin perdidas de seccion.

v Presencia de corrosion en escamas en maximo el 50% de la superficies metélicas.

v Perdicion de seccidn méxima de 25% de espesores originales.

v Los elementos estructurales no deben estar golpeados ni con deflexiones importantes ni con indicios de volcamiento

Las 13 torres de iluminacién presentan un estado de conservacion similar entre ellas; presentan algunos dafios que superan los limites
establecidos en los criterios de evaluacion. Las torres que estdn més cerca del frente de la pantalla de atrague se encuentran un poco mas
deterioradas, sin embargo en todas se observaron los siguientes dafios: corrosion en conexiones y elementos de cerchas, deformaciones en
elementos de acero, desgaste en pintura de proteccidn, desprendimiento de concreto y fisuras en las losas y en los pedestales. Ademds, la
Iiluminacic‘m no cumpliria con el minimo especificado para zonas operativas.

Observaciones generales del estado de conservacién (2023)

El estado normal de operacion del puerto corresponde a un estado de conservacion intermedio segun la clasificacion del Manual de Valores
Base Unitarios por Tipologia Constructiva, modificado por Camacho y Mora S.A. Aquellos componentes que presenten un estado de
canservacion igual o mejor al estado normal de operacion del puerto, se consideran como aceptables, de lo contrario, se consideran como
|no aceptables.

En general el estado actual del componente se considera como no aceptable.

Evaluacion infraestructura eléctrica (2023)

cajas de registro con condiciones adecuadas para su completa operacidn.

ILas acometidas principales que llegan a cada torre han estado expuestas a desgaste por presencia de agua y otros elementos al no tener




!FICHA DESCRIPTIVA INFRAESTRUCTURA
Licitacién Abreviada 2023LD-000021-0019200001

Propietario: Instituto Costarricense de Puertos del Pacifico

UBICACION

JAREA (m2) 1 7 200

ANO DE
fCONSTRUCCION 19821
fuso ACTUAL:

fBodega 1

Caracteristicas generales (2023)
En el Anexo 2 de las condiciones general y técnicas del cartel de licitacion se establece que los criterios de evaluacion para
edificaciones son los siguientes:

V' Sistemas mecanicos en buen funcionamiento (A/C, sanitarios, oficinas, entre otros)

v Sistema eléctrico y CCTV en buen funcionamiento y sin problemas de continuidad del servicio.

' Buena condicidn de la pintura y sin filtraciones pluviales.

+/ Estructuras sin dafios y sin problemas de continuidad del servicio o riesgos evidentes contra la vida.

IE| estado de la Bodega 1 se considera camo regular, ya que no cumple con algunos de los criterios de evaluacion.

El contrapiso de la bodega presenta agrientamientos en dos direcciones, ademas, las juntas se encuentran en mal estado y en las
entradas a la bodega se aprecian baches y grietas que fraccionan la losa en varias partes.

Los muretes de concreto se encuentran agrietados, presentan pérdida de recubrimiento y la pintura se encuentra en mal estado.

Los bloques de proteccion de concreto de las columnas de acero presentan pérdida de recubrimiento producto de golpes,
principalmente en las caras superiores, aunque en algunos casos también se aprecia este dafo en las caras laterales. En
general, la pintura se encuentra desgastada.

La estructura de acero se encuentra en buen estado, sin embargo, se observan golpes en algunos de sus elementos ¢ indicios
{de corrasion.

Observaciones generales del estado de conservacion (2023)

El estado normal de operacién del puerto corresponde a un estado de conservacion intermedio segun la clasificacion del Manual
de Valores Base Unitarios por Tipologia Constructiva, modificado por Camacho y Mora S.A. Aquellos componentes que
|presenten un estado de conservacion igual o mejor al estado normal de operacion del puerto, se consideran como aceplables,
de lo contrario, se consideran como no aceptables.

{En general el estado actual del componente se considera como no aceptable.
Evaluacion infraestructura eléctrica (2023)

El cuarto eléctrico principal no retine condiciones y presenta mucha presencia de polvo y calentamiento que es dafiino para
equipos. Se observo en casi todos |os tableros la necesidad de mantenimiento.

En el cuarto donde se encuentra el transformador de pedestal se encuentra una adaptacion de proteccion principal, la cual
deberia de evaluarse para su posible cambio y mejora en general de la instalacion. Adicionalmente la forma en que ingresan y
salen los cables de esta proteccion principal no es la adecuada y deberfa estar sujeta a una mejora.




IFICHA DESCRIPTIVA INFRAESTRUCTURA

Licitacion Abreviada 2023LD-000021-0019200001 Gerencia Bodega 1

Propietario: Instituto Costarricense de Puertos del Pacifico

AREA (m2) | 64 |
ANO DE 1982
ICONSTRUCCION

fUSO ACTUAL:

IGerencia Bodega 1

Caracterfsticas generales (2023)
En el Anexo 2 de las condiciones general y técnicas del cartel de licitacion se establece que los criterios de evaluacion para
edificaciones son los siguientes:

v Sistemas mecanicos en buen funcionamiento (A/C, sanitarios, oficinas, entre otros)

v Sistema eléctrico y CCTV en buen funcionamiento vy sin problemas de continuidad del servicio.

v/ Buena condicion de la pintura y sin filtraciones pluviales.

v Estructuras sin dafios y sin problemas de continuidad del servicio o riesgos evidentes contra la vida.

La Gerencia de la Bodega 1 presenta cierto grado de deterioro principalmente en sus acabados, sin embargo, cumple con los
criterios de evaluacion. En general, se observa desgaste y manchas en la pintura de la oficina; la escalera de acero en la oficina
presenta golpes y se observan indicios de corrosion.

El edificio se encuentra sin filtraciones pluviales. Ademas, no presenta dafios ni problemas de continuidad del servicio o riesgos
evidentes contra la vida.

Observaciones generales del estado de conservacién (2023)

El estado normal de operacian del puerto corresponde a un estado de conservacion intermedio segn la clasificacion del Manual
de Valores Base Unitarios por Tipologia Constructiva, modificado por Camacho y Mora S.A. Aquellos componentes que presenten
un estado de conservacion igual o mejor al estado normal de operacidn del puerto, se consideran como aceptables, de lo
contrario, se consideran como no aceptables.

En general el estado actual del componente se considera como aceptable.
Evaluacion infraestructura eléctrica (2023)

Los equipos de climatizacion que se encuentran en esta zona estan expuestos a saturacion elevada par polvo principalmente. Se
podria evaluar alguna mejora que reduzca la exposicion de estas unidades a este tipo de ambiente tan pesado.




FICHA DESCRIPTIVA INFRAESTRUCTURA
Licitacion Abreviada 2023LD-000021-0019200001

Instituto Costarricense de Puertos del Pacifico

AREA (m2) [ 6300
ARIO DE
JCONSTRUCCION 1962
fUSO ACTUAL:

Almacen fiscal y oficina

Caracteristicas generales (2023)
En el Anexo 2 de las condiciones general y técnicas del cartel de licitacion se establece que los criterios de evaluacion para
edificaciones son los siguientes:

v/ Sistemas mecanicos en buen funcionamiento (A/C, sanitarios, oficinas, entre otros)

/' Sistema eléctrico y CCTV en buen funcionamiento y sin problemas de continuidad del servicio.

v/ Buena condicién de la pintura y sin filtraciones pluviales.

' Estructuras sin dafios y sin problemas de continuidad del servicio o riesgos evidentes contra la vida.

IEl estado del almacén fiscal se considera como regular, ya que no cumple con algunos de los criterios de evaluacion.

El contrapiso de concreto presenta agrietamientos en dos direcciones, ademas, las juntas entre losas se encuentran en mal
festado.

Los blogues de proteccion de concreto de las columnas de acero presentan agrietamiento y pérdida de recubrimiento producto
flde golpes, principalmente en las caras superiores, aunque en algunos casos también se aprecia este dario en las caras laterales.
Ademas, la pintura presenta desgaste.

La estructura de acero se encuentra en buen estado; sin embargo, se observan golpes importantes en algunos de sus elementos ef
indicios de corrosion.

Observaciones generales del estado de conservacion (2023)

El estado normal de operacion del puerto corresponde a un estado de conservacion intermedio segun la clasificacion del Manual
de Valores Base Unitarios por Tipologia Constructiva, modificado por Camacho y Mora S.A. Aquellos componentes que presenten
un estado de conservacion igual o mejor al estado normal de operacion del puerto, se consideran como aceptables, de lo
contrario, se consideran como no aceptables.

En general el estado actual del componente se considera como no aceptable.
Evaluacion infraestructura eléctrica (2023)

El cuarto eléctrico principal no redne condiciones y presenta mucha presencia de polvo y calentamiento que es dafino para
equipos.

El cuarto de transformadores presenta mucha presencia de polvo en todos los elementos que se encuentran en ese cuarto lo cual
dificulta su correcto funcionamiento y podria provocar salidas no deseadas de operacion.




FICHA DESCRIPTIVA INFRAESTRUCTURA
Licitacion Abreviada 2023LD-000021-0019200001

Oficina Interna de Almacén Fiscal

Propietario: Instituto Costarricense de Puertos del Pacifico

UBICACION i
AREA (m2) | 64 .
ANO DE 1982
fCONSTRUCCION \
fUSO ACTUAL:

Oficina Interna de Almacén Fiscal

Caracteristicas generales (2023)
En el Anexo 2 de las condiciones general y técnicas del cartel de licitacion se establece que los criterios de evaluacion para
edificaciones son los siguientes:

v Sistemas mecénicos en buen funcionamiento (A/C, sanitarios, oficinas, entre otros)

V' Sistema eléctrico y CCTV en buen funcionamiento y sin problemas de continuidad del servicio.

v/ Buena condicion de a pintura y sin filtraciones pluviales.

v Estructuras sin dafios y sin problemas de continuidad del servicio o riesgos evidentes contra la vida.

El estado de la oficina del almacén fiscal se considera como regular ya que no cumple con algunos de los criterios de evaluacion.
La oficina interna presenta un deterioro principalmente en sus acabados como manchas en la pintura y faltan vidrios de algunas
ventanas. Ademas, el cableado de las instalaciones eléctricas se encuentran expuestas, por lo que requieren de mantenimiento.

Observaciones generales del estado de conservacion (2023)
El estado normal de operacion del puerto corresponde a un estado de conservacion intermedio segun la clasificacion del Manual
de Valores Base Unitarios por Tipologia Constructiva, modificado por Camacho y Mora S.A. Aquellos componentes que presenten
un estado de conservacion igual o mejor al estado normal de operacion del puerto, se consideran como aceptables, de lo
contrario, se consideran como no aceptables.

En general el estado actual del componente se considera como no aceptable.




FICHA DESCRIPTIVA INFRAESTRUCTURA

Licitacion Abreviada 2023LD-000021-0019200001 Patio 1 adoquin - contenedores

Instituto Costarricense de Puertos del Pacifico

JAREA (m2) | 13600 |
NO DE 1982
CONSTRUCCION
USO ACTUAL:

Patio 1 adoguin - contenedores

Caracteristicas generales (2023)

La superficie de rodamiento del Patio 1 se encuentra en mal estado y presenta problemas en toda su drea, que superan los
limites establecidos en los criterios de aceptacion. La superficie de rodamiento presenta hundimientos y desprendimientos de
adoguines, es posible observar gran cantidad de adoquines quebrados y desgastados. En cuanto al nivel de conservacion de los
bacheas realizados, estos presentan separaciones en las juntas perimetrales mayores a 1.5cm. Ademas, en varios sectores se
presentan problemas de escalonamiento entre unidades de adoquines mayores a Zcm.

Observaciones generales del estado de conservacién (2023)

Se recomienda utilizar como criterios de aceptacion la norma ASTM E2840 - 11 para ESCALA DE

. . s % . VALORACION DE PCI
los patios de adoquines, especificamente la seccion 3 correspondiente al resumen de la
practica. Esta metodologia se utiliza para evaluar |a condicion de carreteras y
estacionamientos de adoquines a través de estudios visuales utilizando el método del
Indice de Condicion del Pavimento (PCI) para cuantificar la condicion del pavimento.

100
85
Se considera que aquellos componentes que presenten un PCl de 70 o mayor no

Inecesitan de ninguna intervencion. Los componentes que presenten una clasificacion Ty
Aceptable se deben intervenir para que lleguen a un valor de PCI de 70 o mayor.

40
Los pavimentos con gran cantidad de deterioro en multiples grados de severidad suelen
ener una clasificacion entre Pobre y Fallado. Esta condicion se considera como no 25
aceptable.
10
Con base en las recomendaciones de la norma, el estado actual del componente se 0
Iconsidera como no aceptable. e, R o e

Fuente: ASTM E2840 - 11, modificado por Camacho y Mora

Evaluacion infraestructura eléctrica (2023)

En esta area se encuentran cajas de registro eléctrico y acometidas eléctricas. Las cajas de registro estan deterioradas, no
cumplen con condiciones adecuadas para la proteccion de los cables eléctricos, ausencia de un sellado adecuado y/o drenaje.

Igunas de las cajas de registro no estan visibles a simple vista por lo que se hace importante contar con un levantamiento
(plano de taller) para practicidad a la hora de los mantenimientos. Adicional en esta drea también se encuentra el cable que une
el sistema de tierra de los pararrayos el cual habria que revisar mas a fondo para verificar que esté integro y presente
continuidad.




{FICHA DESCRIPTIVA INFRAESTRUCTURA

Licitacion Abreviada 2023LD-000021-0019200001 Patio 1 adoquin - contenedores

Propietario: Instituto Costarricense de Puertos del Pacifico




{FICHA DESCRIPTIVA INFRAESTRUCTURA
Licitacion Abreviada 2023LD-000021-0019200001

Propietario: Instituto Costarricense de Puertos del Pacifico

Patio 1 adoquin - contenedores




{FICHA DESCRIPTIVA INFRAESTRUCTURA
Licitacion Abreviada 2023LD-000021-0019200001

19

Patio 2 lastre - contenedores

Propietario: Instituto Costarricense de Puertos del Pacifico

REA (m2) | 10 000 |

NO DE 1982| <.
CONSTRUCCION
fUSO ACTUAL:

fPatio 2 lastre - contenedores

Caracteristicas generales (2023)

El Patio 2 se encuentra en mal estado y presenta problemas en diferentes sectores, que superan los limites establecidos en los
criterios de aceptacion. Diferentes zonas del patio presentan pendientes muy bajas o casi inexistentes, sin embargo, el agua de
lluvia se acumula en los hundimientos presentes. Ademas, las area afectadas por ondulaciones y hundimientos superan el 25%
del area total. Debido a las deformaciones v al deterioro de la superficie de ruedo, se observaron algunos contenedares con solo
3 contactos al suelo.

Observaciones generales del estado de conservacion (2023)

Se recomienda utilizar como referencia el Gravel PASER Manual, de la universidad de 5 ot
Wisconsin-Madison. Este manual tiene como objetivo calificar el estado de la superficie
de las calles de lastre y proporciona un sistema simple para calificar visualmente la 4 regi
condicion de las carreteras de lastre.
3 Aceptable
(Fair)
Aquellos componentes que presenten una clasificacion igual o mayor a 3 se consideran Bokire
aceptables, de lo contrario, se consideran no aceptables. 2 {Poor)
g 1 Fallado
Con base en las recomendaciones del manual, el estado actual del componente se (Failed)
lCOﬂSidera coma ——.—.Lno dce tab!e' Figura 1. Sistema de clasificacién simplificado

Fuente: Gravel PASER Manual, modificado por Camacho y Mora

Evaluacion infraestructura eléctrica (2023)

En esta area se encuentran cajas de registro eléctrico y acometidas eléctricas. Las cajas de registro estan deterioradas, no
cumplen con condiciones adecuadas para la proteccion de los cables eléctricos, ausencia de un sellado adecuado y/o drenaje.
Algunas de las cajas de registro no estan visibles a simple vista por lo que se hace importante contar con un levantamiento (plano
Mde taller) para practicidad a la hora de los mantenimientos. Adicional en esta area también se encuentra el cable que une el
sistema de tierra de los pararrayos el cual habria que revisar mas a fondo para verificar que esté integro y presente continuidad.
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Propietario: Instituto Costarricense de Puertos del Pacifico

Patio 2 lastre - contenedores
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[FICHA DESCRIPTIVA INFRAESTRUCTURA
Licitacion Abreviada 2023LD-000021-0019200001

Patio 3 concreto - contenedores

Instituto Costarricense de Puertos del Pacifico

Propietario:

UBICACION

AREA (m2) | 9 600
|ANO DE CONSTRUCCION | 1982]
USO ACTUAL:

Patio 3 concreto - contenedores

Caracterfsticas generales (2023)

La superficie de rodamiento del Patio 3 se encuentra en mal estado y presenta problemas en toda su area, que superan |os limites
establecidos en los criterios de aceptacion. Se identificaron baches en los que se acumula el agua llovida, grietas en 1y 2 direcciones,
abrasion de la pasta y de agregados, entre otros. Debido a las deformaciones v al deterioro de la superficie de ruedo, se observaron algunos

contenedores con solo 3 contactos al suelo.

Observaciones generales del estado de conservacion (2023)

ESCALA DE
VALORACION DE PCI

Se recomienda utilizar como criterios de aceptacion la norma ASTM D6433 — 23 para los patios de
fconcreto, especificamente Ia seccion 3 correspondiente al resumen de la practica. Esta melodologia
se utiliza para evaluar la condicién de carreteras y estacionamientos a través de estudios visuales
utilizando el método del indice de Condicion del Pavimento (PCI) para cuantificar la condicion del

pavimento.

Se considera que aquellos componentes que presenten un PCI de 70 o mayor no necesitan de
ninguna intervencion. Los componentes que presenten una clasificacion Aceptable se deben
intervenir para que lleguen a un valor de PCI de 70 o mayor.

Los pavimentos con gran cantidad de deterioro en multiples grados de severidad suelen tener una
clasificacion entre Pobre y Fallado. Esta condicién se considera como no aceptable.

Con base en las recomendaciones de la norma, el estado actual del componente se considera

como no agggtabl e. Figura 1. [ndice de condicion del pavimento [PCl), escala de
calificacién y colores sugeridos.
Fuente: ASTM D6433 - 23, modificado por Camacho y Mora

Evaluacion infraestructura eléctrica (2023)

En esta drea se encuentran cajas de registro eléctrico y acometidas eléctricas. Las cajas de registro estén deterioradas, no cumplen can
condiciones adecuadas para la proteccion de los cables eléctricos, ausencia de un sellado adecuado y/o drenaje. Algunas de las cajas de
fregistro no estén visibles a simple vista por lo que se hace importante contar con un levantamiento (plano de taller) para practicidad a la
hora de los mantenimientos. Adicional en esta drea también se encuentra el cable que une el sistema de tierra de los pararrayos el cual
habria que revisar mas a fondo para verificar que esté integro y presente continuidad.

)
I
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Licitacion Abreviada 2023LD-000021-0019200001 Patio 3 concreto - contenedores

Propietario: Instituto Costarricense de Puertos del Pacifico
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Licitacion Abreviada 2023LD-000021-0019200001 Patio 4 lastre - contenedores
Propietario: Instituto Costarricense de Puertos del Pacifico
UBICACION Ny
VAREA (m2) I 10 000]
JANO DE CONSTRUCCION | 1982]
USO ACTUAL:

lPatio 4 lastre - contenedores

Caracteristicas generales (2023)

El Patio 4 se encuentra en mal estado y presenta problemas en diferentes sectores, que superan los limites establecidos en los criterios de
evaluacion. Diferentes zanas del patio presentan pendientes muy bajas o casi inexistentes, sin embargo, el agua de lluvia se acumula en los
hundimientos presentes. Las drea afectadas por ondulaciones y hundimientos superan el 25% del drea total. Debido a las deformaciones vy al
deterioro de la superficie de ruedo, se observaron algunos contenedores con solo 3 contactos al suelo. Se observo segregacion de
agregado grueso y deformaciones producto del paso de los vehiculos y se da el arrastre de finos hacia los drenajes longitudinales de las
calles internas.

Observaciones generales del estado de conservacion (2023)

Excelente

Se recomienda utilizar como referencia el Gravel PASER Manual, de la universidad de Wisconsin- > ol
Madison. Este manual tiene como objetivo calificar el estado de la superficie de las calles de lastre 4 Bueno
y proporciona un sistema simple para calificar visualmente la condicion de las carreteras de lastre. il
3 Aceptable
Aquellos componentes que presenten una clasificacion igual o mayor a 3 se consideran aceptables, Ut
Ide lo contrario, se consideran no aceptables. 2 i
1 Fallado
[Failed)

Con base en las recomendaciones del manual, el estado actual del componente se considera como
Ino aceptable.

Figura 1. Sistema de clasificacién simplificado
Fuente: Gravel PASER Manual, modificado por Camacho y Mora

©  Evaluacion infraestructura eléctrica (2023)

En esta drea se encuentran cajas de registro eléctrico y acometidas eléctricas. Las cajas de registro estan deterioradas, no cumplen con
condiciones adecuadas para la proteccion de los cables eléctricos, ausencia de un sellado adecuado y/o drenaje. Algunas de las cajas de
registro no estan visibles a simple vista por lo que se hace importante contar con un levantamiento (plano de taller) para practicidad a la hora
de los mantenimientos. Adicional en esta area también se encuentra el cable que une el sistema de tierra de los pararrayos el cual habria que
revisar mas a fondo para verificar que esté integro y presente continuidad.
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Patio 4 lastre - contenedores
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FICHA DESCRIPTIVA INFRAESTRUCTURA

Licitacion Abreviada 2023LD-000021-0019200001 Soda operativa

Propietario: Instituto Costarricense de Puertos del Pacifico

UBICACION

JAREA (m2) | 441

IANO DE CONSTRUCCIGN | ECT
USO ACTUAL:

Soda

Caracteristicas generales (2023)
En el Anexo 2 de las condiciones general y técnicas del cartel de licitacion se establece que los criterios de evaluacion para edificaciones son
los siguientes:

v Sistemas mecanicos en buen funcionamiento (A/C, sanitarios, oficinas, entre otros)

' Sistema eléctrico y CCTV en buen funcionamiento y sin problemas de continuidad del servicio.

' Buena condicion de la pintura y sin filtraciones pluviales.

V' Estructuras sin dafios y sin problemas de continuidad del servicio o riesgos evidentes contra la vida.

El estado de la soda operativa se considera como regular, ya que no cumple con algunos de los criterios de evaluacion. Presenta fisuras en
paredes y en buques de ventana. Ademds, los muros y columnas presentan desprendimientos de concreto en zonas puntuales. La pintura y
los cielorrasos requieren mantenimiento.

Observaciones generales del estado de conservacion (2023)

El estado normal de operacion del puerto corresponde a un estado de conservacion intermedio segun la clasificacion del Manual de Valores
Base Unitarios por Tipologia Constructiva, modificado por Camacho y Mara S.A. Aquellos componentes que presenten un estado de
conservacion igual o mejor al estado normal de operacion del puerto, se consideran como aceptables, de lo contrario, se consideran como
no aceptables.

En general el estado actual del componente se considera como no aceptable.
Evaluacion infraestructura eléctrica (2023)
Igunas de las acometidas internas presentan estado muy avanzado de vida util, protecciones de circuitos ramales muy antiguas. Elementos

eléctricos antiguos, y algunas salidas eléctricas sin presencia de puesta a tierra adecuada. Se recomienda realizar renovacion de los
elementos y temas que se comentaron anteriormente con prontitud.
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Licitacion Abreviada 2023LD-000021-0019200001 Caseta en bascula acceso ECO 2

Propietario: Instituto Costarricense de Puertos del Pacifico

UBICACION N
{AREA (m2) | 178 |

{ANO DE CONSTRUCCION | 1982 :

|uso ACTUAL:

fCaseta de ingreso

Caracterfsticas generales (2023)
En el Anexo 2 de las condiciones general y técnicas del cartel de licitacion se establece que los criterios de evaluacion para edificaciones son
los siguientes:

v Sistemas mecanicos en buen funcionamiento (A/C, sanitarios, oficinas, entre otros)

v Sistema eléctrico y CCTV en buen funcionamiento y sin problemas de continuidad del servicio.

' Buena condicion de la pintura y sin filtraciones pluviales.

v Estructuras sin dafios y sin problemas de continuidad del servicio o riesgos evidentes contra la vida.

IEl estado de la caseta se considera muy bueno ya que se cumplen los criterios de evaluacion. La caseta no presenta dafios importantes en
sus componentes. Se observo oxidacion en las Idminas de techo y en los clavadores y largueros. Los elementos no estructurales, como
fcielorrasos y volumenes, presentan deterioro leve y manchas provocadas por la humedad.

La estructura se encuentra con una buena condicion de la pintura y sin filtraciones pluviales. Ademds, no presenta dafios ni problemas de
continuidad del servicio o riesgos evidentes contra la vida.

Observaciones generales del estado de conservacion (2023)

El estado normal de operacion del puerto corresponde a un estado de conservacién intermedio segun la clasificacion del Manual de Valores
Base Unitarios por Tipologfa Constructiva, modificado por Camacho y Mora S.A. Aguellos componentes que presenten un estado de
conservacion igual o mejor al estado normal de operacion del puerto, se consideran como aceptables, de lo contrario, se consideran como
no aceptables.

En general el estado actual del componente se considera como aceptable.




FICHA DESCRIPTIVA INFRAESTRUCTURA
Licitacion Abreviada 2023LD-000021-0019200001

24

Calles internas de adoquin

Instituto Costarricense de Puertos del Pacifico

IAREA (m2) | 25 760 |
NO DE CONSTRUCCION 1987
fUSO ACTUAL:

|Calles internas de adoquin

Caracteristicas generales (2023)

Las calles internas de adoquines se encuentra en mal estado y presentan problemas en toda su area, que superan los limites establecidos
en los criterios de aceptacion. La demarcacion horizontal se encuentra muy desgastada, a tal punto que practicamente no es visible. En
algunos tramos de las calles internas, se encuentran ahuellamientos producto del transito de vehiculos. Ademas, se aprecian desniveles,
adoquines fracturados y baches en el pavimento que en época lluviosa retienen agua. En general, las juntas entre adoquines presentan
Iespacimientos variables, en algunos casos mayores a 1.5 cm.

Observaciones generales del estado de conservacion (2023)

ESCALA DE
Se recomienda utilizar como criterios de aceptacian la norma ASTM E2840 — 11 para las calles VALORACION DE PCI
de adoquines, especificamente la seccion 3 correspondiente al resumen de la practica. Esta 100
metodologia se utiliza para evaluar la condicion de carreteras y estacionamientos de adoguines a
ravés de estudios visuales utilizando el método del indice de Condicion del Pavimento (PCI) 2

para cuantificar a condicion del pavimento.

Se considera que aquellos componentes que presenten un PCl de 70 o mayor no necesitan de .
Ininguna intervencion. Los companentes que presenten una clasificacion Aceptable se deben
intervenir para que lleguen a un valor de PCI de 70 o mayor.

Los pavimentos con gran cantidad de deterioro en multiples grados de severidad suelen tener
una clasificacion entre Pobre vy Fallado. Esta condicion se considera como no aceptable.

Con base en las recomendaciones de la norma, el estado actual del componente se considera
COMOo No ace tab[e' Figura 1. indice de condicién del pavimento (PCl), escala de

calificacién y colores sugeridos.
Fuente: ASTM E2840 - 11, modificado por Camacho y Mora

Evaluacion infraestructura eléctrica (2023)

En esta area se encuentran cajas de registro eléctrico y acometidas eléctricas. Las cajas de registro estan deterioradas, no cumplen con
condiciones adecuadas para la proteccion de los cables eléctricos, ausencia de un sellado adecuado y/o drenaje. Algunas de las cajas de
registro no estan visibles a simple vista por lo que se hace importante contar con un levantamiento (plano de taller) para practicidad a la
hora de los mantenimientos. Adicional en esta drea también se encuentra el cable que une el sistema de tierra de los pararrayos el cual
habria que revisar més a fondo para verificar que esté integro y presente continuidad.
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24

Calles internas de adoquin

Propietario: Instituto Costarricense de Puertos del Pacifico
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Licitacion Abreviada 2023LD-000021-0019200001 Calles internas de adoqguin

Propietario: Instituto Costarricense de Puertos del Pacifico
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Calles internas de concreto

Propietario: Instituto Costarricense de Puertos del Pacifico

UBICACION

AREA (m2) | 3 800 |
AN DE CONSTRUCCION 1996]
Iuso ACTUAL:

Calles internas de concreto

Caracteristicas generales (2023)

Las calles internas de concreto se encuentran en mal eslado y presentan problemas en toda su drea, que superan los limites
establecidos en los criterios de aceptacion. En algunos tramos de calle se aprecia demarcacion horizontal, sin embargo, esté muy
!desgastada. En otros tramos no se aprecia demarcacion horizontal del todo.

Algunas losas de concreto presentan desgaste superficial, en apariencia, originado por el paso de vehiculos. Ademads, es posible
apreciar grielas en dos direcciones en diferentes zonas de las calles y las junlas entre losas presentan agrietamiento.

IDe forma general, se encontraron algunos elementos que presentan golpes y pérdida de seccion, como los reductores de velocidad y
el bordillo y cafio.

Observaciones generales del estado de conservacion (2023)

ESCALA DE
Se recomienda utilizar como criterios de aceptacion la norma ASTM D6433 — 23 para las VALORACION DE PC

fcalles de concreto, especificamente la seccion 3 correspondiente al resumen de [a practica. 100
Esta metodologia se utiliza para evaluar la condicion de carreteras y estacionamientos a
través de estudios visuales utilizando el método del Indice de Condicion del Pavimento (PCI)
para cuantificar la condicion del pavimento.

Se considera que aquellos componentes que presenten un PCI de 70 o mayor no necesitan
de ninguna intervencion. Los componentes que presenten una clasificacion Aceptable se 5
deben intervenir para que lleguen a un valor de PCI de 70 o mayor.

40

Los pavimentos con gran cantidad de deterioro en miltiples grados de severidad suelen
lener una clasificacion entre Pobre y Fallado. Esta condicion se considera como no
aceptable.

25

10

Con base en las recomendaciones de la norma, el estado actual del componente se ! o )
Figura 1. [ndice de condicin del pavimento (PCl), escala de

considera como no ace[ table. calificacién y colores sugeridos.

Fuente: ASTM D6433 - 23, modificado por Camacho y Mora

Evaluacion infraestructura eléctrica (2023)

En esta drea se encuentran cajas de registro eléctrico y acometidas eléctricas. Las cajas de registro estin deterioradas, no cumplen
con condiciones adecuadas para la proteccion de los cables eléctricos, ausencia de un sellado adecuado y/o drenaje. Algunas de las
cajas de registro no estén visibles a simple vista por lo que se hace importante contar con un levantamiento (plano de taller) para
practicidad a la hora de los mantenimientos. Adicional en esta drea lambién se encuentra el cable que une el sistema de tierra de los
pararrayos el cual habria que revisar més a fondo para verificar que esté integro y presente continuidad.
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Licitacion Abreviada 2023LD-000021-0019200001

Propietario:

Instituto Costarricense de Puertos del
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Calles internas de concreto
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{FICHA DESCRIPTIVA INFRAESTRUCTURA

Licitacion Abreviada 2023LD-000021-0019200001 Pantalla de Atraque

Propietario: Instituto Costarricense de Puertos del Pacifico

UBICACION

JAREA (ml) | 493 |
JANO DE CONSTRUCCION 1982
USO ACTUAL:

Viga cabezal, tablestaca, bitas y guardarruedas.
493 ml. 26 defensas. 30 bitas. 182 muros
Jguardarruedas

Caracteristicas generales (2023)
IEn el Anexo 2 de las condiciones general y tecnicas del cartel de licitacion se establece que los criterios de evaluacion para las defensas, laf
viga cabezal, as bitas y Ia tablaestaca son los siguientes:

- Defensas:
v/ Rasgaduras de maximo de 50% del espesor del cono.
' 3in rasgaduras del cono en zona de pernos.
v Todos los pernos y cadenas instaladas.
v La zona de la pantalla donde se apoya la defensa debe estar integra. Es decir que el concreto en esta area no debe presentar
desprendimientos de material ni muestras de deterioro.
v Los pernos no deben presentar corrosion con escamas o perdidas de seccion.
V' Las cadenas no deben presentar corrosion por escamas o perdidas de seccion en 30% de la superficie de la cadena.
v/ Menos del 50% de baquelitas con golpes, o rotas o con problemas de conexion.
v/ Paneles con un perdida de seccion maxima de 20% del espesor.

- Viga cabezal (puestos 1-2-3)
v Fisuras maximas de 0.15 mm
' Sin acero expuesto.

- Bitas:

v/ No deben presentar rotacion, volcamiento o desplazamientos.

+/ Perdida de seccion maxima por corrosion de 25% del espesor original.

v Maximo de 50% de la superficie con presencia de corrosion.

/ El concreto de la base de la bita no puede presentar desprendimientos ni secciones sueltas. Debe estar en una condicion integra.

= Tablestaca

+/ Sin pandeo local, orificios y fallas en el trabamiento o el relleno.

' La proteccion catodica debe cumplir con un potencial eléctrico menor a -800 mV.

v/ Espesor minimo 13 mm para seccidn T1y 9.6 mm para seccion T2, lo anterior para puesto 3.

' Espesor minimo 21.9 mm para seccion T1y 13.2 mm para seccion T2, lo anterior para puesto 1y 2.




Algunos de los criterios de evaluacion de los componentes en cada puesto no se cumplen, por lo tanto, se considera que presentan un
estado de conservacion intermedio. A continuacion se describe el estado de cada puesto:

Puesto #1: longitud 210 metros ancho 30 metros. EI muelle esta contenido por una tablestaca de acero y una viga cabezal de amarre de
1metro de ancho por 5m de alto, de concreto reforzado y pilotes. La tablestaca de acero cuenta con proteccion catadica.

Los muras guardarruedas de concreto se encuentran en mal estado, tienen el acero de refuerzo expuesto y corroido, y presentan
desprendimientos de concreto, sin embargo, esto nos afectan la opreacidn normal del puesto. Los guardarruedas de acero tienen pernos
de anclaje faltantes, desgaste en la pintura, e indicios de corrosion, por lo que reguieren de mantenimiento. Las defensas que estan en
funcionamiento se encuentran en buen estado, pero presentan indicios de corrosion. Las bitas se encuentran en buen estado, pero
requieren de mantenimiento en la pintura. El extremo de Ia viga cabezal presenta grietas y desprendimientos del concreto.

Puesto #2: longitud 150 metros, ancho 30 metros. EI muelle estd contenido por una tablestaca de acero y una viga cabezal de amarre de
1metro de ancho por 5m de alto, de concreto reforzado y pilotes. La tablestaca de acero cuenta con proteccion catodica.

Los muros guardarruedas de concreto se encuentran en mal estado, tienen el acero de refuerzo expuesto y corroido, y presentan
desprendimientos de concreto, sin embargo, esto nos afectan la opreacion normal del puesto. Los guardarruedas de acero tienen pernos
de anclaje faltantes, desgaste en la pintura, e indicios de corrosion, por lo que requieren de mantenimiento. Las defensas que estan en
funcionamiento se encuentran en buen estado, pero presentan indicios de corrosion. Las bitas se encuentran en buen estado, pero
requieren de mantenimiento en la pintura. El extremo de la viga cabezal presenta grietas y desprendimientos del concreto.

Puesto #3: longitud 130 metros, ancho 30 metros. El muelle esta contenido por una tablestaca de acero y una viga cabezal de amarre de
1metro de ancho por 5m de alto, de concreto reforzado y pilotes. La tablestaca de acero cuenta con proteccion catddica.

Los muros guardarruedas de concreto se encuentran en mal estado, tienen el acero de refuerzo expuesto y corroido, y presentan
desprendimientos de concreto, sin embargo, esto nos afectan la opreacian normal del puesto. Los guardarruedas de acero tienen pernos
de anclaje faltantes, desgaste en la pintura, e indicios de corrosion, por lo que requieren de mantenimiento. Las defensas que estan en
funcionamiento se encuentran en buen estado, pero presentan indicios de corrosion. Las bitas se encuentran en buen estado, pero
requieren de mantenimiento en la pintura. El extremo de la viga cabezal presenta grietas y desprendimientos del concreto.

Observaciones generales del estado de conservacion (2023)

El estado normal de operacién del puerto corresponde a un estado de conservacion intermedio segun la clasificacion del Manual de
Valores Base Unitarios por Tipologia Constructiva, modificado por Camacho y Mora S.A. Aquellos componentes gue presenten un estado
de conservacion igual o mejor al estado normal de operacion del puerto, se consideran como aceptables, de lo contrario, se consideran
Icomo no aceptables.

En general el estado actual del componente se considera como aceptable.
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Licitacion Abreviada 2023LD-000021-0019200001

Instituto Costarricense de Puertos del Pacifico

Banco de Transformadores

Propietario:

UBICACION ;
IAREA (m2) | 24 |

IARO DE CONSTRUCCION 1962

lUSO ACTUAL:

Banco de Transformadores

Caracteristicas generales (2023)
Las paredes externas del banco presentan dafios en la pintura producto de la humedad; ademds, algunas zonas de las paredes
presentan desprendimiento del concreto en las cercanias con el suelo, asi como fisuras visibles. En el interior de la estructura se
Iobservan grietas en |a losa de contrapiso.

Observaciones generales del estado de conservacion (2023)

El estado normal de operacion del puerto corresponde a un estado de conservacion intermedio segun |a clasificacion del Manual de
alores Base Unitarios por Tipologia Constructiva, modificado por Camacho y Mora S.A. Aquellos componentes que presenten un
estado de conservacion igual o mejor al estado normal de operacion del puerto, se consideran como aceptables, de lo contrario, se

consideran como no aceptables.

En general el estado actual del componente se considera como no aceptable.

) Q\



FICHA DESCRIPTIVA INFRAESTRUCTURA

Licitacion Abreviada 2023LD-000021-0019200001 Patio 5 lastre - vehiculos

Propietario: Instituto Costarricense de Puertos del Pacifico

UBICACION

JAREA (m2) |

ANO DE
CONSTRUCCION

USO ACTUAL:

Almacenamiento de vehiculos

Caracteristicas generales (2023)

En general, la superficie de ruedo se encuentra en estado regular y se superan los limites establecidos en los criterios de aceptacion.
IEI lastre presenta crecimiento de vegetacion, segregacion de agregados y empozamiento de agua debido a un deficiente manejo de la
escorrentia superficial.

Observaciones generales del estado de conservacion (2023)

; s ; " " Excelent
Se recomienda utilizar como referencia el Gravel PASER Manual, de la universidad de 5 (Excalledit)
isconsin-Madison. Este manual tiene como objetivo calificar el estado de la superficie de ;

i i i g 2 i ueno
las calles de lastre y proporciona un sistema simple para calificar visualmente la condicion (Good)
de las carreteras de lastre. 3 ot

(Fair)
fAquellos componentes que presenten una clasificacion igual o mayor a 3 se consideran Pobre
aceptables, de lo contrario, se consideran no aceptables, 2 {heer)

) 1 Fallada
Con base en las recomendaciones del manual, el estado actual del componente se (Failed)

considera como no aceptable.

Figura 1. Sistema de clasificacion simplificado
Fuente: Gravel PASER Manual, modificado por Camacho y Mora

Evaluacion infraestructura eléctrica (2023)

En esta drea se encuentran cajas de registro eléctrico y acometidas eléctricas. Las cajas de registro estan deterioradas, no cumplen
con condiciones adecuadas para la proteccion de los cables eléctricos, ausencia de un sellado adecuado y/o drenaje. Algunas de las
cajas de registro no estén visibles a simple vista por lo que se hace importante contar con un levantamiento (plano de taller) para
practicidad a la hora de los mantenimientos. Adicional en esta drea también se encuentra el cable que une el sistema de tierra de los
pararrayos el cual habria que revisar mas a fondo para verificar que esté integro y presente continuidad.




{FICHA DESCRIPTIVA INFRAESTRUCTURA
Licitacion Abreviada 2023LD-000021-0019200001

29
Patio 6 lastre - contenedores

Instituto Costarricense de Puertos del Pacifico

Propietario:
UBICACION

AREA (m2) | 18 800 |

ANO DE CONSTRUCCION

jUSO ACTUAL:

Patio 6 lastre - contenedores

Caracteristicas generales (2023)

En general, la superficie de ruedo se encuentra en estado regular. Las principales observaciones son que el lastre presenta crecimiento
de vegstacidn, segregacion de agregados y empozamiento de agua debido a un deficiente manejo de la escorrentia superficial.

Observaciones generales del estado de conservacion (2023)

5 Excelente

Se recomienda utilizar como referencia el Gravel PASER Manual, de la universidad de (Ecellent)

|Wisconsin—Madison. Este manual tiene como objetivo calificar el estado de la superficie de las
Buena
C

alles de lastre y proporciona un sistema simple para calificar visualmente la condicion de las 4 (Good)

carreteras de lastre.
3 Aceptable

(Fair)

fAquellos componentes que presenten una clasificacion igual o mayor a 3 se consideran e
aceptables, de lo contrario, se consideran no aceptables. 2 (Poor)
. _ 1 Fallado

Con base en las recomendaciones del manual, el estado actual del componente se considera {Failed)

como no aceptable.

Figura 1. Sistema de clasificacién simplificado
Fuente: Gravel PASER Manual, modificado por Camachoy Mora

Evaluacion infraestructura eléctrica (2023)

En esta area se encuentran cajas de registro eléctrico y acometidas eléctricas. Las cajas de registro estan deterioradas, no cumplen con
condiciones adecuadas para la proteccion de los cables eléctricos, ausencia de un sellado adecuado y/o drenaje. Algunas de las cajas de
registro no estan visibles a simple vista por lo que se hace importante contar con un levantamiento (plano de taller) para practicidad a la
hora de los mantenimientos. Adicional en esta area también se encuentra el cable que une el sistema de tierra de los pararrayos el cual
habria que revisar mas a fondo para verificar que esté integro y presente continuidad.

Existen en este patio cajas de registro de media tension para cable subterraneo en uso, dichas cajas no cuentan con condiciones
adecuadas empezando con la tapa del registro, a cual presenta el riesgo tanto para las personas como para el facil ingreso del agua por
las condiciones de la zona.

dicionalmente el cuarto de transformadores presenta una elevada presencia de polvo por |a zona en que se encuentra y como se
explicd en puntos anteriores estas condiciones podrian provocar |a salida de operacian del sistema y deterioro en general. ,

i

e



|FICHA DESCRIPTIVA INFRAESTRUCTURA
Licitacion Abreviada 2023L.D-000021-0019200001

Instituto Costarricense de Puertos del Pacifico

IAREA (m2) [ 8970 |

O DE
CONSTRUCCION 1

jUSO ACTUAL:

{Patio de reefers

Caracterfsticas generales (2023)
En general, la superficie de ruedo se encuentra en buen estado. Las principales observaciones son que el pavimento de concreto
presenta fisuras, grietas y baches pequefios y existen empozamientos de agua. La estructura de RACKS se encuentra en muy buen
estado.

Observaciones generales del estado de conservacion (2023)
ESCALA DE

Se recomienda utilizar como criterios de aceptacion la norma D6433 — 23 para los patios de VALORACION DE PCI
concreto, especificamente la seccion 3 correspondiente al resumen de la practica. Esta 100
metodologia se utiliza para evaluar la condicion de carreteras y estacionamientos a través de

estudios visuales utilizando el método del indice de Condicion del Pavimento (PCI) para 85
cuantificar la condicion del pavimento.

Se considera que aquellos componentes que presenten un PCI de 70 o mayor no necesitan
de ninguna intervencion. Los componentes que presenten una clasificacion Aceptable se
deben intervenir para que lleguen a un valor de PCI de 70 o mayor. =
Los pavimentos con gran cantidad de deterioro en multiples grados de severidad suelen
ener una clasificacion entre Pobre y Fallado. Esta condicion se considera como no
aceptable. 10

25

‘Con base en las recomendaciones de la norma, el estado actual del componente se _ 2
Figura 1, Indice de condicién del pavimento (PCl), escala de

COI’lSIdera como ace[!table. calificacion y colores sugeridos.

Fuente: D6433 - 23, modificado por Camacho y Mora

Evaluacion infraestructura eléctrica (2023)

Patio para contenedores refrigerados, es necesaria una verificacion de la continuidad del sistema de puesta a tierra que pasa por este
founto. Adicionalmente hay presencia continua de agua en registros eléctricos lo cual no es conveniente.




FICHA DESCRIPTIVA INFRAESTRUCTURA

Licitacion Abreviada 2023LD-000021-0019200001 Muelle Tender

Propietario:
UBICACION

Instituto Costarricense de Puertos del Pacifico

IAREA (m2) | 490|
ANO DE CONSTRUCCION | 1991|
USO ACTUAL:

Muelle Tender

Caracteristicas generales (2023)
El concreto presenta desprendimientos y acero de refuerzo expuesto y corroido. Las barandas y otros elementos de acero se encuentran
corroidos. Existen algunas amarras que se encuentran en mal estado e incluso dentro del agua.

Observaciones generales del estado de conservacion (2023)

El estado normal de operacion del puerto corresponde a un estado de conservacion intermedio segun la clasificacion del Manual de Valores
Base Unitarios por Tipologia Constructiva, modificado por Camacho y Mora S.A. Aquellos componentes que presenten un estado de

conservacion igual o mejor al estado normal de operacion del puerto, se consideran como aceptables, de lo contrario, se consideran como
no aceptables.

JEn general el estado actual del componente se considera como no aceptable.
Evaluacion infraestructura eléctrica (2023)

Sistema eléctrico exterior con desgaste y luminarias externas de igual forma presentan desgaste. Ademds, las unidades de climatizacion que
se encuentran en la zona presentan una vida Util bastante avanzada, asi como la necesidad de mantenimiento. Se recomienda evaluar su
sustitucion dependiendo de la utilizacion de dichos equipos.




IFICHA DESCRIPTIVA INFRAESTRUCTURA
Licitacion Abreviada 2023LD-000021-0019200001

32
Bascula acceso ECO 2

Instituto Costarricense de Puerlos del Pacifico

IAREA (m2) [ 10|
ANO DE CONSTRUCCION | 1982|
USO ACTUAL:

Medicion de peso de los vehiculos

Caracterfsticas generales (2023)

JEn el Anexo 2 de las condiciones general y técnicas del cartel de licitacion se establece que los criterios de evaluacion para la bascula de
acceso son los siguientes:

+/ Equipo debe estar con calibracion vigente.

+ Los cables deben estar recubiertos y los canductores no pueden estar expuestos. Deben estar entubados con PVC o EMT.
v Instalaciones eléctricas y mecanicas de la balanza deben estar libres de acumulacion de humedad.
v Conexiones en buen estado.

v Las plataformas metalicas no deben presentar pandeo local ni perdidas de seccion mayores al 25% de espesor.
v’ Las plataformas de concreto con grietas de méximo de 6.35 mm de espesor y sin acero o agregado expuesto.

fLa bascula de acceso ECO 2 se encuentra en buen estado. Se observan pequefias deformaciones en el patin superior de las vigas en el
extremo del ingreso, sin embargo, esto no afectaria operaciones.
Observaciones generales del estado de conservacion (2023)

El estado normal de operacion del puerto corresponde a un estado de conservacion intermedio segin la clasificacion del Manual de Valores
Base Unitarios por Tipologia Constructiva, modificado por Camacho y Mora S.A. Aquellos componentes que presenten un estado de

conservacion igual o mejor al estado normal de operacion del puerto, se consideran como aceptables, de lo contrario, se consideran como
no aceptables.

En general el estado actual del componente se considera coma aceptable.

Evaluacion infraestructura eléctrica (2023)

IPresencia de lodos en rampa de aproximacion. En general se encuentra en estado funcional en lo que respecta a sistema eléctrico.




FICHA DESCRIPTIVA INFRAESTRUCTURA

Licitacion Abreviada 2023LD-000021-0019200001 Malla Perimetral

Instituto Costarricense de Puertos del Pacifico

{Perimetro (m) |

JANO DE CONSTRUCCION

fUSO ACTUAL:

IMalla Perimetral

Caracateristicas generales (2023)
En el Anexo 2 de las condiciones general y técnicas del cartel de licitacion se establece que los criterios de evaluacion para la malla
perimetral son los siguientes:

v Sin presencia de corrosion con escamas, pandeo de columnas y aperturas.

v Pérdida de seccion por corrosion maximo de 25% de la seccion transversal.

v Grietas maximas de 6.35 mm en los pedestales de concreto sin acero expuesto.
v Las columnas no deben estar golpeadas ni pandeadas.

v Las conexiones deben estar en buen estado.

v La malla debe ser estable y debidamente aplomada.

La estructura de la malla estd compuesta por tubos empotrados en pedestales de cancreto, malla ciclon y alambre de puas en la parte
superior. Presenta una altura que varfa en un rango de 25 my 3.0 m.

En general, la malla perimetral se encuentra en estado regular, ya que no se cumple con algunos de los criterios de evaluacion. La
malla presenta corrosion en varios de sus componentes. Algunos tubos verticales presentan golpes y pandeo. Ciertos tramos de la
extension de la malla no se encuentran debidamente aplomados. Algunos pedestales presentan desprendimiento de concreto en su
parte inferior. Los tubos perimetrales de los rétulos informativos estan corroidos.

Observaciones generales del estado de conservacién (2023)
El estado normal de operacion del puerto corresponde a un estado de conservacion intermedio segun la clasificacion del Manual de
alores Base Unitarios por Tipologia Constructiva, modificado por Camacho y Mora S.A. Aquellos componentes que presenten un
estado de conservacion igual o mejor al estado normal de operacion del puerto, se consideran como aceptables, de lo contrario, se

consideran como no aceptables.
i\(

En general el estado actual del componente se considera como no aceptable.




FICHA DESCRIPTIVA INFRAESTRUCTURA

Licitacion Abreviada 2023LD-000021-0019200001 Cancha Multiusos

Propietario: Instituto Costarricense de Puertos del Pacffico
UBICACION i

AREA (m2) [ 575 |

ANO DE CONSTRUCCION

fUSO ACTUAL:

ICancha Multiusos

Caracteristicas generales (2023)
En general, la losa de la cancha multiusos presenta grietas, las juntas se encuentran en mal estado y se observa presencia de vegetacion.
Ademds la pintura de la cancha se encuentra desgastada y los tableros de los aros de baloncesto presentan problemas principalmente en sus
acabados.

Observaciones generales del estado de conservacion (2023)
El estado normal de operacion del puerto corresponde a un estado de conservacion intermedio segun la clasificacion del Manual de Valores
Base Unitarios por Tipologfa Constructiva, modificado por Camacho y Mora S.A. Aquellos componentes que presenten un estado de
conservacion igual o mejor al estado normal de operacion del puerto, se consideran como aceptables, de lo contrario, se consideran como
no aceptables.

fEn general el estado actual del componente se considera como aceptable.
Evaluacion infraestructura eléctrica (2023)

Las cajas de registro que resguardan las acometidas para iluminacion de las zonas cercanas presentan presencia de agua y desgaste, de igual
forma los cables eléctricos que estan en ellas.

|Con base en |a evaluacion, se presenta la urgencia de mantenimiento en los registros, y planificar una mejora de las cajas de registro en
general.




FICHA DESCRIPTIVA INFRAESTRUCTURA 35
Licitacion Abreviada 2023LD-000021-0019200001 Caseta de Bano Exteriores

Instituto Costarricense de Puertos del Pacifico

JAREA (m2) | 30 |

IANO DE CONSTRUCCION

jUSO ACTUAL:

fCaseta de Bafios exteriores

Caracteristicas generales (2023)

En el Anexo 2 de las condiciones general y técnicas del cartel de licitacion se establece que los criterios de evaluacion para
edificaciones son los siguientes:

v Sistemas mecanicos en buen funcionamiento (A/C, sanitarios, oficinas, entre otros)

v Sistema eléctrico y CCTV en buen funcionamiento y sin problemas de continuidad del servicio.

/ Buena condicion de la pintura y sin filtraciones pluviales.

v Estructuras sin dafios y sin problemas de continuidad del servicio 0 riesgos evidentes contra la vida.

La caseta de bafios exteriores presenta cierto grado de deterioro principalmente en sus acabados, sin embargo, cumple con
los criterios de evaluacion. Las principales observaciones son que las paredes de mamposteria se encuentran manchadas y
con problemas debido a la humedad, los pisos de cerdmica estan manchados en su mayoria, faltan celocias de la ventana
frontal, y la losa sanitaria presenta fugas, estaba manchada y hay piezas que estan sueltas. Las instalaciones mecanicas de las
duchas en mal estado.

Observaciones generales del estado de conservacion (2023)

El estado normal de operacion del puerto correspande a un estado de conservacion intermedio segun la clasificacién del
Manual de Valores Base Unitarios por Tipologia Constructiva, madificado por Camacho y Mora S.A. Aguellos componentes
que presenten un estado de conservacion igual o mejor al estado normal de operacion del puerto, se consideran como
aceptables, de lo contrario, se consideran como no aceptables.

En general el estado actual del componente se considera como aceptable.

Evaluacion infraestructura eléctrica (2023)

fLa distancia desde el punto de alimentacion es muy considerable.




FICHA DESCRIPTIVA INFRAESTRUCTURA

Licitacion Abreviada 2023LD-000021-0019200001 Losa de muelle 4 (concreto armado)

Propietario: Instituto Costarricense de Puertos del Pacifico

UBICACION

AREA (m2) | 6 000 |

ANO DE CONSTRUCCION

USO ACTUAL:

Losa de muelle 4 (concreto armado)

Caracterfsticas generales (2023)

En el Anexo 2 de las condiciones general y técnicas del cartel de licitacion se establece que los criterios de evaluacion para el concreto
reforzado de la losa del muelle 4 son los siguientes:

v Sellado de grietas mayores a 0.25 mm
v Desplazamientos de losas de transicion no mayor a 30 mm

La losa de concreto reforzado del muelle se encuentra en buen estado y se cumple con los limites establecidos en los criterios de evaluacian.
Esta presenta fisuras en dos direcciones que, como se ha sefialado en estudios e inspecciones anteriores serian debidas a la contraccion del
concreto. La pintura de sefializacon horizontal se encuentra desgastada, por lo que requiere de mantenimiento.

Observaciones generales del estado de conservacion (2023)

El estado normal de operacion del puerto corresponde a un estado de conservacién intermedio segln la clasificacion del Manual de Valores
Base Unitarios por Tipologia Constructiva, modificado por Camacho y Mora S.A. Aquellos componentes que presenten un estado de
conservacion igual o mejor al estado normal de operacion del puerto, se consideran como aceptables, de lo contrario, se consideran como
no aceptables.

En general el estado actual del componente se considera como aceptable.




37

[FICHA DESCRIPTIVA INFRAESTRUCTURA

Licitacion Abraviada 2023LD-000021-0019200001 |Puente de acceso a muelle

Propietario: Instituto Costarricense de Puertos del Pacifica

UBICACION

AREA (m2) | 2 690 |

fANO DE CONSTRUCCION

JUSO ACTUAL:

Puente de acceso a muelle

Caracteristicas generales (2023)
El puente tiene un alineamiento horizontal circular y es una zona de espera de los camiones para accesar al Puesto 4. Las bitas, las defensas
v los muros guardarruedas ubicados en el puente se encuentran en buen estado. La losa de concreto presenta fisuras en dos direcciones y la

Ipintura de sefializacon horizontal se encuentra desgastada, por lo que requiere de mantenimiento.

Observaciones generales del estado de conservacion (2023)

El estado normal de operacion del puerto corresponde a un estado de conservacion intermedio segun Ia clasificacion del Manual de Valores
Base Unitarios por Tipologia Constructiva, modificado por Camacho y Mora S.A. Aquellos componentes que presenten un estado de
conservacion igual o mejor al estado normal de operacion del puerto, se consideran como aceptables, de lo contrario, se consideran como
no aceptables.

En general el estado actual del componente se considera como aceptable.




FICHA DESCRIPTIVA INFRAESTRUCTURA
Licitacion Abreviada 2023L.D-000021-0019200001

Pantalla de atraque de muelle 4 (180 ml,
16 defensas, 22 bitas, 160 muros
guardarruedas)

Propietario: Instituto Costarricense de Puertos del Pacifico

AREA (m2) [ 5792 |

ANO DE CONSTRUCCION

lUso ACTUAL:

Pantalla de atraque de muelle 4 (180 ml, 16
ldefensas, 22 bitas, 160 muros guardarruedas)

Caracteristicas generales (2023)

En el Anexo 2 de las condiciones general y técnicas del cartel de licitacion se establece que los criterios de evaluacién para las bitas,
defensas y el concreto reforzado de la losa del muelle 4 son los siguientes:

- Defensas:

v Rasgaduras de maximo de 50% del espesor del cono.

v Sin rasgaduras del cono en zona de pernos.

' Todos los pernos y cadenas instaladas.

v La zona de |a pantalla donde se apoya la defensa debe estar integra. Es decir que el concreto en esta drea no debe presentar
desprendimientos de material ni muestras de deterioro.

v Los pernos no deben presentar corrosion con escamas o perdidas de seccion.

' Las cadenas no deben presentar carrosion por escamas o perdidas de seccion en 30% de la superficie de la cadena.

v Menos del 50% de baguelitas con golpes, o rotas o con problemas de conexion.

v Paneles con un perdida de seccion maxima de 20% del espesor.

- Bitas:
v No deben presentar rotacion, volcamiento o desplazamientos.
v Perdida de seccion méaxima por corrosidn de 25% del espesor original.

v Méximo de 50% de la superficie con presencia de corrosion.
v El concreto de la base de la bita no puede presentar desprendimientos ni secciones sueltas. Debe estar en una condicion integra.

» Losa de concreto:

v Sellado de grietas mayores a 0.25 mm
v Desplazamientos de losas de transicién no mayor a 30 mm

El puesto 4 se encuentra en buen estado ya que se cumplen los criterios de evaluacion. A continuacion se describe el estado de
Conservacion:

Puesto #4: longitud 180 metros, ancho 30 metros. Las bitas se encuentran en buen estado, unas presentan desgaste en la pintura. En
fcuanto a las defensas, por el proceso de desembarcacion de granos, estd creciente vegetacion sobre estas, por lo que requieren de una
limpieza. Las defensas ubicadas en el duque de alba presentan corrosion. Los muros guardarruedas presentan golpes, desprendimiento del
concreto y requieren de mantenimiento en la pintura.

Observaciones generales del estado de conservacion (2023)

El estado normal de operacion del puerto corresponde a un estado de conservacion intermedio segun la clasificacion del Manual de Valores
Base Unitarios por Tipalegia Constructiva, modificado por Camacho y Mora S.A. Aquellos componentes que presenten un estado de
conservacion igual o mejor al estado normal de operacion del puerto, se consideran como aceptables, de lo contrario, se consideran como
Ino aceptables.

En general el estado actual del componente se considera como aceptable.




[FICHA DESCRIPTIVA INFRAESTRUCTURA
Licitacion Abreviada 2023LD-000021-0019200001

39
Postes de iluminacion de muelle 4 (11
unidades), barandas y acera (431 ml)

Propietario: Instituto Costarricense de Puertos del Pacifico

ANO DE CONSTRUCCION

USO ACTUAL:

Postes de iluminacion de muelle 4 (11
unidades), barandas y acera (431 ml)

Caracteristicas generales (2023)

En el Anexo 2 de las condiciones general y técnicas del cartel de licitacion se establece que los criterios de evaluacion para el concreto
reforzado de las aceras del muelle 4 son los siguientes:

v Sellado de grietas mayores a 0.25 mm
v Desplazamientos de losas de transicion no mayor a 30 mm

Los postes de iluminacion, las barandas y las aceras del muelle 4 se encuentran en buen estado. Los pedestales de concreto de los postes
de iluminacian presentan fisuras y las barandas presentan indicios de corrosion principalmente en las bases. Las aceras no presentan grietas.

Observaciones generales del estado de conservacion (2023)

El estado normal de operacion del puerto corresponde a un estado de conservacion intermedio segln la clasificacion del Manual de Valores
Base Unitarios por Tipologia Constructiva, modificado por Camacho y Mora S.A. Aquellos componentes que presenten un estado de
conservacion igual o mejor al estado normal de operacién del puerto, se consideran como aceptables, de lo contrario, se consideran como
no aceptables.

En general el estado actual del componente se considera como aceptable.




IEICHA DESCRIPTIVA INFRAESTRUCTURA
Licitacion Abreviada 2023LD-000021-0019200001

Duque de alba del muglle 4 (concreto
armado)

Propietario:
UBICACION

Instituto Costarricense de Puertos del Pacifico

REA (m2) | 139 |

fANO DE CONSTRUCCION

fUSO ACTUAL:

f{Duque de alba del muelle 4 (concreto armado)

Caracteristicas generales (2023)

El dugue de alba del muelle 4 esta compuesto por un cabezal de concreto que se apoya sobre pilotes de concreto. La estructura principal se
encuentra en buen estado; el concreto no presenta grietas ni desprendimientos. En la parte superior, las bitas se encuentran en buen estado
y la losa de concreto solamente presenta fisuras.

Observaciones generales del estado de conservacion (2023)
El estado normal de operacidn del puerto corresponde a un estado de conservacion intermedio segln la clasificacion del Manual de Valores
Base Unitarios por Tipologia Constructiva, modificado por Camacho y Mora S.A. Aquellos componentes que presenten un estado de

conservacion igual o mejor al estado normal de operacion del puerto, se consideran como aceptables, de lo contrario, se consideran como
no aceptables.

En general el estado actual del componente se considera como aceptable.




FICHA DESCRIPTIVA INFRAESTRUCTURA
Licitacidn Abreviada 2023LD-000021-0019200001 Remodelado a caseta de Bascula Acceso

ECO 2
Instituto Costarricense de Puertos del Pacifico

REA (m2) | 0]
IARO DE CONSTRUCCION | 1982]
lUSO ACTUAL:

fOperacion de la bascula.

Caracteristicas generales (2023)
En el Anexo 2 de las condiciones general y técnicas del cartel de licitacion se establece que los criterios de evaluacion para edificaciones son
los siguientes:

v Sistemas mecanicos en buen funcionamiento (A/C, sanitarios, oficinas, entre otros)

v Sistema eléctrico y CCTV en buen funcionamiento y sin problemas de continuidad del servicio.

v/ Buena condicion de la pintura y sin filtraciones pluviales.

+/ Estructuras sin dafios y sin problemas de continuidad del servicio o riesgos evidentes contra la vida.

El estado de la cassta se considera como bueno ya que se cumplen los criterios de evaluacion. Las principales observaciones son que esta
presenta oxidacion en los elementos de base de la caseta, asi como en las canoas y la base de concreto presenta manchas de humedad en la
pintura por lo que requiere de mantenimiento.

La estructura se encuentra con una buena condicion de la pintura y sin filtraciones pluviales. Ademds, no presenta danos ni problemas de
fcontinuidad del servicio o riesgos evidentes contra la vida.

Observaciones generales del estado de conservacion (2023)

El estado normal de operacion del puerto corresponde a un estado de conservacion intermedio segun |a clasificacion del Manual de Valores
Base Unitarios por Tipologia Constructiva, modificado por Camacho y Mora S.A. Aquellos componentes que presenten un estado de
conservacion igual o mejor al estado normal de operacion del puerto, se consideran como aceptables, de lo contrario, se consideran como
no aceptables.

En general el estado actual del componente se considera como aceptable.

~fi



FICHA DESCRIPTIVA INFRAESTRUCTURA

Licitacion Abreviada 2023LD-000021-0019200001 Caseta ECO 4

Instituto Costarricense de Puertos del Pacifico

IAREA (m2) | 150 |

IANO DE CONSTRUCCION

USO ACTUAL:

Caseta ECO 4

Caracteristicas generales (2023)
En el Anexo Z de las condiciones general y técnicas del cartel de licitacion se establece que los criterios de evaluacion para edificaciones son
los siguientes:

v Sistemas mecénicos en buen funcionamiento (A/C, sanitarios, oficinas, entre otros)

' Sistema eléctrico y CCTV en buen funcionamiento vy sin problemas de continuidad del servicio.

v/ Buena condicién de la pintura y sin filtraciones pluviales.

v Estructuras sin dafios y sin problemas de continuidad del servicio o riesgos evidentes contra la vida.

La caseta ECO 4 presenta cierto grado de deterioro principalmente en sus acabados, sin embargo, cumple con los criterios de evaluacion. En
el cielo suspendido se observan manchas de humedad y ldminas quebradas. Ademas, la estructura de techo exterior se encuentra en mal
Iestado, los clavadores y las l&minas de techo presentan corrosion, su pintura se encuentra desgastada y presentan pérdida de seccion en
algunas partes.

fLa estructura no presenta dafios ni problemas de continuidad del servicio o riesgos evidentes contra la vida.

Observaciones generales del estado de conservacion (2023)
El estado normal de operacion del puerto corresponde a un estado de conservacion intermedio segun la clasificacion del Manual de Valores
Base Unitarios por Tipologia Constructiva, modificado por Camacho y Mora S.A. Aguellos componentes que presenten un estado de
conservacion igual o mejor al estado normal de operacion del puerto, se consideran como aceptables, de lo contrario, se consideran como
no aceptables.

En general el estado actual del componente se considera como aceptable.




IFICHA DESCRIPTIVA INFRAESTRUCTURA
Licitacion Abreviada 2023LD-000021-0019200001

Instituto Costarricense de Puertos del Pacifico

Parqueo de camiones

Propietario:
UBICACION J

IAREA (m2) [ 8 890 |

JANO DE CONSTRUCCION

fUSO ACTUAL:

fParqueo de camiones

Caracteristicas generales (2023)
En el Anexo 2 de las condiciones general y técnicas del cartel de licitacion se establece que los criterios de evaluacion para las vias de
concreto son los siguientes:

v/ Demarcacion adecuada y en buen estado.

v Depresiones maxima de 50 mm de profundidad en el punto mas hondo

v Abultamientos y/o hundimientos maximos de 100 mm de altura.

v/ Ahuellamientos por rodamiento con profundidades méximas de 25 mm en promedio.

v Nivelado con pendiente menor al 4%

v Juntas con menos del 30% de grietas u obstrucciones

/' Grietas maximas de 6.35 mm y losas divididas en méximo 5 partes por grietas.

+/ Losa fragmentada en un maximo de 15% de su drea.
El estado del parqueo de camiones se considera como regular, ya que no cumple con algunos de los criterios de evaluacion. En la losa del
parqueo de camiones se identifican grietas en 1y 2 direcciones, las juntas se encuentran en mal estado y se identifican baches en la zona de
lastre del parqueo, que acumulan agua llovida. Ademas, los topes vehiculares verticales presentan pérdida de verticalidad.

Observaciones generales del estado de conservacion (2023)

El estado normal de operacion del puerto corresponde a un estado de conservacion intermedio segun la clasificacion del Manual de Valores
Base Unitarios por Tipologia Constructiva, modificado por Camacho y Mora S.A. Aquellos componentes que presenten un estado de
conservacion igual o mejor al estado normal de operacion del puerto, se consideran como aceptables, de lo contrario, se consideran como
no aceptables.

IEn general el estado actual del componente se considera como no aceptable.




FICHA DESCRIPTIVA INFRAESTRUCTURA

Licitacion Abreviada 2023LD-000021-0019200001 Oficina de cheques

Propietario:
UBICACION

Instituto Costarricense de Puertos del Pacifico

VAREA (m2) [ 59 |
IANO DE CONSTRUCCION | 1986]
USO ACTUAL:

fOperacion de la bascula

Caracteristicas generales (2023)

En el Anexo 2 de las condiciones general y técnicas del cartel de licitacion se establece que los criterios de evaluacion para edificaciones son
los siguientes:

v Sistemas mecéanicos en buen funcionamiento (A/C, sanitarios, oficinas, entre otros)

+/ Sistema eléctrico y CCTV en buen funcionamiento y sin problemas de continuidad del servicio.

v Buena condicion de la pintura y sin filtraciones pluviales.

v Estructuras sin dafios y sin problemas de continuidad del servicio o riesgos evidentes contra fa vida.

La oficina de cheques presenta cierto grado de deterioro principalmente en sus acabados, sin embargo, cumple con los criterios de
evaluacion. Presenta desgaste en la pintura y en elementos secundarios como lo volumenes en los aleros. Los elementos metélicos

presentan inicios de corrosion. No se observan fisuras, acero expuesto ni otros dafios estructurales en el concreto identificables mediante
inspeccion visual.

La estructura no presenta dafios ni problemas de continuidad del servicio o riesgos evidentes contra la vida.

Observaciones generales del estado de conservacion (2023)

El estado normal de operacion del puerto corresponde a un estado de conservacion intermedio segun la clasificacion del Manual de Valores
Base Unitarios por Tipologia Constructiva, modificado por Camacho y Mora S.A. Aquellos componentes que presenten un estado de

conservacion igual o mejor al estado normal de operacion del puerto, se consideran como aceptables, de lo contrario, se consideran como
no aceptables.

En general el estado actual del componente se considera como aceptable.




FICHA DESCRIPTIVA INFRAESTRUCTURA
[

icitacion Abreviada 2023LD-000021-0019200001 Edificio taller eléctrico

Instituto Costarricense de Puertos del Pacifico

REA (m2) | 173 |

fANO DE CONSTRUCCION -

JUSO ACTUAL:

JEdificio taller eléctrico

Caracteristicas generales (2023)
En el Anexo 2 de las condiciones general y técnicas del cartel de licitacion se establece que los criterios de evaluacion para edificaciones son
los siguientes:

V' Sistemas mecénicos en buen funcionamiento (A/C, sanitarios, oficinas, entre otros)

/ Sistema eléctrico y CCTV en buen funcionamiento y sin problemas de continuidad del servicio.

v/ Buena condician de la pintura y sin filtraciones pluviales.

+/ Estructuras sin dafios y sin problemas de continuidad del servicio o riesgos evidentes contra la vida.

La estructura del edificio del taller eléctrico es de mamposteria integral. La estructura de techo es a dos aguas y esta conformada por cerchas
Ide madera y la cubierta por lamina de zinc ondulada. Ademaés, cuenta con un techo metélico exterior conformado por un tubos cuadrados y
clavadores de seccion tipo C.

El estado del edificio del taller eléctrico se considera como intermedio ya que presenta cierto grado de deterioro, sin embargo, se cumplen
los criterios de evaluacion. Ciertos componentes de la estructura de techo presentan indicios de corrosion. El alero del costado este no
cuenta con cielo raso. Los bajantes pluviales se encuentran incompletos y presentan dafos. Los elementos de madera de las cerchas en los
aleros presentan efectos del agua por exposicion a la intemperie.

lLa estructura no presenta dafios ni problemas de continuidad del servicio o riesgos evidentes contra la vida.

Observaciones generales del estado de conservacion (2023)

El estado normal de operacion del puerto corresponde a un estado de conservacion intermedio segun la clasificacion del Manual de Valores
Base Unitarios por Tipologia Constructiva, modificado por Camacho y Mora S.A. Aquellos componentes que presenten un estado de
conservacion igual o mejor al estado normal de operacion del puerto, se consideran como aceptables, de lo contrario, se consideran como

Wj f

En general el estado actual del componente se considera como aceptable.




{FICHA DESCRIPTIVA INFRAESTRUCTURA
Licitacion Abreviada 2018LA-000013-01

Caseta oeste Patio 4

Propietario: Instituto Costarricense de Puertos del Pacifico
UBICACION g

AREA (m2) |

ANO DE CONSTRUCCION |

USO ACTUAL:

Se encuentra en desuso

Caracteristicas generales (2023)
En el Anexo 2 de las condiciones general y técnicas del cartel de licitacion se establece que los criterios de evaluacion para edificaciones son
flos siguientes:

v/ Sistemas mecénicos en buen funcionamiento (A/C, sanitarios, oficinas, entre otros)

v Sistema eléctrico y CCTV en buen funcionamiento y sin problemas de continuidad del servicio.

/ Buena condicion de la pintura y sin filtraciones pluviales.

+/ Estructuras sin dafios y sin problemas de continuidad del servicio o riesgos evidentes contra la vida.

La estructura se encuentra en abandono y ha sido vandalizada. Se observaron dafios importantes en elementos secundarios como
cielorrasos, canoas, bajantes, vidrios y buques de ventanas. Desde el punto de vista estructural, no se observaron dafios considerables; no
obstante se recomienda hacer una inspeccidn més detallada de los elementos de madera del techo, puesto que no se tuvo acceso a los
mismos.

Observaciones generales del estado de conservacion (2023)
El estado normal de operacion del puerto corresponde a un estado de conservacion intermedio segun la clasificacion del Manual de Valores
Base Unitarios por Tipologia Constructiva, modificado por Camacho y Mora S.A. Aquellos componentes que presenten un estado de
conservacion igual o mejor al estado normal de aperacion del puerto, se consideran como aceptables, de lo contrario, se consideran como
no aceptables.

Considerando que la estructura se encuentra en desuso y que en general el estado actual del componente se considera no aceptable, se
podria valorar su demolicion.




FICHA DESCRIPTIVA INFRAESTRUCTURA

Licitacian Abreviada 2023L.D-000021-0019200001 Caseta oeste patio 1

Propietario: Instituto Costarricense de Puertos del Pacifico

UBICACION

AREA (m2) | 7.68)|

ANO DE CONSTRUCCION | . |

USO ACTUAL:

Caseta oeste patio 1

Caracteristicas generales (2023)
En el Anexo 2 de las condiciones general y técnicas del cartel de licitacion se establece que los criterios de evaluacion para edificaciones son
los siguientes:

v/ Sistemas mecanicos en buen funcionamiento (A/C, sanitarios, oficinas, entre otros)

v Sistema eléctrico y CCTV en buen funcionamiento y sin problemas de continuidad del servicio.

+/ Buena condicion de la pintura y sin filtraciones pluviales.

v Estructuras sin dafios y sin problemas de continuidad del servicio o riesgos evidentes contra la vida.

La caseta oeste del patio 1 esta en estado de abandono; es una estructura que esta fuera de uso y presenta un alto nivel de deterioro por falta
de mantenimiento. Presenta deterioro en los acabados, por ejemplo: los vidrios de las ventanas estan quebrados o con celosias faltantes, los
muros requieren de mantenimiento en la pintura, y no tiene estructura techo. Ademas, se presentan grietas en los muros, la estructura
metalica de las escaleras presenta corrosion y perdidas de seccion y hace falta la plataforma de acceso al segundo nivel.

Observaciones generales del estado de conservacion (2023)

El estado narmal de operacion del puerto corresponde a un estado de conservacion intermedio segun Ia clasificacion del Manual de Valores
Base Unitarios por Tipologia Constructiva, modificado por Camacho y Mora S.A. Aquellos componentes gue presenten un estado de
conservacion igual o mejor al estado normal de operacidn del puerto, se consideran como aceptables, de lo contrario, se consideran como
no aceptables.

Considerando que la estructura se encuentra en desuso y que en general el estado actual del componente se considera como no aceptable,
se podria valorar su demolicion.




{FICHA DESCRIPTIVA INFRAESTRUCTURA
Licitacion Abreviada 2023LD-000021-0019200001

51

Caseta AyA costado torre 4

Propietario: Instituto Costarricense de Puertos del Pacifico

UBICACION

AREA (m2) | 15.53]

ANO DE CONSTRUCCION

USO ACTUAL:

Caseta AyA costado torre 4

Caracteristica generales (2023)
En el Anexo 2 de las condiciones general v técnicas del cartel de licitacion se establece que los criterios de evaluacion para edificaciones son
los siguientes:

v Sistemas mecanicos en buen funcionamiento (A/C, sanitarios, oficinas, entre otros)

v Sistema eléctrico y CCTV en buen funcionamiento y sin problemas de continuidad del servicio.

v Buena condicion de la pintura y sin filtraciones pluviales.

v Estructuras sin dafios y sin problemas de continuidad del servicio o riesgos evidentes contra la vida.

La caseta del AyA es una estructura de mamposteria con losa de techo de concreto reforzado. En cuanto a dafios, presenta desprendimiento
del concreto, corrosion del acero de refuerzo; las ventanas de madera presentan deterioro v las verjas estan corrofdas. Los muros de
mamposteria presentan grietas y desprendimiento de concreto en algunas zonas.

Observaciones generales del estado de conservacion (2023)

El estado normal de operacion del puerto corresponde a un estado de conservacion intermedio segln la clasificacion del Manual de Valores
Base Unitarios por Tipologia Constructiva, modificado por Camacho y Mora S.A. Aquellos componentes que presenten un estado de
conservacion igual o mejor al estado normal de operacion del puerto, se consideran como aceptables, de lo contrario, se consideran como
Ino aceptables.

IConsiderando que la estructura se encuentra en desuso y que en general el estado actual del componente se considera como no aceptable,
se podria valorar su demolicion.




IFICHA DESCRIPTIVA INFRAESTRUCTURA
Licitacion Abreviada 2023LD-000021-0019200001

Instituto Costarricense de Puertos del Pacifico

Oficina de personal de mantenimiento
(infra - Elect) costado hangar

AREA (m2) [ 213 |

fANO DE CONSTRUCCION

USO ACTUAL:

Oficina de personal de mantenimiento (infra -
Elect) costado hangar

Caracteristicas generales (2023)
En el Anexo 2 de las condiciones general y técnicas del cartel de licitacian se establece que los criterios de evaluacion para edificaciones son
los siguientes:

v Sistemas mecanicos en buen funcionamiento (A/C, sanitarios, oficinas, entre otros)

v Sistema eléctrico y CCTV en buen funcionamiento y sin problemas de continuidad del servicio.

+/ Buena condicion de la pintura y sin filtraciones pluviales.

/' Estructuras sin dafios y sin problemas de continuidad del servicio o riesgos evidentes contra la vida.

La oficina del personal de mantenimiento se ubica en el costado este del hangar. Corresponde a una estructura tipo mezzanine ubicada entre
la superficie del taller de mantenimiento v el techo.

El estado de la oficina se considera como bueno ya que se cumplen los criterios de evaluacion. La estructura no presenta dafios ni
problemas que eviten la continuidad del servicio. Posee una buena condicion de la pintura. Los sistemas de A/C y sanitarios se encuentran
en buenas condiciones.

El edificio se encuentra con una buena condicion de la pintura v sin filtraciones pluviales. Ademas, no presenta dafios ni problemas de

continuidad del servicio o riesgos evidentes contra la vida.
Observaciones generales del estado de conservacion (2023)

IEl estado normal de operacion del puerto corresponde a un estado de conservacion intermedio segln la clasificacion del Manual de Valores
Base Unitarios por Tipologia Constructiva, modificado por Camacho y Mora S.A. Aquellos componentes que presenten un estado de
conservacion igual o mejor al estado normal de operacion del puerto, se consideran como aceptables, de lo contrario, se consideran como
no aceptables.

En general el estado actual del componente se considera como aceptable.




|FICHA DESCRIPTIVA INFRAESTRUCTURA

Licitacion Abreviada 2023LD-000021-0019200001 Bodega esquina suroeste bodega 1

Propietario: Instituto Costarricense de Puertos del Pacifico

AREA (m2) [ 85 |

ANO DE CONSTRUCCION

fjUSO ACTUAL:

Bodega esquina suroeste bodega 1

Caracteristicas generales (2023)
En el Anexo 2 de las condiciones general y técnicas del cartel de licitacion se establece que los criterios de evaluacion para edificaciones son
flos siguientes:

v’ Sistemas mecanicos en buen funcionamiento (A/C, sanitarios, oficinas, entre otros)

v Sistema eléctrico y CCTV en buen funcionamiento y sin problemas de continuidad del servicio.

+/ Buena candicion de la pintura y sin filtraciones pluviales.

+/ Estructuras sin dafios y sin problemas de continuidad del servicio o riesgos evidentes contra la vida.

La bodega ubicada en |a esquina suroeste de la bodega 1 es una estructura que esta fuera de uso y presenta un alto nivel de deterioro por
falta de mantenimiento. Presenta deterioro en los acabados, por ejemplo: celosias faltantes, los muros requieren de mantenimiento en la
Ipintura, y la estructura de cielo raso se encuentra en muy mal estado. Ademas, los muros presentan grietas, los elementos de madera de la
estrcutura de techos se encuentran en mal estado v las ldminas de zinc de techo presentan pérdida de seccién producto de la corrosion.

Observaciones generales del estado de conservaci6n (2023)

IEl estado normal de operacion del puerto corresponde a un estado de conservacion intermedio segun 1a clasificacion del Manual de Valores
Base Unitarios por Tipologia Constructiva, modificado por Camacho y Mora S.A. Aquellos componentes que presenten un estado de
conservacion igual o mejor al estado normal de operacidn del puerto, se consideran como aceptables, de lo contrario, se consideran como
Ino aceptables.

Considerando que la estructura se encuentra en desuso y que en general el estado actual del componente se considera como no aceptable,
se podria valorar su demolicion.




{FICHA DESCRIPTIVA INFRAESTRUCTURA

Licitacion Abreviada 2023L.D-000021-0012200001 Oficinas costado oeste bodega 1

Propietario:
UBICACION

Instituto Costarricense de Puertos del Pacifico

AREA (m2) | 165 |

ANO DE CONSTRUCCION

USO ACTUAL:

Oficinas costado oeste bodega 1

Caracteristicas generales (2023)
En el Anexo 2 de las condiciones general y técnicas del cartel de licitacion se establece gue los criterios de evaluacion para edificaciones son
los siguientes:

' Sistemas mecanicos en buen funcionamiento (A/C, sanitarios, oficinas, entre otros)

v Sistema eléctrico y CCTV en buen funcionamiento y sin problemas de continuidad del servicio.

v/ Buena condicion de la pintura y sin filtraciones pluviales.

/' Estructuras sin dafios y sin problemas de continuidad del servicio o riesgos evidentes contra la vida.

El estado de las oficinas del costado oeste de la bodega 1 se considera como regular, ya que no cumple con algunos de los criterios de
evaluacion. Las oficinas presentan deterioro producto de la falta de mantenimiento principalmente en los acabados. La pintura se encuentra
desgastada, se observan grietas en los muros y en un érea, el alero y cielo se encuentran desprendidos. Ademds, las vigas de acero
presentan indicios de corrosion.

La estructura no presenta dafios ni problemas de continuidad del servicio o riesgos evidentes contra la vida.
Observaciones generales del estado de conservacion (2023)

El estado normal de operacion del puerto corresponde a un estado de conservacion intermedio segun la clasificacion del Manual de Valores
Base Unitarios por Tipologia Constructiva, modificado por Camacho y Mora S.A. Agquellos componentes que presenten un estado de

conservacion igual o mejor al estado normal de operacian del puerto, se consideran como aceptables, de lo contrario, se consideran como
no aceptables.

En general el estado actual del componente se considera como no aceptable.




IFICHA DESCRIPTIVA INFRAESTRUCTURA
Licitacion Abreviada 2023LD-000021-0019200001

Instituto Costarricense de Puertos del Pacifico

Caseta costado linea férrea ECO 2

REA (m2) | 35]
0 DE CONSTRUCCION | 1987]
USO ACTUAL:

Operacion de la bascula.

Caracteristicas generales (2023)
JEn el Anexo 2 de |as condiciones general y técnicas del cartel de licitacion se establece que los criterios de evaluacion para edificaciones
son los siguientes:

v Sistemas mecanicos en buen funcionamiento (A/C, sanitarios, oficinas, entre otros)

v Sistema eléctrico y CCTV en buen funcionamiento v sin problemas de continuidad del servicio.

+/ Buena condicion de la pintura y sin filtraciones pluviales.

v/ Estructuras sin dafios y sin problemas de continuidad del servicio o riesgos evidentes contra |a vida.

El estado de |a caseta se considera como malo ya que no cumple con algunos de los criterios de evaluacidn. Presenta acero expuesto y
corroido en la parte inferior de los muros y fisuras en el concreto a lo largo de toda las estructura. Los elementos secundarios como
cielorrasos, pintura, muebles de bafio entre otros se encuentran en mal estado.

Observaciones generales del estado de conservacion (2023)

JEl estado normal de operacién del puerto corresponde a un estado de conservacion intermedio segun la clasificacion del Manual de Valores
Base Unitarios por Tipologia Constructiva, modificado por Camacho y Mora S.A. Aguellos componentes que presenten un estado de
conservacion igual o mejor al estado normal de operacion del puerto, se consideran como aceptables, de lo contrario, se consideran como
no aceptables.

IEn general el estado actual del componente se considera como no aceptable.




FICHA DESCRIPTIVA INFRAESTRUCTURA
Licitacion Abreviada 2023LD-000021-0019200001

Agujas en accesos ECO 1, ECO 3y ECO

Propietario: Instituto Costarricense de Puertos del Pacifico

UBICACION

AREA (m2) [ -

ANO DE CONSTRUCCION

USO ACTUAL:

Agujas en accesos ECO 1, ECO 3y ECO 4

Caracteristicas generales (2023)

Las agujas en los accesos ECO 1, ECO 3 y ECO 4 se encuentran en buen estado; ni los gabinetes de acero ni los mastiles presentan golpes.
Los gabinetes presentan desgaste en la pintura, corrosion en la placa, y los pernos de anclaje del mastil tienen corrosion. Los pedestales
sobres los cuales estan apoyados los gabinetes presentan desprendimiento, fisuramiento, y manchas de humedad en el concreto.

Observaciones generales del estado de conservacion (2023)

El estado normal de operacion del puerto corresponde a un estado de conservacion intermedio segun la clasificacion del Manual de Valores
Base Unitarios por Tipologia Constructiva, modificado por Camacho y Mora S.A. Aquellos componentes que presenten un estado de
conservacion igual o0 mejor al estado normal de operacion del puerto, se consideran como aceptables, de lo contrario, se consideran como
no aceptables.

En general el estado actual del componente se considera como aceptable.




FICHA DESCRIPTIVA INFRAESTRUCTURA
Licitacién Abreviada 2023LD-000021-0019200001 Caseta en acceso ECO 5 (demolida y

reconstruida por construccion de patio
Propietario: Instituto Costarricense de Puertos del Pacifico

UBICACION

AREA (m2) | 700 |

ANO DE CONSTRUCCION

USO ACTUAL:

ICaseta en acceso ECO 5 (demalida y
reconstruida por construccion de patio reefer)

Caracteristicas generales (2023)
En el Anexo 2 de las condiciones general y técnicas del cartel de licitacion se establece que los criterios de evaluacion para edificaciones san
los siguientes:

v/ Sistemas mecanicos en buen funcionamiento (A/C, sanitarios, oficinas, entre otros)

v Sistema eléctrico y CCTV en buen funcionamiento y sin problemas de centinuidad del servicio.

+/ Buena condicidn de la pintura y sin filtraciones pluviales.

V' Estructuras sin dafios y sin problemas de continuidad del servicio o riesgos evidentes contra la vida.

La caseta en acceso a ECO 5 es una estructura prefabricada que presenta cierto grado de deterioro principalmente en sus acabados, sin
embargo, cumple con los criterios de evaluacion. Por ejemplo, la pared livana estd deteriorada, la puerta del bafio esta rota en su parte
inferior, y el forro de vinil del piso posee huecos y esta manchado en su mayorfa.

La esfructura no presenta dafios ni problemas de continuidad del servicio o riesgos evidentes contra la vida.

Observaciones generales del estado de conservacién (2023)

El estado normal de operacion del puerto corresponde a un estado de conservacion intermedio segun la clasificacion del Manual de Valores
Base Unitarios por Tipologia Constructiva, modificado por Camacho y Mora S.A. Aquellos componentes que presenten un estado de
conservacion igual o mejor al estado normal de operacion del puerto, se consideran como aceptables, de lo contrario, se consideran como
no aceptables.

En general el estado actual del componente se considera como aceptable.




{FICHA DESCRIPTIVA INFRAESTRUCTURA

Licitacion Abreviada 2023LD-000021-0019200001 Caseta en acceso ECO 1

Propietario: Instituto Costarricense de Puertos del Pacifico

UBICACION

VAREA (m2) [ 35 |

JANO DE CONSTRUCCION

lUSO ACTUAL:

ICaseta en acceso ECO 1

Caracteristicas generales (2023)
En el Anexo 2 de las condiciones general y técnicas del cartel de licitacion se establece que los criterios de evaluacion para edificaciones son
los siguientes:

v Sistemas mecanicos en buen funcionamiento (A/C, sanitarios, oficinas, entre otros)

v Sistema eléctrico y CCTV en buen funcionamiento v sin problemas de continuidad del servicio.

v Buena condicion de la pintura y sin filtraciones pluviales.

v Estructuras sin dafos y sin problemas de continuidad del servicio o riesgos evidentes contra la vida.

de corcho. Esta presenta cierto grado de deterioro principalmente en sus acabados, sin embargo, cumple con los criterios de evaluacion. Por
ejemplo, las paredes de mamposteria se encuentran con manchas de humedad, hacen falta algunas laminas del cielo raso y el sobre del
estante posee huecos.

ILa casefa consiste en una estructura de mamposteria, posee un fregadero de una batea y un estante de concreto reforzado forrado con limina

La estructura no presenta dafios ni problemas de continuidad del servicio o riesgos evidentes contra la vida.

Observaciones generales del estado de conservacion (2023)

El estado normal de operacion del puerto corresponde a un estado de conservacion intermedio segun la clasificacion del Manual de Valores
Base Unitarios por Tipologfa Constructiva, modificado por Camacho y Mora S.A. Aquellos componentes que presenten un estado de
conservacion igual o mejor al estado normal de operacion del puerto, se consideran como aceptables, de lo contrario, se consideran como
no aceptables.

|En general el estado actual del componente se considera como aceptable.




FICHA DESCRIPTIVA INFRAESTRUCTURA

Licitacion Abreviada 2023LD-000021-0019200001 Soda administrativa

Propietario: Instituto Costarricense de Puertos del Pacifico
UBICACION A

IAREA (m2) | 255 |

fANO DE CONSTRUCCION

jUSO ACTUAL:

Soda administrativa

Caracteristicas generales (2023)
En el Anexo 2 de las condiciones general y técnicas del cartel de licitacion se establece que los criterios de evaluacion para edificaciones son
los siguientes:

v Sistemas mecanicos en buen funcionamiento (A/C, sanitarios, oficinas, entre otros)

v Sistema eléctrico y CCTV en buen funcionamiento y sin problemas de continuidad del servicio.

v/ Buena condicion de la pintura y sin filiraciones pluviales.

+ Estructuras sin dafios y sin problemas de continuidad del servicio o riesgos evidentes contra la vida.

La soda administrativa se ubica en el segundo nivel del Edificio Administrativo. El entrepiso de la soda se extiende a partir del entrepiso del
edificio principal y se soporta sobre columnas de acero con pedestales de concreto. El interior de la soda se encuentra en buen estado segun
los criterios de evaluacion. La fachada exterior requiere de mantenimiento de pintura, y las previstas para colocar parasoles presentan fisuras.

Observaciones generales del estado de conservacion (2023)
El estado normal de operacion del puerto corresponde a un estado de conservacion intermedio segun la clasificacion del Manual de Valores
Base Unitarios por Tipologia Constructiva, modificado por Camacho y Mora S.A. Aquellos componentes que presenten un estado de
fconservacion igual o mejor al estado normal de operacidn del puerto, se consideran como aceptables, de lo contrario, se consideran como
no aceptables.

En general el estado actual del componente se considera como aceptable. Sin embargo, al no contar con los planos "as-built""se recomienda
revisar el disefio de la estructura.




{FICHA DESCRIPTIVA INFRAESTRUCTURA

Licitacion Abreviada 2023LD-000021-0019200001 Oficinas muelle Tender

Propietario: Instituto Costarricense de Puertos del Pacifico

UBICACION )
AREA (m2) | %]

ANO DE CONSTRUCCION | 1991

USO ACTUAL:

Servicios sanitarios

Caracteristicas generales (2023)
En el Anexo 2 de las condiciones general y técnicas del cartel de licitacion se establece que los criterios de evaluacion para edificaciones son
los siguientes:

v Sistemas mecanicos en buen funcionamiento (A/C, sanitarios, oficinas, entre otros)

' Sistema eléctrico y CCTV en buen funcionamiento y sin problemas de continuidad del servicio.

+/ Buena condicién de la pintura y sin filtraciones pluviales.

v Estructuras sin dafios y sin problemas de continuidad del servicio o riesgos evidentes contra la vida.

El estado de las oficinas del muelle tender se considera como bueno ya que se cumplen los criterios de evaluacion. Se observaron canoas
obstruidas por vegetacion y acero expuesto y corroido en elementos secundarios de concreto. A nivel general, no se observan dafios
importantes sino solo menores.

El edificio se encuentra con una buena condicion de la pintura y sin filtraciones pluviales. Ademas, no presenta dafios ni problemas de
continuidad del servicio o riesgos evidentes contra la vida.

Observaciones generales del estado de conservacion (2023)

El estado normal de operacion del puerto corresponde a un estado de conservacion intermedio segun la clasificacion del Manual de Valores
Base Unitarios por Tipologia Constructiva, modificado por Camacho y Mora S.A. Aquellos componentes gue presenten un estado de
conservacion igual o mejor al estado normal de operacion del puerto, se consideran como aceptables, de lo contrario, se consideran como
no aceptables.

En general el estado actual del componente se considera como aceptable.




{FICHA DESCRIPTIVA INFRAESTRUCTURA

Licitacion Abreviada 2023LD-000021-0019200001 Muro en via de acceso a rompeolas

Propietario: Instituto Costarricense de Puertos del Pacifico

UBICACION

IAREA (ml) [ 418 |

JANO DE CONSTRUCCION -

fUSO ACTUAL:

IMuro en via de acceso a rompeolas

Caracteristicas generales (2023)

El Muro en via de acceso al rompeolas se encuentre en buen estado. Unicamente presenta deterioros en sus acabados, por ejemplo,
manchas de humedad.

Observaciones generales del estado de conservacion (2023)

El estado narmal de operacion del puerto corresponde a un estado de conservacion intermedio segun la clasificacion del Manual de Valores
Base Unitarios por Tipologia Constructiva, modificado por Camacho y Mora S.A. Aguellos componentes que presenten un estado de
conservacion igual o mejor al estado normal de operacion del puerto, se consideran como aceptables, de lo contrario, se consideran como
no aceptables.

En general el estado actual del componente se considera como aceptable.




FICHA DESCRIPTIVA INFRAESTRUCTURA

Licitacion Abreviada 2023LD-000021-0019200001 Hidrante en acceso a almacén fiscal

Instituto Costarricense de Puertos del Pacifico

IAREA (m2) }=

JANO DE CONSTRUCCION

fUSO ACTUAL:

Hidrante en acceso a almacén fiscal

Caracteristicas generales (2023)
IEI hidrante en acceso a almacen fiscal se encuentra en buen estado.

Observaciones generales del estado de conservacién (2023)

El estado normal de operacion del puerto corresponde a un estado de conservacion intermedio segun la clasificacian del Manual de Valores
Base Unitarios por Tipologia Constructiva, modificado por Camacho y Mora S.A. Aquellos componentes que presenten un estado de
conservacion igual o mejor al estado normal de operacion del puerto, se consideran como aceptables, de lo contrario, se consideran como
no aceptables.

En general el estado actual del componente se considera como aceptable.




{FICHA DESCRIPTIVA INFRAESTRUCTURA

Licitacion Abreviada 2023LD-000021-0019200001 Hidrante en esquina sureste de almacén

fiscal

Propietario: Instituto Costarricense de Puertos del Pacifico
UBICACION T

AREA (m2) | -

ANO DE CONSTRUCCIGN %

jUSO ACTUAL:

[Hidrante en esquina sureste de almaceén fiscal

Caracteristicas generales (2023)

JE! hidrante en la esquina sureste del almaceén fiscal se encuentra en buen estado.

Observaciones generales del estado actual (2023)
El estado normal de operacion del puerto corresponde a un estado de conservacion intermedio segin la clasificacion del Manual de Valores
Base Unitarios por Tipologia Constructiva, modificado por Camacho y Mora S.A. Aguellos componentes que presenten un estado de

conservacion igual o mejor al estado normal de operacion del puerto, se consideran como aceptables, de lo contrario, se consideran como
no aceptables.

En general el estado actual del compaonente se considera como aceptable.




IFI_CHA DESCRIPTIVA INFRAESTRUCTURA
Licitacion Abreviada 2023LD-000021-0019200001

Instituto Costarricense de Puertos del Pacifico

Hidrante patio 4 - Esquina sureste

REA (m2) [ -

JANO DE CONSTRUCCION

USO ACTUAL:

Hidrante patio 4 - Esquina sureste

Caracteristicas generales (2023)
JEI hidrante en Ia esquina sureste del almacén fiscal se encuentra en buen estado.

Observaciones generales del estado actual (2023)

El estado normal de operacion del puerto corresponde a un estado de conservacion intermedio segtin la clasificacion del Manual de Valores
Base Unitarios por Tipologia Constructiva, modificado por Camacho y Mora S.A. Aquellos componentes que presenten un estado de
conservacion igual o mejor al estado normal de operacion del puerto, se cansideran como aceplables, de lo contrario, se consideran como
no aceptables.

En general el estado actual del componente se considera como aceptable.




FICHA DESCRIPTIVA INFRAESTRUCTURA
Licitacion Abreviada 2023LD-000021-0019200001

Hidrante en esquina sureste de bodega

Propietario:
UBICACION

Instituto Costarricense de Puertos del Pacifico

IAREA (m2) B

JANO DE CONSTRUCCION “‘:‘ :

fUSO ACTUAL:

Hidrante en esquina sureste de bodega 1

Caracteristicas generales (2023)

El hidrante en la esquina sureste de la bodega 1 se encuentra en buen estado. Presenta desgaste en la pintura y crecimiento de vegetacidn
alrededor de este, por lo que requiere de mantenimiento.

Observaciones generales del estado actual (2023)

El estado normal de operacion del puerto corresponde a un estado de conservacion intermedio segln 1a clasificacion del Manual de Valores
Base Unitarios por Tipologia Constructiva, modificado por Camacho y Mora S.A. Aguellos componentes que presenten un estado de

Iconservaci{’)n igual o mejor al estado normal de operacion del puerto, se consideran como aceptables, de lo contrario, se consideran como
no aceptables.

En general el estado actual del componente se considera como aceptable.




Bl



[FICHA DESCRIPTIVA INFRAESTRUCTURA
Licitacion Abreviada 2023LD-000021-0019200001

Consultorio médico

Propistario:
UBICACION

Instituto Costarricense de Puertos del Pacifico

f

VAREA (m2) | 80.6 |

fANO DE CONSTRUCCION g

jUSO ACTUAL:

{Consultorio médico

Caracteristicas generales (2023)
En el Anexo 2 de las condiciones general y técnicas del cartel de licitacion se establece que los criterios de evaluacion para edificaciones son
los siguientes:

/' Sistemas mecanicos en buen funcionamiento (A/C, sanitarios, oficinas, entre otros)

V' Sistema eléctrico y CCTV en buen funcionamiento y sin problemas de continuidad del servicio.

+/ Buena condicion de la pintura y sin filtraciones pluviales.

v Estructuras sin dafios y sin problemas de continuidad del servicio o riesgos evidentes contra la vida.

El consultorio médico consiste en una estructura de mamposteria y una estructura metalica para el garaje de ambulancias. El estado del
consultorio se considera como bueno ya que se cumplen los criterios de evaluacion. Las principales observaciones son gue algunas piezas
del cielo raso se encuentran con dafios y ciertos elementos de la estructura metalica del garaje presentan indicios de corrosion.

Observaciones generales del estado de conservacion (2023)
El estado normal de operacion del puerto corresponde a un estado de conservacion intermedio segin la clasificacion del Manual de Valores
Base Unitarios por Tipologia Constructiva, modificado por Camacho y Mora S.A. Aquellos componentes que presenten un estado de
conservacion igual o mejor al estado normal de operacion del puerto, se consideran como aceptables, de lo contrario, se consideran como
no aceptables.

En general el estado actual del componente se considera como aceptable.




IFICHA DESCRIPTIVA INFRAESTRUCTURA
Licitacian Abreviada 2018LA-000013-01

Instituto Costarricense de Puertos del Pacifico

Oficinas MAG y arco de fumigacion

Propietario:
UBICACION

IAREA (m2) [ 273 |

{ANO DE CONSTRUCCION

|USD ACTUAL:

Oficinas MAG y arco de fumigacion

Caracteristicas generales (2023)
En el Anexo 2 de las condiciones general y técnicas del cartel de licitacion se establece que los criterios de evaluacion para edificaciones son
los siguientes:

+/ Sistemas mecanicos en buen funcionamiento (A/C, sanitarios, oficinas, entre otros)

' Sistema eléctrico y CCTV en buen funcionamiento y sin problemas de continuidad del servicio.

/' Buena condicion de la pintura y sin filtraciones pluviales.

+/ Estructuras sin dafios y sin problemas de continuidad del servicio o riesgos evidentes contra la vida.

En general, el estado de los componentes se considera como regular, ya que no cumplen con algunos de los criterios de evaluacion.

El arco de fumigacion se compone de una estructura de acero con un cerramiento de ldminas metélicas, la cual estd apoyada sobre muretes
de concreto. Esta presenta una condicion mala ya que hay laminas del cerramiento que hacen falta o se encuentran quebradas, hay
elementos de acero con deflexiones y otros con corrosion, los muretes de concreto estén golpeados y con desgaste en la pintura, los
|reductores de velocidad se encuentran quebrados y con secciones faltantes, la losa de concreto presenta baches y agrietamiento.

Las oficinas del Ministerio de Agricultura y Ganaderia (MAG) presenta elementos con deterioro. El muro en la zona de acceso tiene
desprendimientos y fisuras en el concreto, ademds, este requiere de mantenimiento en pintura. Los adoquines en la zona de acceso tienen
crecimiento de vegetacion y la losa presenta desprendimientos en el concreto. En cuanto a los acabados, hay Idminas del cielo faltantes,
dejando la estructura de techo y las instalaciones electromecénicas expuestas.

Observaciones generales del estado de conservacion (2023)
El estado normal de operacion del puerto corresponde a un estado de conservacion intermedio segln la clasificacion del Manual de Valores
Base Unitarios por Tipologia Constructiva, modificado por Camacho y Mara S.A. Aquellos componentes que presenten un estado de
conservacion igual o mejor al estado normal de operacion del puerto, se consideran como aceptables, de lo contrario, se consideran como
no aceptables.

En general el estado actual del componente se considera como no aceptable.




FICHA DESCRIPTIVA INFRAESTRUCTURA
Licitacion Abreviada 2023LD-000021-0019200001

Centro de acopio

Instituto Costarricense de Puertos del Pacifico

{AREA (m2) | 93.2 |

|ANO DE CONSTRUCCION

{USO ACTUAL:

[Centro de acopio

Caracteristicas generales (2023)
En el Anexo 2 de las condiciones general y técnicas del cartel de licitacion se establece que los criterios de evaluacion para edificaciones son
los siguientes:

v Sistemas mecdnicos en buen funcionamiento (A/C, sanitarios, oficinas, entre otros)

v Sistema eléctrico y CCTV en buen funcionamiento y sin problemas de continuidad del servicio.

v/ Buena condicion de la pintura y sin filtraciones pluviales.

' Estructuras sin dafios y sin problemas de continuidad del servicio o riesgos evidentes contra la vida.

cuarto de control conformado por un zdcalo de mamposteria de 70 cm de altura y lamina rectangular como parte de la estructura de

|EI centro de acopio estd compuesto por una estructura metélica y ldminas rectangulares de cerramiento. En uno de sus extremos posee un
cerramiento.

El estado del centro de acopio se considera como intermedio ya que se cumplen los criterios de evaluacion, solamente presenta cierto grado
de deterioro; algunos tubos de acero presentan indicios de corrosion y ciertas ldminas del cerramiento presentan deformaciones.

Observaciones generales del estado de conservacion (2023)

El estado normal de operacién del puerto correspande a un estado de conservacion intermedio segun la clasificacion del Manual de Valorss
Base Unitarios por Tipologia Constructiva, modificado por Camacho y Mora S.A. Aquellos componentes que presenten un estado de
conservacion igual o mejor al estado normal de operacion del puerto, se consideran como aceptables, de lo contrario, se consideran como
no aceptables.

En general el estado actual del componente se considera como aceptable.




69
Planta de tratamiento en zona de lavado

FICHA DESCRIPTIVA INFRAESTRUCTURA
Licitacion Abreviada 2023LD-000021-0019200001

Propietario: Instituto Costarricense de Puertos del Pacifico
UBICACION )

AREA (m2) | 935 |

ANO DE CONSTRUCCION i

fUSO ACTUAL:

IPlanta de tratamiento en zona de lavado \

Caracteristicas generales (2023)

El murete perimetral presenta desprendimiento de concreto y exposicion del acero de refuerzo. Ademds, uno de los tubos verticales que
conforma el cerramiento metélico de la planta presenta golpes en la parte inferior.

Observaciones generales del estado de conservacion (2023)

El estado normal de operacion del puerto corresponde a un estado de conservacion intermedio segun la clasificacion del Manual de Valores
Base Unitarios por Tipologia Constructiva, modificado por Camacho y Mora S.A. Aquellos companentes que presenten un estado de
conservacion igual o mejor al estado normal de operacion del puerto, se consideran como aceptables, de lo contrario, se consideran como
no aceptables.

En general el estado actual del componente se considera como aceptable.




IFICHA DESCRIPTIVA INFRAESTRUCTURA
Licitacidn Abreviada 2023LD-000021-0019200001

Propietario: Instituto Costarricense de Puertos del Pacifico
UBICACION I

Estacion de lavado de maquinaria

VAREA (m2) [ 510 |

fANO DE CONSTRUCCION

fUSO ACTUAL:

fEstacion de lavado de maquinaria

Caracteristicas generales (2023)

El componente estd conformado por una losa de contrapiso y una estructura metélica. El pavimento de adoquines de aproximacion a la
estacion presenta dafios importantes; una seccion del adoquinado se encuentra segregada de otra, dando origen a la acumulacion de lastre y
al crecimiento vegetal. La losa de contrapiso presenta grietas en varias direcciones. Ademds, la cubierta de techo de la estructura metalica
lldonde se dispone la bomba de agua presenta dafios considerables.

Observaciones generales del estado de conservacion (2023)

El estado normal de operacion del puerto corresponde a un estado de conservacion intermedio segln la clasificacion del Manual de Valores
Base Unitarios por Tipologia Constructiva, modificado por Camacho y Mora S.A. Aguellos componentes que presenten un estado de

conservacion igual o mejor al estado normal de operacion del puerto, se consideran como aceptables, de lo contrario, se consideran como
no aceptahles.

En general el estado actual del componente se cansidera como no aceptable.




FICHA DESCRIPTIVA INFRAESTRUCTURA

Licitacion Abreviada 2023LD-000021-0019200001 Almacén de desmoste

Instituto Costarricense de Puertos del Pacifico

Propietario:
UBICACION

IAREA (m2) | 98.4 |

fANO DE CONSTRUCCION

fUSO ACTUAL:

Almacen de desmoste

Caracteristicas generales (2023)
En el Anexo 2 de las condiciones general y técnicas del cartel de licitacion se establece que los criterios de evaluacion para edificaciones son
los siguientes:

v/ Sistemas mecénicos en buen funcionamiento (A/C, sanitarios, oficinas, entre otros)

v Sistema eléctrico y CCTV en buen funcionamiento y sin problemas de continuidad del servicio.

V' Buena condicion de la pintura y sin filtraciones pluviales.

+/ Estructuras sin dafios y sin problemas de continuidad del servicio o riesgos evidentes contra la vida.

El almacén de desmonte consiste en una estructura metalica. El estado del almacén se considera como muy mal estado ya que no se
cumplen algunos de los criterios de evaluacion. Un gran porcentaje de sus elementos presenta corrosion. Las ldminas de zinc de cerramiento
presentan golpes y pérdida de pintura anticorrosiva.

Observaciones generales del estado de conservacion (2023)

El estado normal de operacion del puerto corresponde a un estado de conservacion intermedio segun la clasificacion del Manual de Valores
Base Unitarios por Tipologfa Constructiva, modificado por Camacho y Mora S.A. Aquellos componentes que presenten un estado de
conservacion igual o mejor al estado normal de operacion del puerto, se consideran como aceptables, de lo contrario, se consideran como
no aceptables.

En general el estado actual del componente se considera como no aceptable.




IFICHA DESCRIPTIVA INFRAESTRUCTURA
Licitacion Abreviada 2023L.D-000021-0019200001

Instituto Costarricense de Puertos del Pacifico

Zona de almacenaje detras de taller

AREA (m2) ] 5.7 |

ANO DE CONSTRUCCION

USO ACTUAL:

Zona de almacenaje detras de taller

Caracterfsticas generales (2023)

Las paredes y muretes de mamposteria presentan grietas y desprendimiento de pintura. Algunos elementos de la estructura de techo
Ipresentan indicios de corrosidn. El pavimento de adoguines presenta crecimiento vegetal entre aberturas.

Observaciones generales del estado de conservacion (2023)

El estado normal de operacion del puerto corresponde a un estado de conservacion intermedio segn la clasificacion del Manual de Valores
Base Unitarios por Tipologia Constructiva, modificado por Camacho y Mora S.A. Aquellos componentes que presenten un estado de
conservacion igual o mejor al estado normal de operacion del puerto, se consideran como aceptables, de lo contrario, se consideran como
no aceptables.

En general el estado actual del componente se considera como aceptable.




FICHA DESCRIPTIVA INFRAESTRUCTURA

Licitacion Abreviada 2023LD-000021-0019200001 Galeron detras de oficinas de taller

Propietario: Instituto Costarricense de Puertos del Pacifico
UBICACION

AREA (m2) | 15 |

ANO DE CONSTRUCCION

JUSO ACTUAL:

IGaleron detras de oficinas de taller

Caracteristicas generales (2023)
En el Anexo 2 de las condiciones general y técnicas del cartel de licitacion se establece que los criterios de evaluacion para edificaciones son
los siguientes:

v Sistemas mecanicos en buen funcionamiento (A/C, sanitarios, oficinas, entre otros)

v Sistema eléctrico y CCTV en buen funcionamiento y sin problemas de continuidad del servicio.

+/ Buena condicion de la pintura y sin filtraciones pluviales.

v Estructuras sin dafios y sin problemas de continuidad del servicio o riesgos evidentes contra la vida.

El estado del galeron detras de las oficinas de taller se considera como malo, ya que no cumple con algunos de los criterios de evaluacion.
Este presenta un alto nivel de deterioro por falta de mantenimiento. Los muros presentan manchas por humedad y desgaste en la pintura, por
lo que requieren de mantenimiento. La estructura de techo presenta ldmina faltantes y elementos quebrados. Ademés, se presentan fisuras en
los muros y desprendimientos de concreto.

Observaciones generales del estado de conservacion (2023)

El estado normal de operacion del puerto corresponde a un estado de conservacion intermedio segun la clasificacion del Manual de Valores
Base Unitarios por Tipalogia Constructiva, modificado por Camacho y Mora S.A. Aquellos componentes que presenten un estado de
conservacion igual o mejor al estado normal de operacion del puerto, se consideran como aceptables, de lo contrario, se cansideran como
no aceptables.

En general el estado actual del componente se considera como no aceptable.




{FICHA DESCRIPTIVA INFRAESTRUCTURA

Licitacion Abreviada 2023LD-000021-0019200001 Postes (4 unidades)

Propietario: Instituto Costarricense de Puertos del Pacifico

UBICACION

AREA (m?) | -

ANO DE CONSTRUCCION

USO ACTUAL:

Postes (4 unidades)

Caracteristicas generales (2023)

Los componentes corresponden a postes de iluminacion de hierro galvanizado, y algunos cuentan con pedestal de concreto reforzado:

Poste 74.1: Los tubos de conexion entre el poste y la caja del tablero presentan indicios de corrosion. La conexion empernada de la placa de
asiento presenta un buen estado de conservacion. A lo largo del poste se observa crecimiento de plantas.

Poste 74.2: Los tubos de conexion entre el poste y la caja del tablero presentan indicios de corrosion. La conexion empernada de la placa de
asiento presenta un buen estado de conservacion.

Poste 74.3: Los tubos de conexion entre el poste y la caja del tablero presentan indicios de carrosion. La conexion empernada de la placa de
asiento presenta un buen estado de conservacion. El pedestal de concreto presenta indicios de humedad.

Poste 74.4: La estructura de la caja del tablero presenta indicios de corrosion. La conexion empernada de la placa de asiento presenta un
buen estado de conservacion. La losa de concreto presenta invasion de tierra vegetal y presencia de humedad.

Observaciones generales del estado de conservacion (2023)

El estado normal de operacion del puerto corresponde a un estado de conservacion intermedio segun la clasificacion del Manual de Valores
Base Unitarios por Tipologfa Constructiva, modificado por Camacho y Mora S.A. Aquellos componentes que presenten un estado de
fconservacion igual o mejor al estado normal de operacion del puerto, se consideran como aceptables, de lo contrario, se consideran como
no aceptables.

En general el estado actual del componente se considera como aceptable.




FICHA DESCRIPTIVA INFRAESTRUCTURA

Licitacion Abreviada 2023LD-000021-0019200001 Parqueo interno techado

Propietario: Instituto Costarricense de Puertos del Pacifico
UBICACION Ny

REA (m2) | 333 |

JANO DE CONSTRUCCION

JUSO ACTUAL:

fParqueo interno techado

Caracteristicas generales (2023)

El parqueo interno se compone de una estructura de techo, la cual estd apoyada sobre pedestales de concreto y adoguines. Se encuentran
felementos de acero con indicios de corrosion y desgaste en la pintura. Los muretes de concreto que se encuentran en el perimetro del
parqueo presentan golpes, desgaste en la pintura y manchas de humedad. Los pedestales de concreto presentan fisuras. La demarcacion
horizontal se encuentra desgastada, por lo que requiere de mantenimiento. En cuanto a los adoquines, se detecta crecimiento de vegetacion
entre las juntas.

Observaciones generales del estado de conservacion (2023)

El estado normal de operacion del puerto corresponde a un estado de conservacion intermedio segun la clasificacion del Manual de Valores
Base Unitarios por Tipologfa Constructiva, modificado par Camacho y Mora S.A. Aquellos componentes que presenten un estado de
conservacion igual o mejor al estado normal de operacidn del puerto, se cansideran como aceptables, de lo contrario, se consideran como
fno aceptables.

IEn general el estado actual del componente se cansidera como aceptable.




FICHA DESCRIPTIVA INFRAESTRUCTURA
Licitacion Abreviada 2023LD-000021-0019200001

Planta de tratamiento en soda operativa

Propietario: Instituto Costarricense de Puertos del Pacifico

UBICACION _‘ ,..
AREA (m2) | 30| .

ANO DE CONSTRUCCION | 1982

USO ACTUAL:

Planta de tratamiento

Caracterfsticas generales (2023)

La planta de tratamiento se encuentra en buen estado, solamente se presentan dafios menores en la pintura de los tubos de acero de
fcerramiento, e indicios de corrosion en algunos elementos.

Observaciones generales del estado de conservacién (2023)
El estado normal de operacion del puerto corresponde a un estado de conservacién intermedio segln la clasificacion del Manual de Valores
Base Unitarios por Tipologia Constructiva, madificado por Camacho y Mora S.A. Aguellos componentes que presenten un estado de
conservacion igual o mejor al estado normal de operacion del puerto, se consideran como aceptables, de lo contrario, se consideran como
no aceptables.

En general el estado actual del componente se considera como aceptable.




[FICHA DESCRIPTIVA INFRAESTRUCTURA

Licitacion Abreviada 2023LD-000021-0018200001

77

Depdsito de aceite quemado

Propietario: Instituto Costarricense de Puertos del Pacifico

AREA (m2) | 93.7 |

ANO DE CONSTRUCCION

jUSO ACTUAL:

Depdsito de aceite quemado

Caracteristicas generales (2023)

El componente se encuentra en buena condicion. Unicamente, posee algunas laminas de cubierta con hundimientos leves. No se identifican
otros dafios mediante la inspeccion visual realizada.

Observaciones generales del estado de conservacion (2023)

El estado normal de operacion del puerto corresponde a un estado de conservacion intermedio segun la clasificacion del Manual de Valores
Base Unitarios por Tipologia Constructiva, modificado por Camacho y Mora S.A. Aquellos componentes que presenten un estado de
conservacion igual o mejor al estado normal de operacion del puerto, se consideran como aceptables, de lo conirario, se consideran como
{no aceptables.

En general el estado actual del componente se considera como aceptable.




{FICHA DESCRIPTIVA INFRAESTRUCTURA

Licitacion Abreviada 2023L.D-000021-0019200001 Parqueo externo malla

Instituto Costarricense de Puertos del Pacifico

IAREA (m2) | 1648 |

fANO DE CONSTRUCCION

fUSO ACTUAL:

fParqueo externo malla

Caracteristicas generales (2023)
El parqueo externo se compone de una estructura de techo de acero, en la cual se encuentran elementos con corrosion y pérdidas de
seccion. Ademds, algunos elementos presentan deflexiones. La demarcacion horizontal se encuentra desgastada, por lo que requiere de
mantenimiento. La superficie de rodamiento se encuentra en buen estado y cumple con los limites establecidos en los criterios de evaluacion

Observaciones generales del estado de conservacion (2023)

El estado normal de operacién del puerto corresponde a un estado de conservacian intermedio segun la clasificacion del Manual de Valores
Base Unitarios por Tipologia Constructiva, modificado por Camacho y Mora S.A. Aquellos componentes que presenten un estado de
conservacion igual o mejor al estado normal de operacion del puerto, se consideran como aceptables, de lo contrario, se consideran como
no aceptables.

En general el estado actual del componente se considera como aceptable.




Anexo 4.3.
Estimado Valor Referencial
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CAMACHO & MORA
INGENIEROS CONSULTORES

Licitacion Abreviada 2023LD-000021-0019200001 “ Contratacion de
empresa (o Consorcio) especialista para aplicar criterios de
evaluacion la infraestructura de Puerto Caldera y actualizar montos
de mantenimiento segin metodologia suministrada”.

ANEXO: Estimado valor referencial
Septiembre, 2023

Preparado para:
Instituto Costarricense de Puertos del Pacifico (INCOP)

Camacho Y Mora S.A.

INF-OP-23-24-468

CAMACHO Y MORA S.A 3F15, Informe. R: 28 ABRIL, 2017, V.05

San José, Curridabat, Residencial El Prado. Ave. 75 Calle 20, De KFC Plaza del Sol, 400 metros al sur
= (506) 2253-0552 = FAX (506) 2234- 3169






Indice

L T T LT T T T vevnel
indice de CUAAIOS .....eeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeneneas T ey e S e e 2
Indice de Figuras........... Ceeeebeeeeteteesee e st testessasnaant et e e e e e e e e an e e e e aeaa s ssnnnnnansseesnteteaannnn 3

1. Estimado Valor de Referencia................... P OTTs 1-1
1.1  Estimadowvalorde reposiCiGN s s 1-2
1.2 Actualizacion de los porcentajes de mantenimiento de la Infraestructura de
Puerto Caldera
1.3 Actualizacién de los valores de mantenimiento... .
1.4 Estimacién preliminar de reconstruccion de patios y calles internas

Evaluacion infraestructura Puerto Caldera, OP-23-24 i
3F15, Informe. R: 28 ABRIL, 2017, V.05



Indice de Cuadros

Cuadro 1-1.

Estimacion de la actualizacién del Valor de Reposicion del muelle en el 2023.

Cuadro 1-2.
Cuadro 1-3.
Cuadro 1-4
12

Cuadro 1-5.
17

Cuadro 1-6
22

Cuadro 1-7.
Cuadro 1-7.
Cuadro 1-7.
Cuadro 1-7.
Cuadro 1-7.
Cuadro 1-7.
28

Componentes cuyo mantenimiento depende de la carga movilizada....... 1-7

Porcentajes de mantenimiento actualizados para 2023 ........ccccceinieviineeens 1-8
. Actualizacién al afio 2023 de los valores de mantenimiento, Alternativa 1 1-
Actualizacion al afo 2023 de los valores de mantenimiento, Alternativa 2 1-
. Actualizacién al afio 2023 de los valores de mantenimiento, Alternativa 3 1-
Estimacién preliminar de reconstruccion de patio 1 .1-27
Estimacion preliminar de reconstruccién de patio 2 1-27
Estimacidn preliminar de reconstruccion de patio 3 .1-27
Estimacion preliminar de reconstruccion de patio 4 . 1-28

Estimacion preliminar de reconstruccion de calles internas de concreto1-28
Estimacion preliminar de reconstruccion de calles internas de adoquines.1-

Evaluacion infraestructura Puerto Caldera, OP-23-24

3F15, Informe. R: 28 ABRIL, 2017, V.05

\;i@



Indice de Figuras

Figura 1-1. Cuadro 3-2 del informe INF-OP-18-35-320... C1-1
Figura 1-2. Tabla 17 de la Oferta Econémica del Concesionario SPC S.A ... 1-5
Figura 1-3. Carga Movilizada por Puerto Caldera......ecreesrsssessssssssssnssssssssnons 1-6
Evaluacién infraestructura Puerto Caldera, OP-23-24 3

3F15, Informe. R: 28 ABRIL, 2017, V.05






1. Estimado Valor de Referencia

En la Figura 1-1 se muestran los valores de reposicion de algunos componentes
actualizados al afio 2019 con base en los montos establecidos dentro de la oferta del
concesionario en el afo 2006. En las siguientes subsecciones se toman estos valores como
referencia para realizar la actualizacion del valor de reposicion al afio 2023 asi como de
los porcentajes de mantenimiento, que le permita al INCOP dar seguimiento a las
inversiones de mantenimiento realizadas por el Concesionario.

nitar
Costo unitario VALOR

REPOSICION (US$)

Elemento (tabla 17 2006) Elemento (Actualizado 2019) Cantidad  Unidad nuevo
{us$/unidad)

Edificio administrativo | Edificio Administrativo 4265 m 755.36 322161959
| _Transportes Archivo [ Gerencia SPC 372 | i | 698.71 255920.12
Taller- Obras Civiles Taller, oticinas de 1667 m* 245.49 409 236.33
Mecanico Electrico - Mantenimiento de
Soldadura aquipos, zona
estacionamiento
| Almacen de materiales | Almacen de materiales 624 | m | 3596.57 247 456.64
Operaciones porluaria | Opsrciones poriustia 212 m’ 755.36 160 136.78
| Maquinaria portuaria ‘ Hangar de maguinaria 1692 m | 31159 527 205.02
Oficinas transtorencia | Gerencia Almacen Fiscal 284 m* A462.66 131 395.25
| Estacion combustible | Estacion combustible 96 f m’ | 1000.00 96 000.00
Edificio contenedores Sin Uso (malas 212 m’ 755.36 160 130.78
condiciones)
i Local chegques Guarda ‘ Estancia de trabajadores 248 | me ‘ 226.61 56 198.94
|  cabos-Sindicato |
| Buceria ‘ |
Terminal cruceros Tarminal cruceros 320 m 339.91 108 772.1%
[stancia cuadrillas | Estancia de trabajadores 255 | me | 321.03 81 862.37
| Modulosbanos | : L0 { ! {2l TR AT,
Torres Hluminacién Torres iluminacion 9 un 50 000.00 450 000.00
unidad
| Bodega trinsita-1 ‘ Bodega transilo-1 7200 | mf | 566.52 4078 955.64
Oficina bodega - 1 Oficina bodega - 1 G4 m 207.72 13 294,37
| Bodega ‘ Almacen fiscal A220 5 400 ! m* i 566,52 305921673 |
| almacenamiento | }
Oficina bodega #2 | Oficina de almacen fiscal G4 m? 207.72 13294.37
I Patio 1 | Patio 1 (adoquin) 13600 | m’ | 11000 1496 000.00
Patio 2 Patio 2 (lastre) 10 000 mw 35.00 350 000.00
| Patio 3 | Patio 3 (concreta) 9600 ' | 150.00 1440 000.00 |
Palio 4 Patio 4 (lastre) 10 000 m’ i 35.00 350 000.00
| Soda \ Soda 4:1 | ' | 20000 8820000
Caselas Caselas en FCO 1 178 m? 200.00 35 600.00
| callesinternas | calles internas adoquin| 25760 | ' | 11000 2833 600,00
Calles internas Calles internas concreto 3 800 m 150.00 570 000.00
Pantalla de atrague en |Pantalla de atraqueenml| 493 | ml E 104 762 45 51 647 887.37 ‘
ml | |
Banco Banco transtormadores 24 un 25 000.00 600 000.00
transformadores | |
: | TPatioStiasire) | 191400 |7 o’ 7] * 3500 | ‘67900000 |
Patio & (lastre) 13 000 n’ 35.00 455 000.00
- Patio 7 (contenedores 15 220 m | 350.00 5327 000.00
refrigerados) |
Balanzas 2 un | 100 000.00 200 000.00
- Malla perimetral 1733 mli 75.00 129 975.00 |
| - | Cancha multiusos sa0 | m' | 3500 1890000
| Demasrcacionvial ____1__ gbl | /2480.00 ___72480.00 |
| Casota de bafios 18 '[ i 200.00 3 600.00
exteriores
TOTAL 79 371 943.45

Figura 1-1. Cuadro 3-2 del informe INF-OP-18-35-320
Fuente: Camacho y Mora S.A, 2020
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1. Estimado Valor de Referencia

1.1 Estimado valor de reposicion

Para los componentes agregados en esta contratacion (aquellos no incluidos dentro del
informe INF-OP-35-320), de forma referencial, se parti¢ los costos unitarios definidos en
el Manual de Valores Base Unitarios por Tipologia Constructiva del Ministerio de Hacienda
y los valores de costos unitarios segun la experiencia profesional del Consultor en el
desarrollo de infraestructura similar a la existente en Puerto Caldera.

Para actualizar a valor presente los costos unitarios se tomo como referencia el indice de
precios de la construccion (IPC). Para la ejecucién de este proyecto se utilizaron los indices
publicados por el Ministerio de Hacienda hasta el mes de agosto del 2023, los cuales
tienen como base el afio 2012.

Con base en las variaciones del IPC en el periodo analizado se estimd que la tasa de
crecimiento con respecto al afio 2019 es de un 28.5% para agosto del 2023. Para estimar
el costo de reposicion en el presente se toma como punto de partida los componentes
establecidos en el informe INF-OP-18-35-320, que los costos asociados a este nimero de
componentes representan el valor total del muelle.

Tomando en cuenta las variaciones del IPC en el periodo analizado y segtn los costos de
mercado esperados actualmente, se obtienen los siguientes costos unitarios por elemento
de infraestructura del Puerto Caldera:

Cuadro 1-1. Estimacion de la actualizacion del Valor de Reposicion del muelle en el 2023.

uﬁ?tsat:i,o Valor de
Componente Cantidad Unidad reposicion
nuevo (US$)
(US$/unidad)
1 Edificio administrativo 4265 m? 970.64 4139 769.36
2 Gerencia SPC 372 m? 897.84 333 997.35
3 Edificio taller mecénico y zona de 1667 m? 327.02 545 141.76
estacionamiento montacargas
4 Almacén de materiales 624 m? 509.59 317 985.69
5 Edificio de operaciones portuarias 212 m? 970.64 205 775.17
6 Hangar de maquinaria 1598 m? 400.39 639 828.25
7 Gerencia de Almacén Fiscal 228 m? 594.52 135 550.13
8 Estacion de combustible 96 m? 1 285.00 123 360.00
10 Estancia 1 248 m? 291.19 72 216.07
11 Terminal de cruceros 320 m? 436.78 139 770.99
Evaluacion infraestructura Puerto Caldera, OP-23-24 1-2
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1. Estimado Valor de Referencia

C?Stc.' Valor de
2 . unitario Lo
Componente Cantidad Unidad reposicion
nuevo (US$)
(US$/unidad)

12 Caseta de almacenamiento de cabos 35 m? 41252 14 244.44

y cadenas
13 Torres de iluminacion (9 unidades) 9 un 64 250.00 578 250.00
14 Bodega 1 7200 m? 72798 5241 443.04
15 Gerencia bodega 1 64 m? 266.92 17 082.89
16 Almacén Fiscal 5400 m? 727.98 3931082.28
17 Oficina interna de almacén fiscal 64 m? 266.92 17 082,89
18 Patio 1 adoquin - contenedores 13600 m? 141.35 1922 360.00
19 Patio 2 |astre — contenedores 10000 m? 4498 449 750.00
20 Patio 3 concreto - contenedores 9600 m? 192.75 1850 400.00
21 Patio 4 lastre - contenedores 10000 m? 4498 449 750.00
22 Soda operativa 441 m? 257.00 113 337.00
23 Caseta en bascula acceso ECO 2 178 m? 257.00 45 746.00
24 Calles internas de pavimento de 25760 m? 141.35 3641 176.00

adoquin
25 Calles internas de pavimento de 3800 m? 192.75 732 450.00

concreto
26 Viga cabezal, tablaestaca, bitas y 493 ml 134 619.75 66 367 535.89

guardarruedas. 493 ml. 26 defensas.
30 bitas. 182 muros guardarruedas

27 Bancos de transformadores (24 24 un 32 125.00 771 000.00
unidades)
28 Patio 5 lastre - vehiculos 18800 m? 44,98 845 530.00
29 Patio 6 |astre - contenedores 18800 m? 4498 845 530.00
30 Patio reefer 8970 m? 192.75 1728 967.50
32 Bascula acceso ECO 2 1 un 128 500.00 128 500.00
33 Malla perimetral (1733 m) 1733 ml 96.38 167 017.88
34 Cancha multiusos 540 m? 121.97 65 866.42
35 Caseta de bafos exteriores 18 m? 646.21 11 631.85
36 Losa de muelle 4 (concreto armado) 6000 m? 685.24 4111 416.00
40 Dugque de alba del muelle 4 139 m? 17 346.50 2411 163.14
(concreto armado)
45 Caseta ECO 4 150 m? 646.21 96 932.05
49 Caseta oeste patio 4 32 m? 646.27 20678.84
50 Caseta oeste patio 1 8 m? 646.21 4962.92
51 Caseta AyA costado torre 4 16 m? 337.78 5 245.67
55 Caseta costado-linea férrea en 35 m? 646.21 22 617.48

acceso ECO 2
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1. Estimado Valor de Referencia

Costo

g Valor de
unitario

Componente Cantidad Unidad reposicion

nuevo

(US$/unidad) (=9
57 Caseta en acceso ECO 5 (demolida y 7 m? 337.78 2 364.44
reconstruida por construccién de
patio reefer)
58 Caseta en acceso ECO 1 35 m? 646.21 22 662.71

Total valor de reposicién (US$) 103 287 172.10
Fuente: Camacho y Mora S.A.

En el siguiente cuadro se presenta el Valor de Reposicion resumido y estimado para el
afio 2023.

Cuadro 1-1. Resumen del Valor de Reposicién
Valor de Reposicidn Infraestructura Puerto

Caso

Caldera (US$)
Cuadro 3-2 (afio 2019), Actualizacién segln IPC y

p 79 37194345
costos del mercado para diciembre del 2019

Actualizacion segun IPC y costos del mercado para

103 287 172.10
septiembre del 2023

Fuente: Camacho y Mora S.A.

1.2  Actualizacion de los porcentajes de mantenimiento de la Infraestructura de
Puerto Caldera

En la oferta presentada en el afio 2006 por el Concesionario Actual de Puerto Caldera

(Sociedad Portuaria Caldera, SPC), se incluyd la tabla de Calculo de Valor de

Mantenimiento y Seguros con Base en el Avalto del Terminal (M&R), la cual se conoce

como Tabla 17, Figura 1-2:
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1. Estimado Valor de Referencia

|
EDAD | PORCENTUE VALOR | RECUPERACION
N (ANOS)|  DEPRE | RESIDUA 55| REXAGO uSs

I lhﬁﬂ,HSh:lI 1,988,666 [ emasie] | 55200

Tabla 17 de la oferta econémica del Concesionario SPC, Fuente: Oferta SPC

Figura 1-2. Tabla 17 de la Oferta Econémica del Concesionario SPC S.A
Fuente: Términos de referencia Licitacion abreviada 2018LA-000013-01.

En el andlisis realizado en el informe INF-OP-18-35-320 se considerd que los porcentajes
de mantenimiento definidos en la Tabla 17, para la Infraestructura de Puerto Caldera, son
razonables (estos porcentajes habrian sido definidos para el nivel de operacion esperado
para el afio 2006).

En el informe INF-OP-18-35-320 se establecio que la movilizacion de carga entre los afios
2006 y 2019 fue mayor a lo proyectado en el Plan Nacional de Desarrollo Portuario de
Costa Rica (1995); similar que en el informe anterior se estudiaron 3 alternativas para la
estimacion de los porcentajes de mantenimiento. En el actual periodo (2020-2023) la
operacion del muelle ha presentado movimientos menores a los proyectados en el Plan
Maestro Portuario del Litoral Pacifico. Este comportamiento se debe a que la carga real
movilizada durante este periodo de analisis se habria visto afectada por la pandemia del
Covid-19, la crisis de contenedores y otros factores nacionales e internacionales. En el
siguiente grafico se presenta la carga movilizada por el Puerto de Caldera (segun datos
estadisticos del INCOP) en comparacion con la proyeccion de carga del Plan Maestro del
Litoral Pacifico.
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1. Estimado Valor de Referencia
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Figura 1-3. Carga Movilizada por Puerto Caldera
Fuente: Camacho y Mora S.A.

Para estimar la inversion por mantenimiento requerida en el puerto se utilizan tres
alternativas con el fin de establecer el porcentaje de mantenimiento para cada uno de los
elementos de infraestructura del Puerto:

Mantener el mismo porcentaje de mantenimiento anual definido en la Tabla 17
de la Oferta Economica del Concesionario SPC.

Mantener el mismo porcentaje de mantenimiento anual definido en la Tabla 17
de la Oferta Econdmica del Concesionario SPC para aquellos elementos cuyo
deterioro no depende de la carga. Para los elementos cuyo deterioro dependen
de la carga ajustar el porcentaje de mantenimiento con respecto a la diferencia
entre lo proyectada en el Plan Maestro Portuario del Litoral Pacificoy |a carga real
movilizada por el puerto.

Mantener el mismo porcentaje de mantenimiento anual definido en la Tabla 17
de la Oferta Econdmica del Concesionario SPC para aquellos elementos cuyo
deterioro no depende de la carga. Para los elementos cuyo deterioro dependen
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1. Estimado Valor de Referencia

de la carga incrementar el porcentaje de mantenimiento en proporcion al
aumento de la carga del afio en analisis, con respecto al afio anterior.

En este informe se considera que el deterioro de los elementos cuya operacién y desgaste
dependen de la carga movilizada se incrementa en un 30% con respecto al incremento
de la carga (no se considera razonable que si la carga incrementa en el doble los
elementos en ese periodo se vayan a deteriorar el doble).

Para las alternativas 2 y 3 se considera que el mantenimiento de los siguientes elementos
depende de la carga movilizada:

Cuadro 1-2. Componentes cuyo mantenimiento depende de la carga movilizada

Mantenimiento

Compogients depende de la carga
3 Edificio taller mecanico y zona de estacionamiento montacargas sf
4 Almacén de materiales sf
6 Hangar de maquinaria si
8 Estacion de combustible sf
12 Caseta de almacenamiento de cabos y cadenas sf
14 Bodega 1 si
16 Almacén Fiscal si
18 Patio 1 adoquin - contenedores si
19 Patio 2 lastre — contenedores si
20 Patio 3 concreto - contenedores si
21 Patio 4 lastre - contenedores si
24 Calles internas de pavimento de adoquin si
25 Calles internas de pavimento de concreto si
26 Viga cabezal, tablaestaca, bitas y guardarruedas. 493 ml. 26 defensas. 30 si
bitas. 182 muros guardarruedas
27 Bancos de transformadores (24 unidades) si
28 Patio 5 lastre - vehiculos si
29 Patio 6 lastre - contenedores si
30 Patio reefer si
32 Bascula acceso ECO 2 si
36 Losa de muelle 4 (concreto armado) si
37 Puente de acceso a muelle 4 (concreto armado) si
38 Pantalla de atraque de muelle 4 (180 ml, 16 defensas, 22 bitas, 160 muros si
guardarruedas)
40 Dugue de alba del muelle 4 (concreto armado) sf
Evaluacién infraestructura Puerto Caldera, OP-23-24 1-7
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1. Estimado Valor de Referencia

Mantenimiento

Components depende de la carga
43 Bascula acceso ECO 2 sf
46 Parqueo de camiones sf
56 Agujas en accesos ECO 1, ECO 3y ECO 4 si
67 Oficinas MAG y arco de fumigacion si
69 Planta de tratamiento en zona de lavado si
70 Estacion de lavado de maquinaria si
77 Depésito de aceite quemado si

Fuente: Camacho y Mora S.A, 2023

En el siguiente cuadro se resumen los porcentajes actualizados de mantenimiento
considerados para septiembre del 2023 para las tres alternativas anteriores. Para los
componentes adicionales (subdivisiones) solicitados en el Cartel de esta contratacion se
toman como referencia los porcentajes de mantenimiento de componentes con
caracteristicas similares.

Cuadro 1-3. Porcentajes de mantenimiento actualizados para 2023

% de Mantenimiento al

Mantenimiento Alternativa
Componente depende de la 2
carga
1 Edificio administrativo no 5.00% 5.00% 5.00%
2 Gerencia SPC no 4.00% 4.00% 4.00%
3 Edificio taller mecanico y zona de si 5.00% 4.08% 5.35%
estacionamiento montacargas
4 Almacén de materiales si 4.00% 3.27% 4.28%
5 Edificio de operaciones portuarias no 5.00% 5.00% 5.00%
6 Hangar de maquinaria si 4.00% 3.27% 4.28%
7 Gerencia de Almacén Fiscal no 5.00% 5.00% 5.00%
8 Estacion de combustible si 4.00% 3.27% 4.28%
9 Oficia acceso al almacén fiscal no 5.00% 5.00% 5.00%
10 Estancia 1 no 4.00% 4.00% 4.00%
11 Terminal de cruceros no 1.00% 1.00% 1.00%
12 Caseta de almacenamiento de cabos sf 4.00% 3.27% 4.28%
y cadenas
13 Torres de iluminacion (9 unidades) no 5.00% 5.00% 5.00%
14 Bodega 1 si 3.00% 2.45% 3.21%
15 Gerencia bodega 1 no 5.00% 5.00% 5.00%
16 Almacén Fiscal si 3.00% 2.45% 3.21%
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1. Estimado Valor de Referencia

% de Mantenimiento al

Mantenimiento Alternativa
Componente depende de la 2
carga
17 Oficina interna de almacén fiscal no 5.00% 5.00% 5.00%
18 Patio 1 adoguin - contenedores sf 2.00% 1.63% 2.14%
19 Patio 2 lastre — contenedores si 2.00% 1.63% 2.14%
20 Patio 3 concreto - contenedores sf 2.00% 1.63% 2.14%
21 Patio 4 lastre - contenedores si 2.00% 1.63% 2.14%
22 Soda operativa no 3.00% 3.00% 3.00%
23 Caseta en bascula acceso ECO 2 no 4.00% 4.00% 4.00%
24 Calles internas de pavimento de si 1.00% 0.82% 1.07%
adoguin
25 Calles internas de pavimento de si 2.00% 1.63% 2.14%
concreto
26 Viga cabezal, tablaestaca, bitas y si 1.00% 0.82% 1.07%
guardarruedas. 493 ml. 26 defensas.
30 bitas. 182 muros guardarruedas
27 Bancos de transformadores (24 si 3.00% 2.45% 3.21%
unidades)
28 Patio 5 lastre - vehiculos si 2.00% 1.63% 2.14%
29 Patio 6 lastre - contenedores si 2.00% 1.63% 2.14%
30 Patio reefer si 2.00% 1.63% 2.14%
31 Muelle tender no 1.00% 1.00% 1.00%
32 Bascula acceso ECO 2 si 5.00% 4.08% 5.35%
33 Malla perimetral (1733 m) no 5.00% 5.00% 5.00%
34 Cancha multiusos no 3.00% 3.00% 3.00%
35 Caseta de bafos exteriores no 5.00% 5.00% 5.00%
36 Losa de muelle 4 (concreto armado) si 2.00% 1.63% 2.14%
37 Puente de acceso a muelle 4 si 2.00% 1.63% 2.14%
(concreto armado)
38 Pantalla de atraque de muelle 4 (180 si 1.00% 0.82% 1.07%
ml, 16 defensas, 22 bitas, 160 muros
guardarruedas)
39 Postes de iluminacion de muelle 4 no 5.00% 5.00% 5.00%
(11 unidades), barandas y acera (431
ml)
40 Dugque de alba del muelle 4 si 2.00% 1.63% 2.14%
(concoreto armado)
43 Bascula acceso ECO 2 si 5.00% 4.08% 5.35%
44 Remodelado a caseta de Bascula no 4.00% 4.00% 4,00%
acceso ECO 2
45 Caseta ECO 4 no 4.00% 4.00% 4.00%
46 Parqueo de camiones sf 2.00% 1.63% 2.14%
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1. Estimado Valor de Referencia

% de Mantenimiento al

Mantenimiento Alternativa
Componente depende de la 2
carga
47 Oficina de cheques (costado norte no 4,00% 4.00% 4.00%
ECO 2)
48 Edificio taller eléctrico no 4.00% 4.00% 4.00%
49 Caseta oeste patio 4 no 4.00% 4.00% 4.00%
50 Caseta oeste patio 1 no 4.00% 4.00% 4.00%
51 Caseta AyA costado torre 4 no 4.00% 4.00% 4.00%
52 Oficina de personal de no 5.00% 5.00% 5.00%
mantenimiento (infra - Elect) costado
hangar
53 Bodega esquina suroeste bodega 1 no 3.00% 3.00% 3.00%
54 Oficinas costado oeste bodega 1 no 4.00% 4.00% 4.00%
55 Caseta costado-linea férrea en no 4.00% 4,00% 4.00%
acceso ECO 2
56 Agujas en accesos ECO 1, ECO 3 y si 5.00% 4.08% 5.35%
ECO 4
57 Caseta en acceso ECO 5 (demolida y no 4.00% 4.00% 4.00%

reconstruida por construccién de
patio reefer)

58 Caseta en acceso ECO 1 no 4.00% 4.00% 4.00%
59 Soda administrativa no 3.00% 3.00% 3.00%
60 Oficinas muelle tender no 4,00% 4.00% 4.00%
61 Muro en via de acceso a rampeolas no 5.00% 5.00% 5.00%
62 Hidrante en acceso a almacén Fiscal no 3.00% 3.00% 3.00%
63 Hidrante en esquina sureste de no 3.00% 3.00% 3.00%
almacén Fiscal
64 Hidrante patio 4 - Esquina sureste no 3.00% 3.00% 3.00%
65 Hidrante en esquina suroeste de no 3.00% 3.00% 3.00%
bodega 1
66 Consultorio Medico no 5.00% 5.00% 5.00%
67 Oficinas MAG y arco de fumigacién si 5.00% 4.08% 5.35%
68 | Centro de acopio no 4.00% 4.00% 4.00%
69 Planta de tratamiento en zona de si 5.00% 4.08% 5.35%
lavado
70 Estacion de lavado de maquinaria si 3.00% 2.45% 3.21%
71 Almacén de desmonte no 3.00% 3.00% 3.00%
72 Zona de almacenaje detras de taller no 4.00% 4.00% 4.00%
73 galerdn detras de oficias de taller no 3.00% 3.00% 3.00%
74 Postes (4 unidades) no 5.00% 5.00% 5.00%
75 Parqueo de interno techado no 2.00% 2.00% 2.00%
76 Planta de tratamiento en soda no 5.00% 5.00% 5.00%
operativa
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1. Estimado Valor de Referencia

% de Mantenimiento al

Mantenimiento Alternativa
Componente depende de la 2
carga
77 Depésito de aceite quemado si 5.00% 4.08% 5.35%
78 Parqueo externo malla no 2.00% 2.00% 2.00%

Fuente: Camacho y Mora S.A.

En el siguiente cuadro se resumen los costos totales de mantenimiento estimados para el
afo 2023, para cada una de las alternativas.

Cuadro 1-2. Resumen de estimacién de costo de mantenimiento para el afio 2023

Alternativa Costo total de mantenimiento (US$)

1 2271 393.20
2 1919 446.28
3 2405513.85

Fuente: Camacho y Mora S.A, 2023

En el cuadro anterior la alternativa 1 muestra el costo mantenimiento segtin lo establecido
en la tabla 17 del afio 2006. La alternativa 2 en comparacion con la alternativa 1, muestra
una disminucion durante este periodo. Esto se debe al contexto mundial que durante este
periodo la carga del muelle se veria afectada por la pandemia del Covid-19, la crisis de
contenedores, entre otros.

La alternativa 3, en comparacion con las otras, es la que presenta el mayor costo de
mantenimiento. Esta alternativa considera el ajuste de los porcentajes de mantenimiento
con respecto a la fluctuacion de carga real de un afio a otro. Esta alternativa representaria
de forma apropiada el desgaste sufrido por la infraestructura en un afio.

1.3 Actualizacion de los valores de mantenimiento
A continuacion, se presenta la actualizacion al afio 2023 de los valores de mantenimiento

segun lo discutido en la seccidn 3.2. En el Anexo 5.4 se adjuntan las actualizaciones para
los afios 2021 y 2022 de la alternativa 3.
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1. Estimado Valor de Referencia

1.4 Estimacion preliminar de reconstruccion de patios y calles internas

Para estimar el costo de mantenimiento de la estructura de pavimento no se considera
adecuado utilizar como puntc de partida el valor de reposicién estimado en la seccidon
1.1. Para obtener un célculo preciso se estimd un nuevo costo unitario para la reposicion
del pavimento tomando en cuenta la demolicion del existente y un porcentaje de
recuperacion de la base.

Cuadro 1-7. Estimacion preliminar de reconstruccion de patio 1

D gde Adodq

item Cantidad Unidad P/U Total
Demolicidn Pavimento adoquin 13600 m? $ 8.16 $ 110976.00
Colocacion pavimento de adoquin 13600 m? $ 47.11 $ 640 696.00
Retiro de base (10cm) 13600 m? $ 073 $ 992800
Reposicién de sacrificio de base (10 cm) 13600 m? $ 5.90 $ 8024000
Total Pavimento de adoquin 13600 m? $ 61.90 | $ 841840.00

Cuadro 1-8. Estimacion preliminar de reconstruccion de patio 2

item Cantidad | Unidad P/U Total
Retiro de base (15cm) 10000 m? $ 2.20 $ 2200000
Reposicion de sacrificio de base (15 cm) 10000 m? $ 8.85 $ 88500.00
Total Pavimento de lastre 10000 m? $ 11.05 | $ 110500.00

Cuadro 1-9. Estimacion preliminar de reconstruccion de patio 3

Patio 3 de concreto
item Cantidad Unidad P/U Total
Demolicion Pavimento concreto 9600 m? $ 16.31 $ 156 604.80
Colocacion pavimento de concreto 9600 m? $ 66.79 $ 64121280
Retiro de base (10cm) 9600 m? $ 0.73 $ 704640
Reposicidn de sacrificio de base (10 cm) 9600 m? $ 590 | $ 56640.00
Total Pavimento de concreto 9600 m? $ 89.74 | $ 861504.00
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1. Estimado Valor de Referencia

Cuadro 1-10. Estimacién preliminar de reconstruccién de patio 4

Patio 4 de lastre

item Cantidad | Unidad P/U Total
Retiro de base (15cm) 10000 m? $ 220 $ 22000.00
Reposicion de sacrificio de base (15 ¢cm) 10000 m? $ 8.85 $ 88500.00
Total Pavimento de concreto 10000 m? $ 11.05 | $ 110500.00

Cuadro 1-11. Estimacién preliminar de reconstruccion de calles internas de concreto

Calle interna de concreto

Item Cantidad Unidad P/U Total
Demolicion Pavimento concreto 3800 mé $ 16.31 $ 6198940
Colocacion pavimento de concreto 3800 m? $ 66.79 | $ 25381340
Retiro de base (10cm) 3800 m? $ 0.73 $ 2789.20
Reposicion de sacrificio de base (10 cm) 3800 m? $ 5.90 $ 2242000
Total Pavimento de concreto 3800 m? $ 89.74 | $ 341012.00

Cuadro 1-12. Estimacion preliminar de reconstruccién de calles internas de adoquines

Item Cantidad Unidad P/U Total
Demolicion Pavimento adoquin 25760 m? $ 8.16 $ 210201.60
Colocacion pavimento de adoquin 25760 m? $ 47.11 $ 1213 553.60
Retiro de base (10cm) 25760 m? $ 073 $ 18804.80
Reposicion de sacrificio de base (10 cm) 25760 m? $ 5.90 $ 151984.00
Total Pavimento de concreto 25760 m? $ 61.90 | $ 1594 544.00

Evaluacion infraestructura Puerto Caldera, OP-23-24
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Anexo 4.4.
Actualizacion de costo de mantenimiento
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Anexo 3

Comision Técnica de Conciliacion
Mesa Técnica

BJG Ingenieros

Evaluar la Maquinaria y Equipo que se
encuentra en el recinto Portuario de
Caldera, incluyendo basculas camioneras.

Agosto 2023



Instituto Costarricense de Puertos del Pacifico
Unidad Técnica de Supervision y Control
Puerto Caldera, Puntarenas

Re: Licitacion Reducida 2023LD-000001-0019200001- “Contratacion de empresa (0
Consorcio) Contratacion de una empresa especialista para evaluar la maquinaria y
equipo que se encuentra en el Recinto Portuario de Caldera, Incluyendo Basculas

Camioneras”

Informe Final

Elaborado por:

Ing. Joseé Alberto Vasquez Araya, MAIE.
Gerente

Agosto / Noviembre 2023

BJG Ingenieros
www.BJGingenieros.com
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1 Introduccion

EL presente informe muestra de forma resumida la evaluacion realizada a la maquinaria portuaria, dentro
del alcance establecido en la Licitacion Reducida 2023LD-000001-0019200001. Se agruparan por familias
de equipos y se mostrara la informacién mads relevante, y se puntualizara si se requiere algo mas

especifico.

2 Almejas
2.1  Almejas ANVIL

211 AT-1
Detalles relevantes:

e Equipo fuera de servicio durante proceso de evaluacion.

2.1.2 AT-2
Detalles relevantes:

e Seccién inferior {cuchara): Se encuentran en condiciones normales, con algunas deformaciones
parte de la operacidon, principalmente en un agregado superior. Se observa presenta
modificaciones con respecto a la configuracidn original del equipo. Se desconoce si los trabajos
fueron ejecutados con comunicacion con el fabricante o las “Infield Repair Welding
Specifications”.

e Estado de Soldadura: En general presenta condiciones normales. Se observan diferentes cordones
de soldadura dentro de la estructura, lo que detalla que esta ha sido intervenida a nivel
estructural, a si lo detallan los registros de mantenimiento.

2.1.3 AT-3
Detalles relevantes:

Estado de roldanas y rodillos guias del cable: Las roldanas se observan en condiciones
normales, tanto las inferiores como las superiores. Los rodillos guias de cable, para las
roldanas inferiores, presentan un desgaste mayor al normal, se hizo la prueba y presentan un
poco de restriccion al movimiento. Se requiere de mayor lubricacion.

Estado general ecualizador: Presenta desgaste en la parte interna donde se coloca el pasador
de los grilletes principales.

Secciéon inferior (cuchara): Se encuentran en condiciones normales, con algunas
deformaciones parte de la operacién, principalmente en un agregado superior. Se observa
presenta modificaciones con respecto a la configuracién original del equipo. Se desconoce si
los trabajos fueron ejecutados con comunicacién con el fabricante o las “Infield Repair
Welding Specifications”.
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e Estado de Soldadura: En general presenta condiciones normales. Se observan diferentes
cordones de soldadura dentro de la estructura, lo que detalla que esta ha sido intervenida a
nivel estructural, a si lo detallan los registros de mantenimiento.

2.1.4 AT-4
Detalles relevantes:

e Estado de roldanas y rodillos guias del cable: Las roldanas se observan en condiciones normales,
tanto las inferiores como las superiores. Los rodillos guias de cable, para las roldanas inferiores,
presentan un desgaste mayor al normal, se hizo la prueba y presentan un poco de restriccion al
movimiento. Se requiere de mayor lubricacion.

e Estado de cilindro hidraulico: Presenta fugas en el sello.

e Estado general ecualizador: Presenta desgaste en la parte interna, donde se coloca el pasador de
los grilletes principales.

e Seccién inferior (cuchara): Se encuentran en condiciones normales, con algunas deformaciones
parte de la operacion, principalmente en un agregado superior. Se observa presenta
modificaciones con respecto a la configuracion original del equipo. Se desconoce si los trabajos
fueron ejecutados con comunicacion con el fabricante o las “Infield Repair Welding
Specifications”.

e Estado de Soldadura: En general presenta condiciones normales. Se observan diferentes cordones
de soldadura dentro de la estructura, lo que detalla que esta ha sido intervenida a nivel
estructural, a si lo detallan los registros de mantenimiento.

2.2 Almejas VERTEGEN

2.2.1 VG-1
Detalles relevantes:

e (Cables de cierre: Se encuentra en buenas condiciones. En el registro de mantenimiento no se
indica se haya realizado cambio de los cables.

2.2.2 VG-2
Detalles relevantes:

e Cables de cierre: Se encuentra en buenas condiciones. En el registro de mantenimiento no se
indica se haya realizado cambio de los cables.

2.2.3 VG-3
Detalles relevantes:

e Cables de cierre: Esta en la espera de cambio de los cables de levante y cierre.
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2.2.4 VG4
Detalles relevantes:

e Cables de cierre: Se encuentra en buenas condiciones. En el registro de mantenimiento no se
indica se haya realizado cambio de los cables.

2.2.5 VG-5
Detalles relevantes:

e Cables de cierre: Se encuentra en buenas condiciones. En el registro de mantenimiento se indica
cambio de los cables en el mes de junio de 2022.

2.2.6 VG-6
Detalles relevantes:

e Estado de las conexiones hidraulicas: No posee unidad hidraulica instalada en el equipo.

e Estado de cilindro hidraulico frenado: Se observa el vastago del cilindro con corrosion y manchas
pintura, en funcién del equipo al estar fuera de servicio.

e Estado de electrovalvula: No posee unidad hidraulica instalada en el equipo.

e Se encuentra fuera de servicio desde julio del 2022, de acuerdo con registros de mantenimiento.

2.2.7 PAL-MHC-02
Detalles relevantes:

e Cable y terminacién: Se encuentran en condiciones adecuadas pero requieren de mayor
lubricacion. No se evidencia en el registro el cambio de los cables.

2.2.8 PAL-MHC-03
Detalles relevantes:

e Seccion inferior (cuchara): El equipo posee un problema en el cierre, por lo que no permite la
correcta operacion. Esto se ve en el registro de mantenimiento, cuando desde marzo de 2021 no
posee servicio.

e Seencuentra fuera de servicio desde marzo del 2021, de acuerdo con registros de mantenimiento.

2.3 Almeja SMAG

2.3.1 PAL-MHC-01
Detalles relevantes:

e Estado de bushings, pasadores y seguros de elementos giratorios: Los bushings, pasadores y
seguros se encuentran en buenas condiciones, a excepcion de un bushing/cojinete que se
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encuentra danado. Este se ubica en uno de los puntos de levante de las dos lineas de cable,
sujetando al sistema central.

e (Cable y terminacion: Se encuentran en condiciones adecuadas. El Gltimo cambio segun registros
de mantenimiento fue realizado en diciembre de 2020.

e Seccion inferior (cuchara): En general se encuentra en buenas condiciones. Presenta
golpes/deformaciones en la cuchara en los laterales.

e Estado de Soldadura: En general se encuentra en buenas condiciones, existen algunas pequefas
grietas/penetracion incompleta.

3 Tolvas
3.1 Tolvas 75 m3

3.1.1 MT-01
Detalles relevantes:

e Estructura de tolva: A nivel estructural, la parte superior se encuentra en buenas condiciones. Es
importante denotar que la parte superior presenta dafos debido a la operacidn y los posibles
impactos con la operacion de las almejas. Las juntas del marco superior de la tolva presentan una
abertura superior al empaque que une la junta, se observa una ldmina soldada para mermar esta
apertura ya que el elemento superior ya ha cedido. La parte inferior, en el cierre de una junta de
la separacion de las [dminas que llevan a las compuertas, existe una abertura mayor a la normal
con respecto a la separacion normal por la junta y pernos de sujecidn.

e Pasarelas y estructura de auxiliar de trabajo de personal: El estado de las pasarelas es bueno,
existen algunos puntos de donde puede valorarse el reemplazo ya que existe corrosion,
principalmente en la malla electrosoldada.

3.1.2 MT-02
Detalles relevantes:

e Estructura de tolva: A nivel estructural, la parte superior se encuentra en buenas condiciones. Las
juntas del marco superior de la tolva presentan una abertura superior al empaque que separa la
estructura, se observa una lamina soldada para mermar esta apertura ya que el elemento superior
ya ha cedido. La parte inferior, en el cierre de una junta de la separacion de las laminas que llevan
a las compuertas, existe una abertura mayor a la normal con respecto a la separacién definida por
la junta y pernos de sujecion. El trabajo de soldadura también presenta problemas y existe ya
corrosion.

e Pasarelas y estructura de auxiliar de trabajo de personal: El estado de las pasarelas es bueno,
existen algunos puntos de donde puede valorarse el reemplazo ya que existe corrosion,
principalmente en la malla electrosoldada.
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3.2 Tolvas35m?

3.2.1 Tv-01
Detalles relevantes:

Estructura de tolva: A nivel estructural, la parte superior (marco de soporte) se encuentra en
buenas condiciones. Es importante denotar que la parte afiadida superior presenta dafos debido
a la operacidn y los posibles impactos con la operacion de las almejas. Las laminas laterales que

forman la tolva presentan dafios, los cuales han sido reparados desde la parte interna de la tolva,

esto se puede apreciar en las siguientes imagenes.

3.2.2 TvV-02
Detalles relevantes:

3.2.3

Estructura de tolva: A nivel estructural, la parte superior (marco de soporte) se encuentra en
buenas condiciones. Las ldminas que forman la tolva y los pernos de sujecidn se encuentran en
buenas condiciones, asi como la extensidn o estructura afiadida (Recién reemplazada).

Escaleras de acceso: Las escaleras presentan problemas de soldadura, una de estas estd
desacoplada a la estructura de la tolva en uno de los puntos de apoyo.

TV-03

Detalles relevantes:

Estructura de tolva: A nivel estructural, la parte superior (marco de soporte) se encuentra en
buenas condiciones. Es importante denotar que la parte afiadida superior presenta dafios debido
a la operacion y los posibles impactos con la operacion de las almejas. Se observan reparaciones
internas temporales.

3.2.4 TvV-04
Detalles relevantes:

Estructura de tolva: A nivel estructural, la parte superior (marco de soporte) se encuentra en
buenas condiciones. Se puede ohservar que la estructura afiadida fue reparada recientemente.
Las laminas laterales que forman la tolva presentan ligeros dafios debido a operacion. Algunos
dafios se han reparado desde la parte interna de la tolva.

3.2.5 TV-05
Detalles relevantes:

Estructura de tolva: A nivel estructural, la parte superior (marco de soporte) se encuentra en
buenas condiciones. Se puede ohservar que la estructura afiadida fue reparada recientemente,
no obstante ya se muestran golpes debido a la operacién. Las laminas laterales que forman la
tolva presentan ligeros dafios debido a operacion. Algunos dafios se han reparado desde la parte
interna de la tolva
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e Pasarelas y estructura de auxiliar de trabajo de personal: El estado de las pasarelas es bueno,
existen algunos puntos de donde puede valorarse detallar con proteccion anticorrosiva.

e Laminas internas, estructura y acceso de la parte interna de la tolva: La parte interna de la tolva
se encuentra en buenas condiciones, existen algunos parches o reparaciones por dafos.

3.2.6 TV-06
Detalles relevantes:

e Estructura de tolva: A nivel estructural, la parte superior (marco de soporte) se encuentra en
buenas condiciones. Se puede observar que la estructura afiadida posee varios dafios y golpes,
producto de la operacién. Algunos daios se han reparado desde la parte interna de la tolva, esto
se puede apreciar en las siguientes imagenes. En términos de pintura se encuentra en estado
bueno/regular, a excepcion de la estructura superior afiadida. Existen puntos que se pueden
detallar con proteccion anticorrosiva para evitar corrosion en la estructura.

e Laminas internas, estructura y acceso de la parte interna de la tolva: La parte interna de la tolva
se encuentra en condiciones aceptables, algunos detalles por impactos de almeja en operacion.

4 Plataformas
4.1 Plataformas NOVATECH

4.1.1 PLAT-01
Detalles relevantes:

e Deformaciones/ Dafios Estructura Equipo: No se observan deformaciones de consideracionen la
estructura general del equipo. Existen algunas pequeiias pero que se consideran normal dentro
de la operacion y movilizacion del equipo. Se observa en unos de los agujeros para movilizacion
mediante montacargas (Forklift Pockets) un dafio ligero la estructura.

4.1.2 PLAT-02
Detalles relevantes:

e Deformaciones / Dafios Estructura Equipo: No se observan deformaciones de consideracion en la
estructura general del equipo. Existen algunas pequefias pero que se consideran normal dentro
de la operacion y movilizacién del equipo.

4.1.3 PLAT-03
Detalles relevantes:

e Deformaciones/ Dafios Estructura Equipo: No se observan deformaciones de consideracion en la
estructura general del equipo. Existen algunas pequefias pero que se consideran normal dentro
de la operacién y movilizacién del equipo. Se observa en unos de los agujeros para movilizacion
mediante montacargas (Forklift Pockets) un dafio la estructura.
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414 PLAT-04
Detalles relevantes:

e Deformaciones / Dafios Estructura Equipo: No se observan deformaciones de consideracion en la
estructura general del equipo. Existen algunas pequefias pero que se consideran normal dentro
de la operacién y movilizacion del equipo.

415 PLAT-05
Detalles relevantes:

e Deformaciones / Dafios Estructura Equipo: No se observan deformaciones de consideracién en la
estructura general del equipo. Existen algunas pequefias pero que se consideran normal dentro
de la operacion y movilizacion del equipo. Se observa en unos de los agujeros para movilizacion
mediante montacargas (Forklift Pockets) un dafio en una lamina de guia.

4.1.6 PLAT-06
Detalles relevantes:

e Deformaciones / Dafios Estructura Equipo: No se observan deformaciones de consideracion en la
estructura general del equipo. Existen algunas pequefas pero que se consideran normal dentro
de la operacion y movilizacién del equipo.

4.1.7 PLAT-07
Detalles relevantes:

e Deformaciones / Dafios Estructura Equipo: No se observan deformaciones de consideracion en la
estructura general del equipo. Existen algunas pequefias pero que se consideran normal dentro
de la operacién y movilizacién del equipo.

4.1.8 PLAT-08
Detalles relevantes:

e Deformaciones / Dafios Estructura Equipo: No se observan deformaciones de consideracién en la
estructura general del equipo. Existen algunas pequefias pero que se consideran normal dentro
de la operacidn y movilizacion del equipo.
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5 Dispositivos especiales
5.1 Dispositivos de elevacién

5.1.1 DE-01
Detalles relevantes:

e Deformaciones / Dafios o golpes a la estructura del equipo: No se observan deformaciones o
dafios en la estructura del dispositivo de elevacién. En la parte lateral, una lamina de soporte
posee un ligero golpe.

e Estado de pintura general: El estado de la pintura general es bueno. Se debe pensar en detallar
las zonas donde se ha perdido la capa de pintura para evitar la oxidacion y posterior corrosian.

e Estado de Eslingas: Las eslingas (cables) se encuentran en buenas condiciones. Por el estado de
estas parece que hayan sido reemplazadas hace poco tiempo, mas no se encontré la informacion
del cambio en el registro de mantenimiento.

e Estado de argollas: Las argollas se encuentran en buenas condiciones. Por el estado de estas
parece que hayan sido reemplazadas hace poco tiempo, mas no se encontro la informacién del
cambio en el registro de mantenimiento.

e Estado de grilletes, pasadores y tuercas: Los grilletes, pasadores y tuercas se encuentran en
buenas condiciones. Por el estado de estas parece que hayan sido reemplazadas hace poco
tiempo, mas no se encontro la informacién del cambio en el registro de mantenimiento.

5.1.2 DE-02
Detalles relevantes:

e Corrosion: Se presenta un poco de oxidacidon en partes donde se ha desprendido parte de la
pintura ero no hay signos de corrosion.

e Estado de pintura general: El estado de la pintura general es bueno. Se debe pensar en detallar
las zonas donde se ha perdido la capa de pintura para evitar la oxidacidn y posterior corrosidn.

e Estado de Eslingas: Las eslingas (cables) se encuentran en buenas condiciones. Por el estado de
estas parece que hayan sido reemplazadas hace poco tiempo, mas no se encontré la informacion
del cambio en el registro de mantenimiento.

e Estado de argollas: Las argollas se encuentran en buenas condiciones. Por el estado de estas
parece que hayan sido reemplazadas hace poco tiempo, mas no se encontré la informacion del
cambio en el registro de mantenimiento.

e Estado de grilletes, pasadores y tuercas: Los grilletes, pasadores y tuercas se encuentran en
buenas condiciones. Por el estado de estas parece que hayan sido reemplazadas hace poco
tiempo, mas no se encontré la informacién del cambio en el registro de mantenimiento.
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5.2 Dispositivos de cafion

5:2.]

DC-01

Detalles relevantes:

5.2.2

El estado de la pintura es regular / bueno. Debera programarse detallar con proteccidn
anticorrosiva algunas partes descubiertas de la pintura original.
Lubricacion: Se observa lubricacidn en el equipo, mas la frecuencia de esta no se ve sea tan alta.

DC-02

Detalles relevantes:

e [l estado de la pintura es regular / bueno. Debera programarse detallar con proteccion
anticorrosiva algunas partes descubiertas de la pintura original.

e Lubricacion: Se observa lubricacidn en el equipo, mds la frecuencia de esta no se ve sea tan
alta.

5.3 Dispositivos de Peine

5.8l

DP-01

Detalles relevantes:

Mecanismo de movilizacién de horquillas (carros, mecanismo, pines, seguros): Los mecanismos
moviles se encuentran en buenas condiciones. Se hicieron las pruebas respectivas, validando que
el mecanismo de movimiento de las horquillas funciona adecuadamente, tanto el accionado por
cadena donde se apoya el mayor peso asi como los carros libres que soportan al frente del marco
de la estructura. Es importante mencionar que los mecanismos de freno si presentan problemas,
precisamente en la palanca y el elemento de contacto con la estructura, asi como el elemento
posterior de fijacion la cudl es una barra roscada y posee una goma de proteccién para evitar
dafio.

Estado de pintura general: El estado de la pintura es regular / bueno. Debera programarse detallar
con proteccion anticorrosiva algunas partes descubiertas de la pintura original.

Lubricacidon General: Se observa lubricacidn en el equipo, mas la frecuencia de esta no se ve sea
tan alta.

5.3.2 DP-02
Detalles relevantes:

Mecanismo de movilizacién de horquillas (carros, mecanismo, pines, seguros): Mecanismo de
movilizacion de horquillas (carros, mecanismo, pines, seguros): Los mecanismos moviles se
encuentran en buenas condiciones. Se hicieron las pruebas respectivas, validando que el
mecanismo de movimiento de las horquillas funciona adecuadamente, tanto el accionado por
cadena donde se apoya el mayor peso asi como los carros libres que soportan al frente del marco
de la estructura. Es importante mencionar que los mecanismos de freno si presentan problemas,

BJG Ingenieros
www.BJGingenieros.com




BJG

HEENiERES
precisamente en la palanca y el elemento de contacto con la estructura, asi como el elemento
posterior de fijacion la cual es una barra roscada y posee una goma de proteccion para evitar
dafo.

e Estado de pintura general: El estado de la pintura es regular / bueno. Debera programarse detallar
con proteccidn anticorrosiva algunas partes descubiertas de la pintura original.

e Lubricacién General: Se observa lubricacion en el equipo, mas la frecuencia de esta no se ve sea
tan alta.

5.4 Nivelador de carga

5.4.1 NC-01
Detalles relevantes:

e Pinde soporte y sujecion de rueda de cadena: Se observa que el pin principal de la rueda asi como
los elementos guias ya sufrieron una reparacién. Se realizd un trabajo de soldadura para fijar el
pin con la tuerca, adicional falta un pin guia.

e Limitador, pin y espaciador: El elemento limitador o brazo de soporte en ambos lados del
nivelador de carga se encuentran en buenas condiciones. El pin y espaciador se de igual manera,
la arandela y la chaveta partida (seguro) se encuentra dobladas, no afectando el funcionamiento
del equipo pero se debe valorar el reemplazo.

6 Spreader
6.1 Spreaders TIMARS

6.1.1 TM-1
Detalles relevantes:

e Deformaciones / Dafios o golpes a la estructura del equipo: A nivel estructural, el marco principal
presenta deformacidn y algunos cortes. Se observa reparaciones/modificaciones.

e Estado de partes moviles, pines y el carro (Limpieza, lubricacion y estado): El mecanismo se
encuentra en estado regular, ya que muestran que la barra de accionamiento ha sido reparada.
Se hicieron las pruebas respectivas, validando que el mecanismo de movimiento funciona
adecuadamente.

e Juntas mecdnicas en barra de accionamiento: Presenta un estado regular. La barra se encuentra
doblada y ha sido reparada.

e Brazos / Paletas guia: Las paletas se encuentran en estado regular. Las mismas poseen todas sus
partes. En dos estas se observa que tanto la paleta como el pin de seguridad se encuentran
ligeramente doblados. Presenta una mala lubricacién. Se realizaron las pruebas respectivas,
validando que las mismas funcionan adecuadamente.

e Estado de cables/eslingas: Las eslingas se en encuentran en buen estado. En una de ellas se
observa inicios de rotura en algunos de los hilos de acero.
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T™M-2

Detalles relevantes:

6.1.3

Deformaciones / Dafios o golpes a la estructura del equipo: A nivel estructural, se observa que el
marco principal presenta deformacion y cortes.

Estado de soldadura (No existen grietas): Las soldaduras del marco principal se encuentran en
buen estado, sin presencia de agrietamientos o fisuras. Se observa una fisura en la soldadura del
elemento de ingreso de las ufias y en la reparacion de la barra de accionamiento.

Brazos / Paletas guia: Las paletas se encuentran en estado regular. Las mismas se encuentran
ligeramente dobladas. En dos estas se observa que el pin de seguridad se encuentra ligeramente
doblado, y una no posee baquelita. Presentan una mala lubricacién. Se realizaron las pruebas
respectivas, validando que las mismas funcionan adecuadamente. Algunas ya han sido reparadas
a nivel de estructura.

Estado de cables/eslingas: Las eslingas se en encuentran en buen estado. En una de ellas se
observa inicios de rotura en algunos de los hilos de acero.

TM-5

Detalles relevantes:

6.1.4

Equipo no operativo.

Deformaciones / Dafios o golpes a la estructura del equipo: A nivel estructural, se observa que el
marco principal presenta deformaciones importantes y cortes.

Estado de soldadura (No existen grietas): Las soldaduras del marco principal se encuentran en
buen estado, sin presencia de agrietamientos o fisuras. En el caso de los elementos adicionales,
se observa que las soldaduras se encuentran en mal estado, con agrietamientos.

Estado de partes moviles, pines y el carro (Limpieza, lubricacion y estado): El mecanismo se
encuentra en mal estado, sin lubricacidn. Equipo no operativo por lo que no se evalua
funcionamiento mecanico.

Mecanismo de accionamiento automatico (revisar pandeo en barras y seguro): El mecanismo se
encuentra en estado regular. No posee el resorte de accionamiento. Equipo no operativo por lo
gue no se evalla funcionamiento mecanico.

Revisar juntas mecanicas en barra de accionamiento: Presenta un estado regular. La barra se
encuentra doblada y ha sido reparada en varias ocasiones, con soldadura en mal estado.

Estado de eslingas: Se observa inicios de rotura en algunos de los hilos de acero. Se adjunta
imagen. Importante mencionar que estas no estdn colocadas en el equipo, ya que este se
encuentra fuera de servicio.

T™-6

Detalles relevantes:

Deformaciones / Dafios o golpes a la estructura del equipo: A nivel estructural, se observa
deformacidn en el marco principal del equipo, asi como reparaciones de las vigas principales, por
lo que ya la integridad estructural del equipo ha sido afectada.
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Estado de soldadura (No existen grietas): Las soldaduras del marco principal (originales) se
encuentran en buen estado, sin presencia de agrietamientos o fisuras. Existen algunas afiadidas
al marco principal que si poseen problemas. En el caso de los elementos adicionales, se observa
que las soldaduras se encuentran en mal estado, con presencia de agrietamientos, al igual que en
las reparaciones realizadas a la barra de accionamiento.

Juntas mecanicas en barra de accionamiento: Presenta un estado regular. La barra se encuentra
doblada y ha sido reparada en varias ocasiones.

Brazos / Paletas guia: Las paletas se encuentran en estado regular. En dos estas se observa que el
pin de seguridad se encuentra ligeramente doblado y una de ellas no posee baquelita. Se
realizaron las pruebas respectivas, validando que las mismas funcionan adecuadamente.

Estado de cables/eslingas: Las eslingas se en encuentran en buen estado. En una de ellas se
observa inicios de rotura en algunos de los hilos de acero.

T™M-7

Detalles relevantes:

6.1.6

Mecanismo de accionamiento automatico (revisar pandeo en barras y seguro): El mecanismo se
encuentra en buenas condiciones y posee todas partes, tanto el pin del resorte, como los pernos
de sujecién se encuentran en buen estado, a diferencia de la barra que se encuentra ligeramente
doblada. Se hicieron las pruebas respectivas, validando que el mecanismo de accionamiento
funciona adecuadamente.

Brazos / Paletas guia: Las paletas se encuentran en buen estado. En dos estas se observa que el
pin de seguridad se encuentra doblado y que no poseen baquelitas. Presenta una mala
lubricacion. Se realizaron las pruebas respectivas, validando que las mismas funcionan adecuad.
Estado de eslingas: Las eslingas se en encuentran en buenas condiciones. En dos de ellas se
observa inicios de rotura en algunos de los hilos de acero.

T™-8

Detalles relevantes:

6.1.7

Brazos / Paletas guia: Las paletas se encuentran en buen estado. Ninguna de las paletas posee
baquelitas. Una de ellas se encuentra ligeramente doblada. Se realizaron las pruebas respectivas,
validando que las mismas funcionan adecuadamente.

Estado de eslingas: Las eslingas se en encuentran en buenas condiciones. En dos de ellas se
observa inicios de rotura en algunos de los hilos de acero.

T™-9

Detalles relevantes:
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deformacién en el marco principal del equipo, asi como reparaciones y elementos adicionales
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e Estado de soldadura (No existen grietas): Las soldaduras del marco principal se encuentran en
buen estado, sin presencia de agrietamientos o fisuras. En el caso de los elementos adicionales y
las reparaciones, se observa que las soldaduras se encuentran en mal estado.

e Juntas mecanicas en barra de accionamiento: Se encuentran en estado regular. La barra se
encuentra ligeramente doblada y uno de los soportes de esta se encuentra quebrado.

e [Estado de cables/eslingas: Las eslingas se en encuentran en buen estado. En una de ellas se
observa inicios de rotura en algunos de los hilos de acero.

6.2 Spreaders TEC Container

6.2.1 TC-01
Detalles relevantes:

e Corrosion: El equipo presenta oxidacion leve, debido a la pérdida leve de pintura conforme a la
manipulacién y condiciones ambientales dadas, mas no presenta signos de corrosion.

e Brazos / Paletas guia: Las paletas se encuentran en buen estado. Una de ellas se encuentra
ligeramente doblada. Se realizaron las pruebas respectivas, validando que las mismas funcionan
adecuadamente.

7 Carretas
7.1 Carretas NOVATECH

7.1.1 NV-01
Detalles relevantes:

e Apoyos de posicionamiento (pin de articulaciéon y pin de seguridad): Los apoyos de
posicionamiento “landing legs” poseen los orificios de los pasadores de soporte deformados, lo
que inhabilita apoyar la carreta sin el terminal tractor. Se observa que estos ya han sido
reconstruidos previamente.

e Deformaciones / Dafios Estructura Equipo: A nivel estructural el equipo se encuentra en buen
estado. Solo presenta los siguientes detalles:

o Defensa doblada.
o Guias de contenedor ligeramente dobladas
o “Caja” de mecanismo de separacion o “container stoppers” se encuentran dafiados.

e FEstado “Plancha”: La plancha posee desgaste y deformacidn, es importante valorar el cambio de
esta.

e Estado King ping: Debido al estado de la plancha, este deberia ser reemplazado en conjunto.

e Estado de balancin, ejes, bujes y platos: El rodamiento de ambos balancines presenta juego, por
lo que podria requerir ajuste o cambiar el rodamiento.
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7.1.2 NV-02
Detalles relevantes:

7.1.3

Apoyos de posicionamiento (pin de articulacion y pin de seguridad): Los apoyos de
posicionamiento “landing legs” poseen los orificios de los pasadores de soporte deformados, lo
que inhabilita apoyar la carreta sin el terminal tractor.

Estado “Plancha”: La plancha posee desgaste y deformacion, es importante valorar el cambio de
esta.

Estado King ping: Dehido al estado de la plancha, este deberia ser reemplazado en conjunto.
Sistema de Frenos (lineas de aire, pulmones y tanques de aire, mangueras de aire): No estan
funcionando, no accionan. Lo anterior se determina mediante prueba operativa.

NV-03

Detalles relevantes:

Apoyos de posicionamiento (pin de articulacion y pin de seguridad): Los apoyos de
posicionamiento “landing legs” poseen los orificios de los pasadores de soporte deformados, lo
que inhabilita apoyar la carreta sin el terminal tractor.

Estado “Plancha”: La plancha posee desgaste y deformacidn, es importante valorar el cambio de
esta.

Estado King ping: Debido al estado de la plancha, este deberia ser reemplazado en conjunto.
Mecanismo de separacion y sujecion contenedores: Cajas del mecanismo deformadas vy
agrietadas.

Estado de balancin, ejes, bujes y platos: El rodamiento de ambos balancines presenta juego, por
lo que podria requerir ajuste o cambiar el rodamiento.

7.1.4 NV-04
Detalles relevantes:

1.1.5

Deformaciones / Dafios Estructura Equipo: Estructura general sin dafios o deformaciones. Las
cajas de mecanismo separacion se encuentran deformadas y golpeadas, asi como la defensa
ligeramente golpeada.

Estado “Plancha”: La plancha posee desgaste y deformacidn, es importante valorar el cambio de
esta.

Estado King ping: Debido al estado de la plancha, este deberia ser reemplazado en conjunto.

NV-05

Detalles relevantes:
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Acople de linea de aire comprimido: Pasa muro dafiado de acople.
Deformaciones / Dafios Estructura Equipo: Defensa golpeada y tornillos dafiados de sujecién.
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Estado “Plancha”: La plancha posee desgaste y deformacién, es importante valorar el cambio de
esta.

Estado King ping: Debido al estado de la plancha, este deberia ser reemplazado en conjunto.
Estado de balancin, ejes, bujes y platos: El rodamiento de ambos balancines presenta juego, por
lo que podria requerir ajuste o cambiar el rodamiento.

NV-06

Detalles relevantes:

Tl

Apoyos de posicionamiento (pin de articulacion y pin de seguridad): El apoyo de posicionamiento
derecho posee dafios en los orificios del pasador de soporte.
Deformaciones / Dafios Estructura Equipo: Faltan algunos tornillos de sujecion de la defensa.

Estado “Plancha”: La plancha posee desgaste y deformacidn, es importante valorar el cambio de
esta.

Estado King ping: Debido al estado de la plancha, este deberia ser reemplazado en conjunto.
Estado de balancin, ejes, bujes y platos: El rodamiento de ambos balancines presenta juego, por
lo que podria requerir ajuste o cambiar el rodamiento.

NV-07

Detalles relevantes:

7.1.8

Estado “Plancha”: La plancha posee desgaste y deformacion, es importante valorar el cambio de
esta.
Estado King ping: Debido al estado de la plancha, este deberia ser reemplazado en conjunto.

NV-08

Detalles relevantes:

Deformaciones / Dafios Estructura Equipo: Lamina de soporte de guia de contenedor
ligeramente doblada.

Estado “Plancha”: La plancha posee desgaste y deformacion, es importante valorar el cambio de
esta.

Estado King ping: Debido al estado de la plancha, este deberia ser reemplazado en conjunto.
Estado de Soldadura: Cajas donde van las platinas de sujecion presentan dafos en soldadura.
Sistema de Frenos (Fugas linea de aire, pulmones y tanques de aire, mangueras de aire): El
sistema no esta funcionando adecuadamente.

El rodamiento de ambos balancines presenta juego, por lo que podria requerir ajuste o cambiar
el rodamiento.
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7.1.9 NV-09
Detalles relevantes:

Apoyos de posicionamiento (pin de articulacién y pin de seguridad): Apoyos de posicionamiento
“landing legs” poseen los orificios de los pasadores de soporte deformados, lo que inhabilita
apoyar la carreta sin el terminal tractor. Adicional presenta reventadura en la estructura de
soporte.
Deformaciones / Dafios Estructura Equipo: Solo presenta los siguientes detalles.

o Guias de contenedor ligeramente dobladas

o “Caja” de mecanismo de separacion o “container stoppers” se encuentran dafiados.

El rodamiento de ambos balancines presenta juego, por lo que podria requerir ajuste o cambiar
el rodamiento.

7.1.10 NV-10
Detalles relevantes:

Apoyos de posicionamiento (pin de articulacién y pin de seguridad): Los apoyos de
posicionamiento “landing legs” poseen los orificios de los pasadores de soporte deformados, lo
que inhabilita apoyar la carreta sin el terminal tractor.

Deformaciones / Dafios Estructura Equipo: Solo presenta los siguientes detalles.
o Defensa doblada.

o “Caja” de mecanismo de separacion o “container stoppers” se encuentran dafiados.

Estado “Plancha”: La plancha posee desgaste y deformacidn, es importante valorar el cambio de
esta.

Estado King ping: Debido al estado de la plancha, este deberia ser reemplazado en conjunto.

7.1.11 NV-11
Detalles relevantes:

Equipo fuera de servicio durante proceso de evaluacion.

7.1.12 NV-12
Detalles relevantes:

Apoyos de posicionamiento (pin de articulacion y pin de seguridad): Los apoyos de
posicionamiento “landing legs” poseen los orificios de los pasadores de soporte deformados, lo
que inhabilita apoyar la carreta sin el terminal tractor.
Deformaciones / Dafios Estructura Equipo: Solo presenta los siguientes detalles.

o “Caja” de mecanismo de separacion o “container stoppers” se encuentran dafiados.
Estado “Plancha”: La plancha posee desgaste y deformacion, es importante valorar el cambio de
esta.

Estado King ping: Debido al estado de la plancha, este deberia ser reemplazado en conjunto.

www.BJGingenieros.com

BJG Ingenieros \ (,&

!



BJC

INGENIEROS
e Elrodamiento de ambos balancines presenta juego, por lo que podria requerir ajuste o cambiar
el rodamiento.

7.1.13 NV-13
Detalles relevantes:

e Apoyos de posicionamiento (pin de articulacién y pin de seguridad): Los apoyos de
posicionamiento “landing legs” poseen los orificios de los pasadores de soporte deformados, lo
que inhabilita apoyar la carreta sin el terminal tractor.

e Deformaciones/ Dafios Estructura Equipo: Solo presenta los siguientes detalles.

o Tornillos de defensa flojos.
o “Caja” de mecanismo de separacion o “container stoppers” se encuentran dafiados.

e Estado “Plancha”: La plancha posee desgaste y deformacion, es importante valorar el cambio de
esta.

e Estado King ping: Debido al estado de la plancha, este deberia ser reemplazado en conjunto.

e Sistema de Frenos (Fugas linea de aire, pulmones y tanques de aire, mangueras de aire): El
sistema no estd funcionando adecuadamente.

e El rodamiento de ambos balancines presenta juego, por lo que podria requerir ajuste o cambiar
el rodamiento.

7.1.14 NV-14
Detalles relevantes:

e Apoyos de posicionamiento (pin de articulacion y pin de seguridad): Los apoyos de
posicionamiento “landing legs” poseen los orificios de los pasadores de soporte deformados, lo
que inhabilita apoyar la carreta sin el terminal tractor.

e Deformaciones/ Dafios Estructura Equipo: Solo presenta los siguientes detalles.

o Tornillos de defensa flojos.
o “Caja” de mecanismo de separacidn o “container stoppers” se encuentran dafiados.

e Estado “Plancha La plancha posee desgaste y deformacidn significativa, es importante el cambio
de esta.

e Estado King ping: Debido al estado de la plancha, este deberia ser reemplazado en conjunto.

e Elrodamiento de ambos balancines presenta juego, por lo que podria requerir ajuste o cambiar
el rodamiento.

7.1.15 NV-15
Detalles relevantes:

e Apoyos de posicionamiento (pin de articulacion y pin de seguridad): Los apoyos de
posicionamiento “landing legs” poseen los orificios de los pasadores de soporte deformados, lo
que inhabilita apoyar la carreta sin el terminal tractor.

e Deformaciones / Dafios Estructura Equipo: Solo presenta los siguientes detalles.
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o Defensa golpeada y todos los tornillos de sujecidon dafiados.
e Estado “Plancha”: La plancha posee desgaste y deformacidn, es importante valorar el cambio de
esta.
e Estado King ping: Debido al estado de la plancha, este deberia ser reemplazado en conjunto.
e El rodamiento de ambos balancines presenta juego, por lo que podria requerir ajuste o cambiar
el rodamiento.

7.1.16 NV-16
Detalles relevantes:

e Conector de alimentacion: No posee conector.
e Deformaciones / Dafios Estructura Equipo: Solo presenta los siguientes detalles.
o No posee defensa.
o Guias de contenedor ligeramente dobladas
o “Caja” de mecanismo de separacion o “container stoppers” se encuentran dafiados.
e Estado “Plancha”: La plancha posee desgaste y deformacion, es importante valorar el cambio de
esta.
e Estado King ping: Debido al estado de la plancha, este deberia ser reemplazado en conjunto.
e Sistema de Frenos (Fugas linea de aire, pulmones y tanques de aire, mangueras de aire): Sistema
presenta fuga de aire en manguera, no se logrd probar el funcionamiento.
e No se encontraba operativa en fecha de evaluacién.

7.1.17 NV-17
Detalles relevantes:

e Deformaciones / Dafios Estructura Equipo: Solo presenta los siguientes detalles.
o Defensa doblada y problemas en sujecion de esta.
e Estado “Plancha”: La plancha posee desgaste y deformacion, es importante valorar el cambio de
esta.
e Estado King ping: Debido al estado de la plancha, este deberia ser reemplazado en conjunto.
e Elrodamiento de ambos balancines presenta juego, por lo que podria requerir ajuste o cambiar
el rodamiento.

7.1.18 NV-18
Detalles relevantes:

e Apoyos de posicionamiento (pin de articulacion y pin de seguridad): Los apoyos de
posicionamiento “landing legs” poseen los orificios de los pasadores de soporte deformados, lo
que inhabilita apoyar la carreta sin el terminal tractor.

e Estado “Plancha”: La plancha posee desgaste y deformacion, es importante valorar el cambio de
esta.

e Estado King ping: Debido al estado de la plancha, este deberia ser reemplazado en conjunto.

BJG Ingenieros = \
www.BJGingenieros.com




BJC

NGENIERQOS

e Sistema de Frenos (lineas de aire, pulmones y tanques de aire, mangueras de aire): No esta
funcionando adecuadamente, equipo depende de frenado de terminal tractor. Valvula de freno
con fuga.

7.1.19 NV-19
Detalles relevantes:

e Lubricacién general: Mala lubricacién. Es por esto por lo que se presenta falla actual por lo que el
equipo estd en mantenimiento correctivo. (Equipo fuera de servicio en evaluacion)

e Apoyos de posicionamiento (pin de articulacién y pin de seguridad): Los apoyos de
posicionamiento “landing legs” poseen los orificios de los pasadores de soporte deformados.

e Conector de alimentaciéon: Dafiado (No tiene).

e Deformaciones / Dafios Estructura Equipo: Solo presenta los siguientes detalles.

o Tornillos de defensa flojos.

e Sistema de Frenos (Fugas linea de aire, pulmones y tanques de aire, mangueras de aire): No se
logrd evaluar por equipo en mantenimiento. Si se observa rash dafiados (4) que conectan con la
excéntrica.

e No se encontraba operativa en fecha de evaluacion.

7.1.20 NV-20

e Apoyos de posicionamiento (pin de articulacion y pin de seguridad): Los apoyos de
posicionamiento “landing legs” poseen los orificios de los pasadores de soporte deformados, lo
que inhabilita apoyar la carreta sin el terminal tractor.

e Estado “Plancha”: La plancha posee desgaste y deformacion, es importante valorar el cambio de
esta.

e Estado King ping: Debido al estado de la plancha, este deberia ser reemplazado en conjunto.

e Mecanismo de separacion y sujecion contenedores: Mecanismo del lado izquierdo “dormido” (Sin
accionar de forma automatica).

e Estado de balancin, ejes, bujes y platos: Faltan pernos en uno de los ejes y existe desgaste o juego
(pin/bushings) en el lado izquierdo.

8 Terminal Tractors
8.1 Terminal tractors Kalmar

8.1.1 KR-08
Detalles relevantes:

e Sistema Tornamesa (5ta rueda): Estado regular. Presenta desgaste en muelas de la tornamesa.
Falta parrilla de tornamesa.

e Cilindro de levante tornamesa: Manguera con fuga de aceite.

e Cilindro de direccién y de levante de cabina poseen fuga de aceite.

e Elementos de pivote y bearings: Estado regular. Presenta desgaste.
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Deformaciones / Dafios Estructura Equipo: Presenta golpes varios en la cahina.
Cabina: Indicadores de combustible en mal estado.
Suspension: Desgaste en pines y bushings de hojas de maestras.

KR-09

Detalles relevantes:

8.1.3

Motor: Presenta fugas de aceite. Aspa de abanico dafiada.

Sistema Tornamesa (5ta rueda): En mal estado. Presenta desgaste y juego. Mesa, pines, bushings
vy muelas de tornamesa en mal estado.

Estado y nivel de depdsito principal: Bajo nivel de aceite. El visor se encuentra dafiado.

Rétulas de direccion: En mal estado. Presenta desgaste.

Deformaciones / Dafios Estructura Equipo: Piso de cabina en mal estado, con agujeros.

Cabina: Sistema de levante de cabina en mal estado.

Suspension: Desgaste en pines y bushings de hojas de maestras.

KR-10

Detalles relevantes:

8.1.4

Sistema de Escape: Estado regular. Presenta golpes o corrosidn.

Sistema Tornamesa (5ta rueda): Estado regular. Presenta desgaste en muelas, pines y bushings
de la tornamesa.

Bomba de direccién hidraulica: Con presencia de fuga.
Cabina: Bolsa de aire del asiento del conductor en mal estado, adicional indicadores de agua,
aceite y combustible en mal estado.

KR-11

Detalles relevantes:

Transmision: Presenta fuga de aceite.

Sistema de Escape: Presentan golpes y abolladuras.

Sistema Tornamesa (5ta rueda): Presenta desgaste y juego. Mesa y pines de tornamesa en mal
estado.

Cilindro de levante tornamesa: Cilindros de levante de tornamesa con fuga de aceite.

Cabina: Cilindro de levante de cabina con fuga de aceite, sistema de levante no funciona e
indicador de temperatura en mal estado.

Presion de aire y fugas sistema frenado: En mal estado. Fuga en pulmén delantero izquierdo y
vdlvulas de entrampe.
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KR-12

Detalles relevantes:

Equipo fuera de servicio durante proceso de evaluacion.

Motor: Presenta importantes fugas de aceite. Aspa de abanico dafada.

Sistema Tornamesa (5ta rueda): En mal estado. Presenta desgaste y juego. Mesa, pines y bushings
de tornamesa en mal estado.

Deformaciones / Dafios Estructura Equipo: Bumper y cabina con golpes.

8.2 Terminal tractors Eagle

8.2.1

CB-05

Detalles relevantes:

Motor: Presenta una importante fuga de aceite en motory turbo.

Sistema Tornamesa (5ta rueda): Estado regular. Presenta desgaste en muelas de la tornamesa.
Elementos del king pin con desgaste.

Estado y presién de las principales bombas hidraulicas: Presenta fuga de aceite en bomba de
levante y mangueras. Enfriador de aceite desprendido.

Cilindro de levante tornamesa: Presenta desgaste en pines del cilindro y plancha de levante.
Direccion: Presenta desgaste en la base del cilindro de direccidn. Fuga de aceite en manguera del
depdésito de direccion.

Desgaste es pines de tornamesa y estructura y dafios en estructura por lo mencionado
anteriormente.

Presidn de aire y fugas sistema frenado: Presenta importante fuga de aire en sistema de frenos.
Suspension: Presenta desgaste en pines y bushings de maestras.

8.3 Terminal tractors Magnum

8.3:1

CB-06

Detalles relevantes:

8.3.2

Equipo fuera de servicio durante proceso de evaluacion.

No posee motor de combustion.

Sistema Tornamesa (5ta rueda): En mal estado. Tornamesa dafiada de forma importante a nivel
estructural.

Corrosidn: Presenta corrosion importante en cabina.

CB-07

Detalles relevantes:

Motor: Bomba de agua en mal estado. Panel de radiador dafiado.
Estado y presion de las principales bombas hidraulicas: En mal estado. Bomba hidraulica no
funciona. (Depdsito principal no posee aceite)
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Cilindro de levante tornamesa: Posee fugas.
Sistema de direccion: En mal estado de forma general.
Corrosion: Presenta corrosion importante en cabina.

8.4 Terminal tractors Capacity

8.4.1

LY-1

Detalles relevantes:

8.4.2

Motor: Presenta dafios en el radiador.

Sistema Tornamesa (5ta rueda): Presenta un importante desgate en el sistema. Desgaste en pines,
bushings y muelas de la tornamesa.

Sistema hidrdulico: Depésito sin aceite, cilindro de levante de tornamesa con fuga.

Suspensidn: Desgaste en bushings de hojas de maestras.

LY

Detalles relevantes:

8.4.3

Motor: Posee activado indicador de “check engine”.

Sistema Tornamesa (5ta rueda): Mesa de tornamesa, pines y bushings en mal estado (dafiados).
Sistema hidrdulico: Presenta fuga en los cilindros de levante y en el depdsito de aceite.
Direccién: Presenta fuga en cilindro de direccién.

Cabina: Sistema de levante de cabina en mal estado. Asiento del conductor dafiado.

CY-3

Detalles relevantes:

e Sistema Tornamesa (5ta rueda): Estado regular. Presenta desgaste en pines y bushings. Mesa de
tornamesa dafiada.
e Sistema hidraulico: Presenta fuga en los cilindros de levante.
e Direccién: Presenta fuga en cilindro de direccion, rotulas poseen desgaste.
8.4.4 (CY-4

Detalles relevantes:

Transmision: Presenta una pequefia fuga de aceite.

Sistema Tornamesa (5ta rueda): En mal estado. Presenta desgaste en la mesa, pines, bushings y
muelas.

Cilindro de levante tornamesa: Presenta fugas importantes en los cilindros de levante.

Direccion: Presenta fuga en cilindro de direccion. Rotulas, bearings y nabo en mal estado.
Cahina: Sistema de levante de cabina en mal estado, con problemas hidraulicos y eléctricos.
Presenta fuga de aire en bolsa de asiento. Platina de cabina doblada. Indicadores de temperatura
y aceite en mal estado.
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845 CY-5
Detalles relevantes:

e Motor: Presenta fuga de aceite.

¢ Sistema Tornamesa (5ta rueda): Mesa de tornamesa, pines y bushings en mal estado.
e Cilindro de levante tornamesa: Presenta fugas en los cilindros de levante.

e Cabina: Sistema de levante de cabina en mal estado. Indicador de presidn no funciona.
e Funcionamiento sistema de freno: En mal estado. Presenta fuga de aire.

8.4.6 CY-b
Detalles relevantes:

e Cilindro de levante tornamesa: Presenta fugas en los cilindros de levante.

e Direccion: Presenta fuga en cilindro de direccidn. Rotulas en mal estado.

e Cabina: Estado regular. No posee sistema de levante de cabina. Puerta trasera en mal estado.
Posee fuga de aire en bolsa de cabina. Posee indicadores en mal estado.

e Funcionamiento sistema de freno: En mal estado. Presenta fuga de aire.

8.4.7 CY-7
Detalles relevantes:

e Equipo se encontraba fuera de la terminal durante periodo de evaluacién.

848 (Y-8
Detalles relevantes:

e Transmision: Presenta fuga de aceite.

e Sistema Tornamesa (5ta rueda): En mal estado. Presenta desgaste en la mesa, pines, bushings y
muelas.

e Cabina: Cabina no levanta. Presentan problemas en el sistema eléctrico e hidraulico. Asiento del
conductor en mal estado. Indicador de temperatura en mal estado.

e Suspension: Presenta desgaste en bushings de maestras.

845 CY-9
Detalles relevantes:

e Motor: Presenta fuga de aceite en la tapa de la distribucion.

e Sistema Tornamesa (5ta rueda): Presenta un importante desgate en el sistema. Desgaste en pines,
bushings y muelas de la tornamesa. Dificultad para realizar enganche.

e Cilindro de levante tornamesa: Presenta fugas en cilindro y mangueras.

e Direccion: Depdsito de aceite con fuga. Fuga en cilindro de direccion.

e Cabina: Unicamente funciona el indicador de combustible.
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e Presion de aire y fugas sistema frenado: Presenta fuga de aire en valvula auxiliar de freno.
e Suspension: Desgaste en bushings de hojas de maestras.

8.4.10 CY-10
Detalles relevantes:

e Motor: Presenta fuga de aceite.

e Transmision: Presenta fuga' de aceite.

e Sistema Tornamesa (5ta rueda): Presenta desgate en el sistema. Desgaste en pines, bushings y
muelas de la tornamesa. Presenta juego en pin de estructura de la tornamesa.

e Sistema hidraulico: Presenta fuga en los cilindros de levante. Depdsito de aceite vacio.

e Direccion: Presenta fuga en cilindro de direccion.

e (Cabina: Cabina no levanta. Presentan problemas en el motor de elevacion. Cilindro de levante de
cabina dafiado y con fugas.

e Suspension: Desgaste en pines y bushings de hojas de maestras.

8.4.11 CY-11
Detalles relevantes:

e Sisterna Tornamesa (5ta rueda): Presenta un importante desgate en el sistema. Desgaste en
muelas de tornamesa.

e Cilindros de levante tornamesa: Presenta fugas en los cilindros de levante.

e Deposito de aceite con indicador en mal estado.

e Direccion: Presenta fuga en cilindro de direccion.

8.4.12 CY-12
Detalles relevantes:

e Motor: Presenta fuga de aceite.

e Cilindros de levante tornamesa: Presenta fugas en los cilindros de levante.
e Direccion: Presenta fuga en cilindro de direccion.

e Suspension: Desgaste en pines y bushings de hojas de maestras.

9 Plantas Generadoras
9.1 Power Pool

9.1.1 PP-01
Detalles relevantes:

e Motor: Presenta los siguientes detalles:
o Posee fuga de aceite de motor por el cérter.

o Presenta oxidacion. &k
Ajr\\ -
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s Deformaciones / Dafios Estructura Equipo: La estructura presenta golpes varios. (Contenedor)
e Equipo no posee uso practicamente desde el afio 2019.

9.1.2 PP-02
Detalles relevantes:

e Motor: Presenta los siguientes detalles:
o Posee fuga de aceite.
e Sistema de Refrigeracién: Estado regular. Presenta oxidacion en la parrilla del radiador y en el
abanico.
e Receptaculos: Dos de los receptaculos no funcionan.
e Deformaciones/ Dafios Estructura Equipo: Regular, presenta dafios en el piso de la estructura.

10 Grua sobre camion

10.1 SANY
Detalles relevantes:

e Revision General de Fugas: Se presentan fugas leves en mangueras, blocks y el accionamiento de
los cilindros de apoyo.

e Estado de Poleas / tambor: El tambor se encuentra en buen estado. Existen varias poleas que
presentan limitacion de giro, asi como varias guias con un desgaste importante, relacionado a lo
mencionado anteriormente,

e Pluma: No estd funcionando el sensor de carga, por lo que no hace el corte.

e Corrosidn: Se presenta evidencia importante de oxidacion e inicios de corrosion en varios puntos

del equipos.
11 Backhoe
11.1 ICB

11.1.1 BH-JCB-1
Detalles relevantes:

e Motor: El motor se encuentra en mal estado, presenta los siguientes problemas:
o Problemas de arranque.
o Presenta fugas de aceite de motor.
o Faja del abanico en mal estado.
o No posee parrilla del motor.

e Transmision: Presenta fuga de aceite.

e FEstado y presion de las principales bombas hidraulicas: Existen elementos hidraulicos que no
funcionan (balde, apoyos de trabajo). No se puede validar adecuado funcionamiento de bombas
por la no operacion de varios elementos de trabajo.

e Estado de principales cilindros hidraulicos: Existen varios cilindros que no presentan
accionamiento. Se observan dafios generales.
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e Revision General de Fugas: Presenta gran cantidad de fugas de aceite hidraulico.

e Unidades de control / Mddulos de Control: Existen funcionamientos que no esta realizando, por
lo que puede existir problema eléctrico de control, valvulas o bombas.

e Arrancador: Estado regular. Golpea la corona al momento de arranque.

e Estado de Brazo articulado / Pala: Todos lo pines / bujes se encuentran con desgaste y holgura.

e Estado de balde: Presenta dafios en la estructura. (Reventadura)

e Accesorios de giro (pines, pivotes, bearings): En mal estado. Presentan juego excesivo debido a
que no existe lubricacién.

e Funcionamiento de Indicadores: Indicadores en mal estado. No funcionan.

e Equipo se encuentra en muy mal estado de forma general.

12 Minicargador
12.1 BOBCAT

12.1.1 BC-01
Detalles relevantes:

e Motor: Presenta los siguientes detalles:
o Pérdidas de aceite.
o La bomba de agua presenta juego.
o Fajade bomba de agua y alternador en mal estado.
e Estado de principales cilindros hidraulicos: Cilindros de levante y de inclinacion del balde con fugas
de aceite.
e Fugas: Presenta fugas en acoples y mangueras hidraulicas.
e Deformaciones/ Daios Estructura Equipo: Cuchilla del balde en mal estado.
e (Cabina: Gran parte de los indicadores no se encuentran en funcionamiento.
e Estado de la cadena de oruga: Presentan mucho desgaste, con reventaduras.

13 Montacargas
13.1 Montacargas 3 tons CAT

13.1.1 CAT-1
Detalles relevantes:

e Motor: Bomba de agua con desgaste. El radiador se encuentra mal estado, con presencia de fuga
de refrigerante. Filtro de aire en mal estado, requiere ser reemplazado. Bomba de inyeccidn
limitada.

e Transmision: La transmisién presenta fuga y desgaste.

o Estado de principales cilindros hidrdulicos: Cilindro de levante y de side shift con fuga de aceite
hidraulico.

e Estado de valvulas electrohidrdulicas: Banco de vélvulas con presencia de fugas, lo que ocasiona
que la torre (cilindros de levante) pierda presiéon y no mantenga posicion.
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e Deformaciones / Dafios Estructura Equipo: Existen dafios en la estructura y falta de partes del
chasis en general.

e Soportesy elementos de rodaje (Mastil): Elementos de rodaje con problemas de funcionamiento
(Desgaste, sin movimiento, etc.)

13.1.2 CAT-2
Detalles relevantes:

e Motor: Posee fuga de aceite de motor y presenta un sonido anormal. Adicional la bomba de agua
del presenta juego.

¢ Transmision: La transmision presenta fuga de aceite.

e Estado de principales cilindros hidraulicos: Fuga de aceite en el cilindro central de levante.

e Estado de valvulas electrohidraulicas: El banco de valvulas presenta importantes fugas de aceite.

e Rodamientos: Roles del nabo y pin dafiados.

e Soportes y elementos de rodaje: Dos rodamientos del mastil se encuentran en mal estado.

e Superficies y guias de deslizamiento: Mastil con desgaste. Faltan elementos (chines) de ajuste.

e Freno de parqueo: Freno de mano en mal estado, no funciona.

13.1.3 CAT-3
Detalles relevantes:

e Motor: Posee fuga de aceite de motor. La bomba de agua del motor presenta desgaste. El aspa
del abanico se encuentra dafiada.
e Transmision: La transmision presenta fugas de aceite. No posee la tapa del cuerpo de valvulas del
neutralizador.
e Estado de principales cilindros hidraulicos: Se anotan los siguientes puntos:
o Fuga de aceite en el piston central de levante.
o Gaza de sujecion del piston de levante dafiada.
o Fuga en pistdn de side shift y de direccién.
e Estado de la estructura general : Desgaste en la estructura de la torre.
e Estado de Soldadura: En buen estado a nivel estructural. Se muestran algunos detalles cémo en
la base del asiento del operador.

13.1.4 CAT-7
Detalles relevantes:

e Motor: El motor presenta fugas graves de aceite. Bomba de agua dafada, con sonidos de golpeteo

e Transmisién: La transmision presenta fuga de aceite.

e Estado de principales cilindros hidraulicos: Pistén de inclinacién, piston de side shift con fuga y
pistén de direccion.

e Estado de valvulas electrohidraulicas: Banco de valvulas con presencia de fugas
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e Estado de la estructura general (Mastil) : Presenta un desgate y juego importante, provoca que

estructura golpee el diferencial.

e Soportesy rodamientos de movimiento: Rodamientos de la torre y el carro dafiados, con desgate.

Bushings de la base de la torre dafiados.
e Freno de parqueo: Freno de mano en mal estado, no funciona.

13.1.5 CAT-8
Detalles relevantes:

e Equipo fuera de servicio durante proceso de evaluacion.

13.2 Montacargas 3 tons HYSTER
13.2.1 HTR-1
Detalles relevantes:

e Estado de principales cilindros hidraulicos: Fuga en piston de side shift.
e Estado de vélvulas electrohidraulicas: Banco de valvulas con presencia de fugas.
e Corrosidon: Tapa de piso con oxido e inicios de corrosidn.

13.2.2 HTR-2
Detalles relevantes:

e Estado de vélvulas electrohidrdulicas: Banco de valvulas con presencia de humedad.

e Deformaciones/ Dafios Estructura Equipo: En buen estado. El chasis se encuentra raspado y faltan

algunos tornillos de la parrilla.

e Corrosidn: El equipo presenta oxidacidn normal, debido a la pérdida de pintura, mds no presenta

signos de corrosion. Tapa de piso con oxido.

13.2.3 HTR-3
Detalles relevantes:

e Deformaciones / Dafios Estructura Equipo: La parrilla se encuentra doblada.
e Corrosion: Tapa de piso con oxido e inicios de corrosion.

13.2.4 HTR-4
Detalles relevantes:

e Motor: Motor en buen estado. Bomba de agua con desgaste y aspas del abanico dafiadas.
e Deformaciones/ Dafios Estructura Equipo: En buen estado. El chasis se encuentra raspado y faltan

algunos tornillos de la parrilla.
e Corrosidn: Tapa de piso con oxido e inicios de corrosion.
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13.2.5 HTR-5
Detalles relevantes:

e Motor: Motor en buen estado. Bomba de agua con desgaste.

e Estado de principales cilindros hidraulicos: Fuga en piston de direccion.

e Deformaciones / Dafios Estructura Equipo: Estado regular. El chasis posee golpes varios y
raspones. Hacen falta algunos tornillos de la parrilla. El asiento del conductor se encuentra en mal
estado (roto).

e Corrosion: Tapa de piso con oxido e inicios de corrosidn.

e Estado de la estructura general: El mastil presenta desgaste debido a la falta engrase y problemas
en elementos rodantes.

e Cadenas, roldanas y mangueras de extension: Las cadenas no se mueven, se encuentran
“trabadas” por falta de engrase.

13.3 Montacargas 12 tons VALMET

13.3.1 VT-24
Detalles relevantes:

e Motor: Estado regular, con fuga de aceite.
e Transmision: Estado regular. Posee fuga de aceite. Unicamente funciona la segunda marcha.
e Estado de principales cilindros hidrdulicos: Fuga en pistones de levante.
e Revision General de Fugas: Se denotan los siguientes detalles:
o Fugas en mangueras hidraulicas
o Fugas en cilindro de direccién y banco principal de valvulas y bomba hidraulica.
e Direccidn: Presenta juego importante.
e Guias y elemento deslizante (Espejo): Elementos dafiados, no funcionan. Adicional la lubricacién
no es la adecuada.
e Deformaciones / Dafios Estructura Equipo: Deformaciones en la cabina y en la estructura general
del equipo.
e Corrosion: El equipo presenta corrosion en varias partes de la cabina y oxidacion, debido a la
pérdida de pintura.
e Funcionamiento de accionamientos (mandos): Fugas internas de aceite hidraulico en los
accionamientos.
e Soportes y rodamientos de movimiento (Mastil): No funciona el elemento rodante del lado
izquierdo, se encuentra “trabado”.
e Sistema de frenos (fibras, pulmones, etc.): En mal estado, no funciona el sistema de frenos.
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13.4 Montacargas 16 tons VALMET
13.4.1 VT-7
Detalles relevantes:

e Motor: Estado regular, con fuga de aceite. Desgaste en la corona del motor.
e Transmision: Estado regular. Posee fuga de aceite. Cuarta marcha no funciona.
e Estado de principales cilindros hidraulicos: Se denotan los siguientes puntos:
o Cilindros de “tilt” con fuga.
o Pistones de side shift con fuga y golpes en vastagos.
o Fugaen piston de direccion.
o Fuga en mando hidraulico.
e Estado de valvulas electrohidraulicas: Banco principal de valvulas con fugas.
e Estado horquillas y rodillos: Mal estado, no poseen elementos de sujecidn. Faltaba una horquilla.
e Deformaciones / Dafios Estructura Equipo: Muchos dafios en general de la estructura.
e Corrosion: El equipo presenta corrosién en varias partes de la cabina, inclusive ya pérdida
completa de la estructura.
e Funcionamiento de Indicadores: Indicador de presion de aceite y temperatura en mal estado (no
funcionan).
e Mastil: Mal estado general, rodamientos, guias, elementos rodantes, etc.
e Sistema de frenos (fibras, pulmones, etc.): No se encuentra funcionando al 100%.

13.5 Montacargas 16 tons Kalmar

13.5.1 KR-1
Detalles relevantes:

e Equipo fuera de servicio durante proceso de evaluacién.

13.5.2 KR-2
Detalles relevantes:

e Motor: A nivel de motor, el equipo presenta los siguientes detalles:
o Fuga de aceite en tapas de valvulas
o Faja de distribucion sin correcto ajuste
o Importante denotar que a nivel de registro de mantenimiento (existente) no se evidencia
intervenciones importantes en este elemento.

e Transmision: La transmision presenta fuga de aceite, adicional estos equipos presentan en
ocasiones problemas de accionamiento de las marchas, en avance o retroceso.

e Estado y presidn de las principales bombas hidraulicas: Equipo ejecuta acciones normales de
operacion, no obstante por cantidad de horas de operacidn y desgaste, equipo deberia poseer
registros de cambio de bombas principales.

e Revision General de Fugas: Multiples mangueras y acoples presentan fugas de aceite hidraulico.

e Rodamientos, pin, espaciadores y nabo: Elementos presentan juego debido a desgaste. Pines de
pistdn de direccién y King pin del nabo con desgaste significativo.
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e Estado horquillas y rodillos: Elementos se encuentran en mal estado, no presentan movimiento
al desplazarse las horquillas. Desgaste importante.
e Deformaciones / Dafios Estructura Equipo: Se encuentran los siguientes detalles.
o Elemento bushings/pin del cilindro de inclinacién no posee punto de lubricacién
o Varios golpes generales en la estructura / Equipo no posee puertas
e Funcionamiento de inclinacion de cabina: No funciona. La gata de levante no esta operativa. Los
cilindros de levante de la tapa de motor no funcionan.
e Soportes y rodamientos de movimiento: Se encuentran en mal estado. Sin funcionamiento
adecuado de los elementos moviles.
e Superficies y guias de deslizamiento: Poseen desgaste significativo.
e C(Cadenas, roldanas y mangueras de extension: Las cadenas no poseen la tensidon o ajuste
requerido. Adicional el tornillo de ajuste no posee contratuerca.
e Estado de rodillos y rodamientos soporte: Se encuentran en mal estado. Sin funcionamiento
adecuado de los elementos moviles.
e Freno de parqueo (Caliper): Se prueba en varias ocasiones, el algunas de estas el sistema si
funciona en otras no realiza la funcién adecuadamente.

13.5.3 KR-3
Detalles relevantes:

e Motor: A nivel de motor, el equipo presenta los siguientes detalles:
o Fuga de aceite y dafio en flexible
o Fuga de refrigerante
o Importante denotar que a nivel de registro de mantenimiento (existente) no se evidencia
intervenciones importantes en dicho equipo.

e Transmisién: La transmision presenta fuga de aceite, adicional estos equipos presentan en
ocasiones problemas de accionamiento de las marchas, en avance o retroceso.

e Estadoy presion de las principales bombas hidraulicas: Equipo ejecuta acciones normales de
operacion, no obstante por cantidad de horas de operacion y desgaste, equipo deberia poseer
registros de cambio de bombas principales.

e Revision General de Fugas: Multiples mangueras y acoples presentan fugas de aceite hidraulico.

e Cilindro de direccion y orbitrol: El cilindro de direccién presenta fuga de aceite hidraulico.

e Rodamientos, pin, espaciadores y nabo: Elementos presentan juego debido a desgaste.

e Estado horquillas y rodillos: Elementos se encuentran en mal estado, no presentan movimiento
al desplazarse las horquillas. Desgaste importante.

¢ Deformaciones / Dafios Estructura Equipo: Se encuentran los siguientes detalles.

o Elemento bushing/pin del cilindro de inclinacién no posee punto de lubricacién
o Varios golpes generales en la estructura / Equipo no posee puertas

e Indicadores: No funcionan.

e Soportes y rodamientos de movimiento (Mastil): Se encuentran en mal estado. Sin
funcionamiento adecuado de los elementos mdviles.

e (Cadenas, roldanas y mangueras de extension: Las cadenas no poseen la tension o ajuste
requerido. Adicional el tornillo de ajuste no posee contratuerca.
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e Estado de rodillos y rodamientos soporte: Se encuentran en mal estado. Sin funcionamiento
adecuado de los elementos maviles.

e Freno de parqueo (Caliper): Se prueba en varias ocasiones, el algunas de estas el sistema si
funciona en otras no realiza la funcién adecuadamente.

13.5.4 KR-4
Detalles relevantes:

e Motor: A nivel de motor, el equipo presenta los siguientes detalles:
o Roles guiay tensor de faja dafiados
o Damper con juego y fuga de aceite
o El motor presenta sonido anormal en operacidn
o Importante denotar que a nivel de registro de mantenimiento (existente) no se evidencia
intervenciones importantes en dicho equipo.

e Transmision: Se presentan fugas de aceite, adicional no hay accionamiento de dos (2) marchas
en avance.

e Estado y presidon de las principales bombas hidraulicas: Equipo ejecuta acciones normales de
operacion, no obstante por cantidad de horas de operacion y desgaste, equipo deberia poseer
registros de cambio de bombas principales. El ventilador de enfriamiento del sistema hidraulico
no estd funcionando adecuadamente.

e Estado de valvulas electrohidraulicas: Estado operativo, el bloque presenta fugas de aceite
hidraulico.

e Revision General de Fugas: Multiples mangueras y acoples presentan fugas de aceite hidraulico.

e Cilindro de direccién y orbitrol: El cilindro de direccién presenta fuga de aceite hidraulico.

e Rodamientos, pin, espaciadores y nabo: Elementos presentan juego debido a desgaste. Pines de
piston de direccidn y King pin del nabo con desgaste significativo.

e Estado horquillas y rodillos: Elementos se encuentran en mal estado, no presentan movimiento
al desplazarse las horquillas. Desgaste importante.

e Deformaciones / Dafios Estructura Equipo: Se encuentran los siguientes detalles.

o Desgaste importante de pin y oreja de pivoteo de cilindro de inclinacion
o Dafio en soldadura, eje y agujero de oreja de pivote de cilindro de inclinacién
o Varios golpes generales en la estructura / Equipo no posee puertas

e Funcionamiento de Indicadores: No funciona indicador de temperatura de aceite hidraulico y de
transmision.

e Soportes y rodamientos de movimiento (Mastil): Se encuentran en mal estado. Sin
funcionamiento adecuado de los elementos moviles.

e Estado de rodillos y rodamientos soporte: Se encuentran en mal estado. Sin funcionamiento
adecuado de los elementos moviles.
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14 Reachstacker
14.1 Reachstacker Liebherr

14.1.1 LB-5
Detalles relevantes:

e Motor: Se determinan los siguientes puntos:
o Presenta contaminacion.
o Arnésde conector del ECM y de sensor sin proteccidén, descubiertos.
o El motor va a ser reemplazado de acuerdo con el departamento de mantenimiento.
e Transmision hidraulica: Presenta fuga en mangueras de presion.
e Estado de valvulas electrohidraulicas: Presenta leve fuga de aceite.
e Mecanismo de enfriamiento sistema hidraulico: Opera de forma irregular.
e Revision general de Fugas: Presenta fugas en block de control de boom y en mangueras.
e Funcionamiento de pantalla / Monitor de Trabajo: Pantalla en mal estado. Presenta derrame de

liguido.
e En fecha de evaluacién, equipo se encuentra fuera de servicio por cambio de motor de
combustion.
14.1.2 LB-6

Detalles relevantes:

e Motor: Se determinan los siguientes puntos:

o Presenta contaminacion y fugas de aceite leve.

o Durante evaluacién operativa, la presién del turbo presentd irregularidades, por lo que
en prueba con contenedor cargado no se logré el equipo colocara el contenedor cargado
nuevamente en la estiba.

e Transmision hidraulica: Presenta fugas de aceite leve.

e Estado y nivel de depdsito principal: En buen estado. Presenta fuga de aceite en filtros de
respiracion.

e Estadoy presion de las principales bombas hidraulicas: Presenta fuga de aceite en los controles y
en la union de las bombas.

e Estado de principales cilindros hidraulicos: Presencia de humedad en “codo” de cilindro de
levante y de direccion.

e Estado acumulador de presion: Presenta fugas de aceite leve.

e Estado de valvulas electrohidraulicas: Presenta contaminacién debido a leve fuga de aceite.

e Mecanismo de enfriamiento sistema hidrdulico: El radiador posee problemas de calentamiento.
Presenta contaminacién.

e Revision general de Fugas: Presenta fugas en mangueras.

e Motores hidraulicos / Ejes y elementos de impulsién : Presenta fugas de aceite leve,
principalmente en mangueras y en valvula de control.

e Extensiontotal del brazo de elevacidn: Velocidad de operacion es baja por problemas con el turbo.

e Extension total con carga del brazo de elevacién: Velocidad de operacidn es baja por problemas
con el turbo.
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e Funcionamiento de pantalla / Monitor de Trabajo: Pantalla en estado regular. Presenta pérdida
de color (opaca).
e Spreader: Fugas en mangueras, valvulas y motores hidraulicos.

14.1.3 LB-7
Detalles relevantes:

e Motor: Se determinan los siguientes puntos:
o Presenta fuga leve de aceite y refrigerante.
o Se observa en operacion que el equipo muestra alta temperatura en el turbo, en un
periodo corto de operacidn, limitando el funcionamiento normal del equipo.
e Transmisidén hidrdulica Presenta fugas de aceite leve en mangueras de los motores y en los
calipers.
e Mecanismo de enfriamiento sistema hidraulico: Bombas hidraulicas con presencia de fugas.
e Estado y presidn de las principales bombas hidraulicas: Presentan contaminacion.
e Estado de valvulas electrohidraulicas: Presenta contaminacion por fugas de aceite.
e Revision general de Fugas: Presenta fugas de aceite en mangueras, block de distribucion, vélvulas
y electrovalvulas.
e Deformaciones / Dafios Estructura Equipo: Presenta golpes en la carroceria, con fijaciones en la
misma de forma inadecuada. Los guardabarros se encuentran en mal estado, con golpes varios.
e Extension total del brazo de elevacién: Completa y elevacidn normal. Baja velocidad de
accionamiento.
e Presion del Sistema de Levante: El accionamiento es lento, lo anterior evaluado en operacion del
equipo. Existe indicacion en monitor sobre presion de levante.

14.1.4 LB-8
Detalles relevantes:

e Motor: Presenta fugas de aceite cerca del soporte del motor.

e Estado y presion de las principales bombas hidraulicas: Con presencia de fugas en distintos
puntos.

e Estado de principales cilindros hidraulicos: Presenta fugas leves en el cilindro de direccion.

e Estado de valvulas electrohidraulicas: Presenta contaminacion por fugas de aceite.

e Revision general de Fugas

e Presenta fugas multiples de aceite en bomba hidraulica del Spreader, motor del abanico del turbo
y mangueras.

e Funcionamiento de freno de parqueo: Con presencia de fugas severas de aceite.

e Extension total con carga del brazo de elevacion: Movimiento lento de retorno del cilindro
telescopico.
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14.1.5 LB-9
Detalles relevantes:

Motor: Se determinan los siguientes puntos:

o Presenta varias fugas de aceite.

o Presento fugas de diésel.

o Alarmas de alta temperatura de motory el turbo.

o Pérdida de refrigerante (Usan agua como refrigerante)
Estado y nivel de deposito principal: Deposito de aceite en buen estado. Presenta fugas en el
respiradero. '
Estado y presion de las principales bombas hidraulicas: Con presencia de fugas en bombas de
traslacion y motor de ventilador del refrigerante.
Mecanismo de enfriamiento sistema hidraulico: Se mantiene con temperatura alta.
Revision general de Fugas: Presenta fugas de aceite en mangueras y motores de enfriamiento.
Motores hidrdulicos / Ejes y elementos de impulsién: Presenta fugas de aceite en mangueras.
Movimiento de traslacion es mas lento de lo normal.
Deformaciones / Dafios Estructura Equipo: Se determinan los siguientes puntos:

o Presenta golpes en la carroceria.

o Puertas con dafios.
Dafio en estructura de soporte del brazo de levante (Importante).
Estado de Soldadura: Presenta reventadura en la soldadura de la estructura del Spreader.
(Importante)

14.1.6 LB-10
Detalles relevantes:

Motor: Presenta contaminado por suciedad. Conector de modulo descubierto. Arnés de sensores
expuestos. Se presenta una limitacidn en las revoluciones del equipo, no puede superar un rango
establecido por lo que no permite que el equipo opere de forma normal.

Estado y nivel de depdsito principal: Nivel adecuado. Presenta fuga de aceite en filtro.

Estado y presion de las principales bombas hidraulicas: Presenta multiples fugas de aceite.
Estado de principales cilindros hidraulicos: Presenta fuga de aceite en cilindro de levante derecho.
Estado acumulador de presion: Presenta fuga de aceite en acoples.

Estado de valvulas electrohidraulicas: Presenta importantes fugas de aceite en los blocks.
Revision general de Fugas: Presenta multiples fugas de aceite por todo el sistema hidraulico
{mangueras, blocks, vélvulas).

Elementos de Levante: Cilindros en buen estado. Presenta fuga de aceite en cilindro derecho.
Block de control en buen estado, con presencia de fuga de aceite.

Pivotes / cilindros boom: Cilindro de extensién y block de control con fuga.

Motores hidraulicos / Ejes y elementos de impulsidn: No marca temperatura de engranes. Se
bloguea de forma constante.
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Deformaciones / Dafios Estructura Equipo: No presenta dafios ni deformaciones. El boom se
encuentra reparado por dafio estructura, se indica a nivel de operacion solo puede operar con
contenedores vacios. (Importante)

Extension total con carga del brazo de elevacién: Unicamente se logra realizar prueba en vacio
(sin carga). Realiza la extension de forma muy lenta. (Importante)

14.1.7 LB-11
Detalles relevantes:

Motor: En aparente buen estado. Conectores de modulo descubiertos. Presenta problema en
acople de toma de fuerza y caja de engranes de alimentacion de bombas hidrdulicas. (Equipo
fuera de servicio, no se realiz6 evaluacion operativa)

Estado de principales cilindros hidraulicos: Cilindro de levante derecho con fuga de aceite. Equipo
fuera de servicio, no se realizd evaluacion operativa.

Deformaciones / Dafios Estructura Equipo: No presenta dafios ni deformaciones. El boom se
encuentra reparado por dafio estructura, se indica a nivel de operacion sélo puede operar con
contenedores vacios. (Importante)

Sistema hidraulico (Spreader): Presenta fugas de aceite en cilindros de side shift y mangueras

varias.

14.2 Reachstacker KONECRANES

14.2.1 KC-01
Detalles relevantes:

e Equipo nuevo. Se disefio hoja y parametros de evaluacion.

14.2.2 KC-02
Detalles relevantes:

e Equipo nuevo. Se disefid hoja y pardmetros de evaluacion.

14.2.3 KC-03
Detalles relevantes:

e Equipo nuevo. Se disefio hoja y parametros de evaluacion.

14.2.4 KC-03
Detalles relevantes:

e Equipo nuevo. Se disefid hoja y parametros de evaluacion.
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15.1.1 LHM-500-1
Detalles relevantes:

Equipo fuera de servicio durante proceso de evaluacién.

15.1.2 LHM-550-2
Detalles relevantes:

Motor: Se anotan los siguientes detalles:

o El motor fue reemplazado en agosto del 2021 y actualmente ha operado unas 11500-

12000 horas.

o Se observa una fuga de aceite de motor.

o Arranque y operacidn normal de este.

o Presidn y temperatura normal.
Bloque de transmisién (Caja de transmisién de potencia): Presenta fuga de aceite en bloque.
Estado de principales cilindros hidraulicos

o Cilindros de apoyo:

= Cilindro # 1: Presenta fuga de aceite hidraulico
= Cilindro # 3-4: Presentan pérdida de presion (requiere constantes ajuste por
parte del operador)

o Cilindro levante: Leve fuga de aceite
Estado de valvulas electrohidraulicas: Fugas leves en algunos bloques. Funcionalmente se
encuentran operativas.
Reductores de Movimiento de Giro: Reductores poseen fugas importantes. Operan de forma
normal.
Motores Winch / Hoist: Operan de forma normal. Equipos poseen fugas de aceite hidraulico.
Cilindros de suspension (basculantes): Cilindros 31,43,51,53 poseen fuga de aceite hidraulico.
Desgaste de pared lateral de cilindro debido a rozamiento con llantas en la cara interior.
Estado de conector mecanico / Eléctrico: Cable de conexion eléctrico posee malla de seguridad
muy ajustada (tensada).
Deformaciones / Dafios Estructura Equipo: Se presenta evidencia de grietas y dafios estructurales
marcados por inspecciones previas.
Brazos de base de apoyo (Larguero abatible): Larguero abatible # 1 y 3 presentan tornillos
dafiados en seguro de pin de pivoteo.
Funcionamiento de pantalla / Monitor de Trabajo: Presenta detalle en pantalla. (dafio leve).
Sistema de Incendio: Sistema se encuentra deshabilitado. (Importante)

15.1.3 LHM 550-3
Detalles relevantes:
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e Motor: Los registros del motor de presién, temperatura, revoluciones se encuentran en valores
normales.

e Blogue de transmision (Caja de transmision de potencia): Presenta fuga de aceite en bloque.

e Estado de principales cilindros hidraulicos

o Cilindros de apoyo:
= Presentan fugas de aceite.
o Cilindro levante: Leve fuga de aceite

e Estado de valvulas electrohidraulicas: Se encuentran en funcionamiento normal. Varias valvulas
en el conjunto presentan fugas, asi como bloques y acoples.

e Cilindros basculantes (51, 31, 21, 11, 23, 53, 52): Presentan fugas de aceite hidrdulico.

e Revisién General de Fugas: Presenta fugas de aceite varias en bombas hidraulicas principales,
block de control y algunos bloques de conexidn.

e Reductores de Movimiento de Giro: Presenta fugas severas de aceite en 3 reductores. Presenta
fuga de aceite en los frenos de los 3 reductores. Motor hidraulico del lado del cuarto control
presenta problemas internos.

e Existe interrupcién en un conductor de referencia a tierra/puesta a tierra pararrayos.

e Motores Winch / Hoist_ Equipos poseen fugas de aceite hidréaulico.

o Winch cerrado: Presenta fuga de aceite en acople entre el motor (ambos motores) y el
freno.

e Elementos de Rodaje (Llantas, aros, tuercas, rodamientos): Las llantas se encuentran en buen
estado. Aros y tuercas en buen estado general, estas ultimas se encuentran completas. Llantas
internas rozan con los cilindros basculantes 21, 31, 51 y todos los ejes. Llanta de eje 51 presenta
desprendimiento de material en la cara externa.

e Motores de Ejes : Eje 51 presenta fuga de engrane por el respiradero. Eje 54 presenta fuga de
aceite de engrane. Eje 34 con fuga de aceite de engrane leve. Las fugas se presentan en el sistema
de traccidn, los motores se encuentran en condiciones normales.

e Cojinetes, rotulas y elementos de basculacion: Cojinetes, rotulas y rotulas de bolas en aparente
buen estado. Cilindro 3 presenta fuga en tuberia de presion. Cilindro 2 y 4 con fugas de aceite por
el vastago.

e Brazos de base de apoyo (Larguero abatible): Larguero abatible presentan tornillos dafiados en
seguro de pin de pivoteo.

e Deformaciones / Dafios Estructura Equipo: Presenta dafios en la bandeja de cables y mangueras
de la torre. Lado interno con fisura en hierro en el punto de anclaje.

e Spreader: Estructura del Spreader en general se encuentra en buen estado. Paletas poseen
algunos dafios en soldadura.

e Sistema hidrdulico (Spreader): Buen estado. Existen filtros que no estan soportados de forma
adecuada, asi como mangueras con la proteccién exterior deteriorada.

e Sistema de Incendio: Sistema se encuentra deshabilitado. (Importante)
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16 Conclusiones

1. Se debe realizar un seguimiento generalizado al plan de mantenimiento propuesto por el
concesionario, validando la confeccidn contra lo estipulado por el fabricante en plazos y forma.

2. Se debe generar un seguimiento a los hallazgos generados en el presente informe, para los
distintos equipos y accesorios.

3. Generar indicadores para seguimiento de los equipos, alineado a las horas de operacion,
rendimiento de combustible, costo de mantenimiento a razon de horas de operacién, con el fin
de ir evaluando el estado y operacion de los equipos.

4. Se puede simplificar y mejorar el seguimiento para los equipos principales mediante las hojas de
evaluacién propuestas que se muestran en los anexos.
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17.1 Forklift

ACTIVIDADES

FRECUENCIA

BJG
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METODO

ACEPTABLE

ACEPTABLE

OBSERVACION
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~ SMEMAMOTOR
Inspeccion visual de presencia de o
. . Inspeccion
fugas de aceite, refrigerante o Anual .
. visual
combustible
Comprobar el funcionamiento de Verificar
elementos auxiliares (Bombas, Anual Operacional estadoy
arrancador, etc.) operacién
Inspeccion visual de presencia de il Inspeccién
fugas en sistema de escape visual
Verificacion de analisis de laboratorio e Solicitar
; Anual Verificacion _
de aceite de motor informe
Verificacion de analisis de opacidad . Solicitar
Anual Verificacion )
de gases informe
. . . Arranque y
Comprobar el funcionamiento Anual Operacional o
estabilidad
SISTEMA TRANSMISION
Inspeccion visual de presencia de po— Inspeccién
g u :
fugas en transmision Visual
Inspeccidn visual del estado de barra p— Inspeccion
y cruces Visual
Verificacién de andlisis de laboratorio e
) Anual Verificacién .
de aceite Solicitar informe
Comprobar funcionamiento Anual Operacional
SISTEMA HIDRAULICO
Inspeccion visual del estado y Al Inspeccion
presencia de fugas en general visual
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Estado y presion de las principales . Comparar con datos de
Y p o P P Anual Operacional .p
bombas hidraulicas fabricante
Verificacion de analisis de laboratorio .
T Anual Verificacion o
de aceite hidréulico Solicitar informe
Comprobar el nivel de aceite Anual Inspeccion
hidraulico visual
SISTEMA ELECTRICO
Comprobar el funcionamiento del ;
. G Anual Operacional
sistema de iluminacion
Inspeccidn visual del estado de Anual Inspeccion
baterias y bornes visual
Comprobar el funcionamiento del
claxon, alarma de retroceso y zone Anual Operacional
safe
Comprobar estado y funcionamiento .
o Anual Operacional
de panel de indicadores
Inspeccidn visual de presencia de | .,
i nspeccion
fugas y estado de cilindro de Anual p.s al
. . visu
direccion
Comprobar el funcionamiento de
freno de trabajo y estacionamiento, .
) Anual Operacional
asi como de componentes (bomba, Comparar con datos
liquido, campanas, zapatas, etc.) de fabricante
Inspeccidn visual del estado de Anual Inspeccion
. . . ., nua i
bieletas, pines y nabo de direccion visual
; ; Trasladar equipo con
Comprobar el funcionamiento de . . quip
i ; o Anual Operacional cargay sin carga, en
traccion y direccién
forma frontal y reversa
Inspeccién visual de presencia de Anual Inspeccién
fugas en diferencial y mandos finales visual
Inspeccidn visual del estado de Anual Inspeccion
llantas (desgaste y deformaciones) visual

SISTEMA CABINA
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Inspeccion visual del estado del

asiento del operador y cinturon de Inspeccion
seguridad Anual visual
Comprobar el funcionamiento de los
indicadores de operacion y alarmas Anual Operacional
Inspeccion visual del estado de las
palancas de accionamiento de Inspeccion
funciones Anual visual
SISTEMA TORRE
Inspeccion visual del estado de
cadenas, roldanas y mangueras de Inspeccidn
extension Anual visual
Inspeccidn visual del estado y
presencia de fugas en cilindros
hidraulicos de levante, inclinacidn y Inspeccion
side shift Anual visual
Inspeccion visual del estado de Inspeccion
rodillos y rodamientos soporte Anual visual
Comprobacion de funcionamiento
(levante, inclinacion, side shift,
rodamientos) Anual Operacional
Comprobar lubricaciéon en pivote y Inspeccion
cuerpos de torre Anual visual
Estructura
Inspeccidn visual sobre
deformaciones o dafios en la Inspeccion
estructura del equipo Anual visual
Inspeccidn visual del estado de Inspeccion
soldadura y pintura Anual visual
Generales

El porcentaje de
Validacion del cumplimiento de plan Revision cumplimiento debe ser
de mantenimiento anual del equipo Anual documental mayor al 90%
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ACTIVIDADES

FRECUENCIA

METODO

CONFORME

NO
CONFORME

OBSERVACIONES

SISTEMA BASCULACION MHC

Inspeccidn visual de presencia de

fugas de aceite hidraulico en cilindro Inspeccién
de levante Anual Visual
Comprobar el funcionamiento del

cilindro de levante Anual Operacional
SISTEMA CABINA MHC

Comprobar el funcionamiento y

estado de los comandos de cabina

(joystick, botoneras, monitor de

indicadores) Anual Operacional
Comprobar el funcionamiento de A/C Anual Operacional
Inspeccién visual del estado del Inspeccion
asiento del operador Anual Visual
SISTEMA ELECTRICO MHC

Inspeccidn visual del estado general Inspeccion
del panel eléctrico principal Anual Visual
Inspeccion visual del estado general Inspeccidn
del transformador eléctrico Anual Visual
Inspeccidn visual del estado general Inspeccidn
del generador eléctrico Anual Visual
Verificacion de analisis de

termografia del panel eléctrico

principal Anual Verificacion
SISTEMA GANCHO MHC

Inspeccidn visual del estado Inspeccidn
estructural del rotory gancho Anual Visual
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Comprobar el funcionamiento del

2

FERON

Girar en ambos
sentidos 90° y

giro y freno Anual Operacional comprobar freno
Inspeccion visual de presencia de
fugas de aceite hidraulico en Inspeccién
mangueras Anual Visual
Inspeccion visual de estado de slip Inspeccidn
ring Anual Visual
Comprobar lubricacién de Inspeccién
articulaciones Anual Visual
SISTEMA GIRO MHC
Inspeccidn visual de lubricacién de Inspeccion
corona y pifiones de giro Anual Visual
Girar en ambos
Comprobar el funcionamiento de giro sentidos 90° y
y freno de torre Anual Operacional comprobar freno
Inspeccion visual de estado de slip Inspeccion
ring Anual Visual
Inspeccion visual de presencia de
fugas de aceite hidrdulico en Inspeccion
mangueras y motores de giro Anual Visual
SISTEMA HIDRAULICO MHC
Inspeccion visual de presencia de
fugas de aceite hidraulico en Inspeccion
mangueras, bombas y motores Anual visual
Comprobar el nivel de aceite Inspeccién
hidrdulico Anual visual
Verificacién de analisis de laboratorio
de aceite hidraulico Anual Verificacién Solicitar informe
SISTEMA MOTOR MHC
Inspeccion de visual de presencia de Inspeccidn
fugas de aceite y refrigerante Anual visual
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Comprobar el nivel de aceite de Inspeccion
motor Anual visual
Inspeccidn visual de presencia de
fugas en sistema de admision y Inspeccidon
escape Anual visual
Verificacion de analisis de laboratorio
de aceite de motor Anual Verificacién Solicitar informe
Comprobar la caducidad de los
generadores de extincion de Inspeccion
incendios Anual visual
Verificacion de analisis de opacidad
de gases Anual Verificacién Solicitar informe
Comprobar el funcionamiento Anual Operacional Arranque y estabilidad
SISTEMA TORRE MHC |
Inspeccion visual del estado de Inspeccién
roldanas Anual visual
Verificacion de informe inspeccidon
anual estructural Anual Verificacion Solicitar informe
Revisar documentacion de Solicitar informe si
reparaciones estructurales Anual Verificacion aplica
SISTEMA TRASLACION MHC
Inspeccion visual de estado en Inspeccion
motores de traslacion Anual visual

Trasladar graa 10
Comprobar el funcionamiento del metros y comprobar
sistema de frenos Anual Operacional frenado
Inspeccion visual del estado de Inspeccion
cilindros de apoyo y suspension Anual visual

Trasladar gria 10
Comprobar el funcionamiento de metros en forma
sistema de traslacion frontal y frontal, reversay
transversal Anual Operacional transversal

BJG Ingenieros
www.BJGingenieros.com




BJC

KRGFRNIFRGH

Comprobar el funcionamiento de

cilindros de apoyo Anual Operacional

Comprobar el funcionamiento de

cilindros de apertura de apoyos Anual Operacional

Verificar lubricacion de juegos de

ruedas Anual Verificacion

Inspeccion visual del estado de llantas Inspeccion

(desgaste y deformaciones) Anual visual

SISTEMA HOIST

Inspeccion visual del Inspeccién

estado/lubricacion de cables de acero Anual visual

Inspeccion visual del estado de Inspeccion

enrolladores de cables Anual visual

Inspeccion visual de presencia de

fugas de aceite hidrdulico en Inspeccion

mangueras y motores hidraulicos Anual visual

Comprobar el funcionamiento de Verificar que no hayan

sistema de enfriamiento de alarmar de alta

enrolladores de cables Anual Operacional temperatura
Enrollar y desenrollar

Comprobar el funcionamiento de cables a los limites

enlloradores de cables Anual Operacional configurados

Comprobar el funcionamiento de

frenos de enlloradores de cables Anual Operacional

Inspeccion visual del estado de Inspeccién

rodillos tensores de cable de acero Anual visual

SISTEMA PLUMA

Inspeccion visual del estado de Inspeccion

roldanas Anual visual

Inspeccidn visual del estado de slip Inspeccién

ring Anual visual
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INGENIEROQS
Inspeccion visual de presencia de
fugas de aceite hidraulico en Inspeccion
mangueras Anual visual

Comprobar el funcionamiento del
sistema de enrollamiento de cable
eléctrico Anual Operacional

17.3 Reachstackers

ACTIVIDADES FRECUENCIA METODO CONFORME e OBSERVACIONES

CONFORME

SISTEMA MOTOR

Inspeccidn visual de presencia de
fugas de aceite, refrigerante o
combustible Anual Inspeccion visual

Comprobar nivel de aceite de motor Anual Inspeccidn visual

Inspeccidn visual de presencia de
fugas en sistema de admision y
escape Anual Inspeccidn visual

Verificacion de analisis de laboratorio
de aceite de motor Anual Verificacion Solicitar informe

Verificacion de analisis de opacidad
de gases Anual Verificacién Solicitar informe

Comprobar la caducidad de los
generadores de extincion de

incendios Anual Inspeccidn visual

Arranque y
Comprobar el funcionamiento Anual Operacional estabilidad
SISTEMA HIDRAULICO

Inspeccidn visual del estado y
presencia de fugas en mangueras
hidraulicas Anual Inspeccidn visual
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INGENIEROS

Inspeccion visual de presencia de
fugas de aceite en bombas y motores

hidraulicos Anual Inspeccion visual

Comprobar nivel de aceite hidraulico Anual Inspeccidn visual

Verificacion de analisis de laboratorio

de aceite hidraulico Anual Verificacidn Solicitar informe

Inspeccion visual de presencia de
fugas en cilindros de extension y

levante de pluma Anual Inspeccion visual
Comprobar el funcionamiento de los

cilindros de extension y levante de

pluma Anual Operacional
Revisar documentacion de

reparaciones estructurales Anual Verificacion

Inspeccidn visual de presencia de
fugas en mangueras hidraulicas

Anual

Inspeccidon Visual

Inspeccion visual de estado y
presencia de fugas en cilindros de
side shift, inclinacién y extension

Anual

Inspeccion Visual

Comprobar el funcionamiento
general (indicadores, inclinacion,
apertura, rotacion, twistlock)

Operacional

Inspeccidn visual del estado de
corona y pifiones de giro

Comprobar el funcionamiento y
estado de comandos de cabina
(joystick, botoneras, monitor de
indicadores)

Anual

Inspeccion Visual

Operacional

Comprobar el funcionamiento de A/C

Anual

Operacional
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Verificacion visual del estado de

BJG

INGENIEROS

asiento de operador Anual Inspeccidn Visual

SISTEMA ELECTRICO

Comprobar el funcionamiento del

sistema de iluminacién Anual Operacional

Comprobar el funcionamiento del

sistema de paro de emergencia Anual Operacional

Inspeccién visual del estado de

baterias y bornes Anual Inspeccién Visual

SISTEMA DIRECCION Y TRACCION

Inspeccién visual de presencia de

fugas y estado de cilindro de

direccion Anual Inspeccidon Visual

Inspeccion visual de presencia de

fugas en mandos finales Anual Inspeccion Visual

Comprobar el funcionamiento de

freno de trabajo y estacionamiento Anual Operacional

Inspeccién visual del estado de

bieletas, pines y nabo de direccidén Anual Inspeccién Visual
Trasladar la grua
10 metros en

Comprobar el funcionamiento de forma frontal y

traccion y direccion Anual Operacional reversa

Inspeccion visual del estado de llantas

(desgaste y deformaciones) Anual Inspeccién Visual

SISTEMA TRANSMISION

Inspeccidn visual de presencia de

fugas en transmision Anual Inspeccion Visual

Verificacion de analisis de laboratorio

de aceite Anual Verificacion Solicitar informe

Comprobar funcionamiento Anual Operacional
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17.4 Terminal Tractor

ACTIVIDADES

FRECUENCIA

METODO

CONFORME
CONFORME

OBSERVACIONES

SISTEMA MOTOR

Inspeccion visual de presencia de
fugas de aceite, refrigerante o

BJG Ingenieros
www.B]Gingenieros.com

/

combustible Anual Inspeccion visual

Comprobar nivel de aceite de motor Anual Inspeccidn visual

Inspeccion visual de presencia de

fugas en sistema de escape Anual Inspeccion visual

Verificacion de analisis de laboratorio

de aceite de motor Anual Verificacion Solicitar informe

Verificacion de anélisis de opacidad

de gases Anual Verificacion Solicitar informe
Arranque y

Comprobar el funcionamiento Anual Operacional estabilidad

SISTEMA TRANSMISION

Inspeccidn visual de presencia de

fugas en transmision Anual Inspeccion Visual

Inspeccion visual del estado de barra

y cruces Anual Inspeccién Visual

Verificacion de analisis de laboratorio

de aceite Anual Verificacion Solicitar informe

SISTEMA DIRECCION Y TRACCION

Inspeccidn visual del estado y fugas

de cilindros o caja de direccion Anual Inspeccién Visual

Inspeccidn visual del estado de barra

de direccion Anual Inspeccién Visual

Inspeccidn visual de presencia de

fugas en orbitrol Anual Inspeccion Visual

Inspeccidn visual de estado de rétulas

de direccidn Anual Inspeccién Visual




BJG

INGENIEROS

Inspeccion visual de presencia de
fugas de aceite en diferencial y

mandos finales Anual Inspeccion Visual
Comprobar el funcionamiento del
sistema de freno de trabajoy
estacionamiento Anual Operacional
Trasladar equipo
10 metros en
Comprobar el funcionamiento de forma frontal y
traccién y direccion Anual Operacional reversa
Inspeccion visual del estado de llantas
(desgaste y deformaciones) Anual Inspeccion Visual

Inspeccion visual del estado y
funcionamiento de panel de

indicadores Anual Inspeccidn Visual
Inspeccion visual del estado del
asiento de operador Anual Inspeccion Visual
Inspeccion visual del estado del
cinturén de seguridad Anual Inspeccion Visual

Comprobar el funcionamiento de

sistema de iluminacién Anual Operacional
Inspeccidn visual del estado de

baterias y bornes Anual Inspeccidon Visual
Comprobar el funcionamiento del

claxon y alarma de retroceso Anual Operacional

Inspeccion visual del estado y
presencia de fugas en manguerasy

bomba Anual Inspeccién Visual
Inspeccién visual del estadoy

presencia de fugas en cilindros de

levante de tornamesa Anual Inspeccién Visual
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Comprobar el funcionamiento de

cilindros de levante de tornamesa Anual Operacional
Comprobar el nivel de aceite
hidraulico Anual Inspeccién Visual

Comprobar el funcionamiento de

cierre y apertura de tornamesa Anual Operacional
Inspeccidn visual del estado

estructural general (barandas,

pasarelas, cabina) Anual Inspeccién Visual
Inspeccidén visual del estado de

paquete de hojas de resorte Anual Inspeccion Visual

Inspeccion visual del estado de los

acumuladores de presion Anual Inspeccién Visual
Inspeccién visual de presencia de

fugas en sistema de aire (valvulas,

mangueras, acumuladores,

compensadores) Anual Inspeccion Visual
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